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ABSTRAKT

Bakalatskd prace zahrnuje problematiku zasahu jednotek pozéarni ochrany u dopravnich
nehod s vyprosténim osob z havarovanych vozidel. Prace je dale rozdélena na dvé casti
teoretickou a praktickou. Teoretickd ¢ast je v€novéana rozboru dopravnich nehod, jejim
statistikam a legislativeé. Jsou zde definovany technické prostfedky a material jednotek po-
zarni ochrany pouzivanych pfi zasazich u dopravnich nehod. Praktickd ¢ast je zamétena
na jednotlivé postupy pfi vyprostovani osob z havarovanych vozidel. Pomoci analyzy rizik
jsou zde dale vyhodnoceny jednotliva rizika, jak pro zasahujici, tak pro zachranované

a navrh opatfeni minimalizace rizik.

Klic¢ova slova: havérie, nehoda, osoba, riziko, vozidlo, vyprosténi, zachrana.

ABSTRACT

The bachelor thesis includes the issue of the intervention of the fire protection units in traf-
fic incidents with the rescue of persons from crashed vehicles. The thesis is further divided
into two theoretical and practical parts. The theoretical part is devoted to the analysis of
traffic accidents, its statistics and legislation. There are defined the technical means and
material of fire protection units used in interventions in traffic accidents. The practical part
is focused on the individual steps of rescue of persons from crashed vehicles. The risk
analysis further evaluates the individual risks for both intervening and rescued and design-

ing risk mitigation measures.

Keywords: accident, crash, extrication, persons, rescue, risk, vehicles.
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UvVOoD

Dopravni nehody nevyhnutelné patii k pfepravé na pozemnich komunikacich. Na ptelomu
devatenactého a dvacatého stoleti se zaCaly objevovat prvni automobily se spalovacimi
motory. Bezpecnostni prvky téchto automobilli byly nulové, ale vzhledem k hustoté provo-
zu dochézelo k dopravnim nehoddm jen velmi ziidka. S postupem doby dochézelo
k nemalym pokrokiim v automobilovém pramyslu, kde se postupné dostavala do podve-
domi s nartistajicim provozem a po¢tem dopravnich nehod mimo jiné i bezpecnost cestuji-

cich.

Vyrobci automobild stale vyvijeji za pouziti novych technologii a materiald inovativni
feSeni, jak za pomoci aktivnich a pasivnich prvkli bezpecnosti pii dopravni nehodé
co mozna nejefektivnéji ochranit Zivoty a zdravi piepravovanych osob. Hustota provozu
na pozemnich komunikacich v Ceské republice (dale jen ,,CR*) je v dnesni uspéchané do-
bé velmi vysoka a provoz na silnicich kazdym rokem stale stoupa. Bohuzel se zvySujicim

se provozem roste i poCet dopravnich nehod.

Téma bakalatské prace ,,Vyprosténi osob z havarovanych vozidel” je mi velmi blizké, ne-
bot jsem profesionalni hasi¢ u Hasi¢ského zachranného sboru (dale jen ,,HZS*) CR Jiho-
moravského kraje. Vykonavam funkci koordinatora pro vyprostovani zranénych osob
z havarovanych vozidel, pfi vykonu sluzby se s danou problematikou setkdvam velmi casto

a své zkuSenosti a poznatky miiZu uplatnit pfi zpracovavani daného tématu.

Teoretickd Cast prace obsahuje seznameni se s tématem dopravnich nehod, jejimi druhy,
statistikami a pravnimi predpisy. Dale je popsana technika, technické prostfedky a material

pouzivany pfi zasazich u mimotadné udalosti (dale jen ,,MU*) tohoto druhu.

V praktické casti jsou zahrnuty zasahy jednotek pozarni ochrany u dopravnich nehod
s vypro§ténim osob, metodikou a jednotlivymi postupy pii vyprosténi. Zabyvam
se zde také analyzou rizik, kterd plynou pfi vzniku dopravni nehody a zasahu jednotek po-
zarni ochrany (dale jen ,, JPO*) u této udalosti. Vysledkem bakalarské prace je poukazat
na mozna rizika a navrh opatfeni, jak témto rizikiim pfedchézet. OhroZeni dal§im nebezpe-
¢im po vzniku dopravni nehody nejsou jen piimi ucastnici této udalosti, ale 1 zasahujici

JPO.
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I. TEORETICKA CAST
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1 MIiSTO A ULOHA JEDNOTEK POZARNI OCHRANY PRI
DOPRAVNI NEHODE

Jednotky pozarni ochrany se zabyvaji v nemalé mife feSenim rtiznych druhti dopravnich
nehod. ,,Dopravni nehoda je udalost provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad hava-
rie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu®. [1]

Dopravni nehody jsou soucésti provozu na pozemnich komunikacich jiz od jeho vzniku.
Lidstvo se jim snazi pfedchdzet rGznymi prostiedky. Vyznamnou organizaci pulsobici
v oboru bezpecnosti silni¢niho provozu je organizace Bezpecnost silni¢niho provozu (dale
jen ,,BESIP®). Tato organizace je hlavnim koordina¢nim subjektem bezpecnosti silni¢niho
provozu v CR a je povazovano jako samostatné oddéleni ministerstva dopravy CR. Zabyva

se tvorbou bezpecnostnich kampani a dopravni vychovou.

K tématu dotykajici se vyprostovani osob z havarovanych vozidel bylo vydano nékolik
publikaci v odbornych knihéch, ¢lank v odbornych casopisech apod. K nejvyznamnéjsim

Ize zaradit publikace:

e Dopravni nehody v soudnim lékafstvi a soudnim inZenyrstvi od Miroslava Hirta,
ktery v monografii rozebirdna dopravni nehody z pohledu medicinského a technic-
kého. V knize je rozvedena celd Skéla zranéni, se kterymi se pii dopravnich neho-
déleny podle typu dopravniho prosttedku, ktery tirazové zranéni zpusobil. Dalsi
rozdéleni je zaméfeno na misto, kde se zranénd osoba v dobé dopravni nehody na-
chéazela. U kazdého zranéni je popsan mechanismus a pro lepsi ptehlednost jsou
priloZzeny schémata a nacrty. Zamétenim je publikace urcena predevsim pro profe-
sionaly zasahujici u dopravnich nehod, osoby pohybujici se v problematice objas-
fovani pti¢in, mechanismil vzniku i nésledkt dopravnich nehod. [10]

e Technické prostfedky pozéarni ochrany od Michala a Vaclava Kratochvilovych, kte-
i v knize v celku podrobné¢ ptedstavuji vSechny vécné prosttedky poZarni ochrany
pouzivané v CR. U vétiny vécnych prostiedki je uveden jeho popis, funkce a tak-

ticko-technicka data. [11]
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1.1 Pravni predpisy pro zasah hasi¢i u dopravnich nehod

Zakony, vyhlasky, vladni nafizeni, smérnice, doporuceni a jejich dodrzovani je zakladnim
pravidlem pro souziti lidi ve spoleCnosti. Pravni piepisy dotykajici se problematiky provo-
zu na pozemnich komunikacich a ¢innosti spojené se zdsahem u dopravnich nehod:

v

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ukotvuje prava
a povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu, fi-
di¢ska opravnéni atd. [1]

e Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti provozu vozidla, tento zékon
zpracovava piislusné ptredpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje pojisténi odpo-
védnosti za Gjmu zplisobenou provozem vozidla. Dale upravuje ziizeni Ceské kan-
celare pojistitell, jeji pravni postaveni, organizaci a predmét ¢innosti. [2]

e Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané (dale jen ,,PO*), ve znéni pozdé&jSich
ptredpisii. Tento zakon vytvaii podminky pro u¢innou ochranu zivota a zdravi obca-
nd a majetku. [3]

e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému. Vymezuje IZS, sta-
novuje zakladni a vedlejsi slozky IZS a jejich koordinaci, prava a povinnosti prav-
nickych, fyzickych a podnikajicich fyzickych osob pted a pii vyhlaSeni nékterého
z krizovych stavi. [3]

e Vyhlaska €. 328/2001 Sb., o n€kterych podrobnostech zabezpeceni integrované¢ho
zachranného systému, ve znéni pozdé¢jSich predpis, nabyla Gclinnosti dnem
30. ¢ervna 2002. Tato vyhlaska upravuje zasady koordinace slozek 1ZS. Koordina-
ci slozek IZS pii spole€ném zasahu se rozumi koordinace zachrannych a likvidac-
nich praci vcetné fizeni jejich soucinnosti. Koordinace slozek spociva
v zajiStovani: vyhodnoceni druhu a rozsahu MU, uzavieni mista zasahu, poskytnuti
neodkladné zdravotnické péce, ptijeti nezbytnych opatfeni pro ochranu zivotd, pre-
ruseni trvajici pfi¢iny vzniku ohroZeni, omezeni ohroZeni vyvolané MU, poskytnuti
nezbytné humanitarni pomoci a veterindrni péce, poskytnuti nezbytnych informaci
pfibuznym osob vyrazné postizenych MU, dokumentovani udaji a skutecnosti
za ucelem zjistovani a objasiiovani pficin vzniku MU, a dokumentovéani zachran-
nych a likvidacnich praci, které obsahuje zékladni piehled o zasahujicich sloZzkach

a ¢asovy sled provadénych ¢innosti. [3]
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v

e Vyhlaska €. 247/2001 Sb., o organizaci a cinnosti jednotek pozarni ochrany,
ve znéni pozd¢jsSich predpisii, upravuje mimo jiné organizaci plosného pokryti
uzemi JPO, barevné oznaceni vozidel, lodi a letadel jednotek, zpiisob zfizovani
jednotek, vnitini organizaci jednotek, vybaveni jednotek a pouzivani pozarni tech-
niky a vécnych prostiedkli pozarni ochrany. [3]

e Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich. [4]

e Vyhléaska ¢. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informac¢nim systému, informace
majici vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. [5]

e Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii CR. [6]

e Zakon 372/2011 Sb., o zdravotnickych sluzbach a podminkéch jejich poskytovani.
Jsou zde zakotveny podminky poskytovani zdravotnich sluzeb, druhy zdravotni pé-
¢e, prava a povinnosti pacientli a poskytovatelll zdravotni péce atd. [7]

e Katalogovy soubor typové ¢innosti slozek 1ZS STC 08/IZS pfi spoleéném zasahu
u dopravni nehody.

MV-generélni feditelstvi HZS CR, MV-96828-2/P0O-2008.

Dopravni nehody obsazuji ve statistikdch zdsahti u hasi¢ského zachranné¢ho sboru
CR druhou pii¢ku, hned po technickych havariich. Pro koordinaci slozek I1ZS
u spole¢nych zasahti byl vytvotfen Katalog typovych ¢innosti IZS. Pro doprani ne-
hody pouzivame ,,Katalogovy soubor — typova cinnost slozek IZS pii spoleéném
zasahu, Dopravni nehoda STC — 08/IZS. Dle této typové &innosti se postupuje
zejména pii spolecném zdsahu slozek IZS v souvislosti s dopravnimi nehodami,
kde je nezbytné provedeni zachrannych a likvida¢nich praci a pro jejich provedeni
je nutna spoluprace slozek IZS a vyuziti jejich kompetenci ke specidlnim ¢innos-
tem. Cilem c¢innosti slozek je zajiS§téni mista a okoli dopravni nehody, poskytnuti
prvni pomoci ranénym, provedeni protipoZarniho opatfeni, vyprosténi osob, zame-
zeni Uniku nebezpecnych latek a poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postize-
nym osobam. Pokud pfi zdsahu slozek IZS u dopravni nehody komplikuji zasah
1 jina rizika, vyuZiji se 1 dalsi typové €innosti. U udalosti dopravni nehoda je zpra-
vidla koordina¢ni slozkou HZS CR a velitel zasahu (déle jen ,,VZ*) velitel jednotky
HZS CR. Pro zpiehlednéni situace miize byt misto zasahu rozdéleno na tseky. Ve-
litel zasahu fidi Cinnost na misté zasahu a v pfipad¢ potieby spolupracuje

s odpovédnymi orgény veiejné spravy. [16]
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Bojovy tad jednotek pozarni ochrany fesi celou Skalu taktickych postupti u MU,
je rozdélen do metodickych listl. S novymi technologiemi vznikaji 1 nova rizika
a je tfeba tuhle metodickou dokumentaci stale aktualizovat. Problematikou doprav-
nich nehod se zabyvaji metodické listy s ndzvem ,,Dopravni nehoda* a jsou dale
v bojovém fadu rozdélena.
Rozdé€leni problematiky zdsahu u dopravnich nehod v Bojovém tadu:

o 1/D Dopravni nehoda na pozemnich komunikacich — obecné.

o 2/D Vyprostovani osob z havarovanych vozidel.

o 3/D Dopravni nehody s velkym po¢tem zranénych osob.

o 4/D Odstraniovani nasledkti dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.

o 5/D Automobily s palivem CNG, LPG.

o 6/D Automobily s hybridnim pohonem. [17]

1.2 Druhy dopravnich nehod

Dopravni nehody mizeme délit dle toho jakym dopravnim prosttedkem jsme byly Gcastni-

ky dopravni nehody, sjakym objektem knehodé¢ doSlo a kdo nehodu zavinil.

V grafu 1 je uvedena statistika usmrcenych a vazné zranénych osob Vv souvislosti

s dopravnimi nehodami v letech 2009 az 2018. Data uvedend v grafu jsou vztazena

k usmrcenym osobadm do 24 hodin od nehody.

Druh nehody:

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem,
srazka s vozidlem zaparkovanym — odstavenym,
srazka s pevnou piekazkou,

srazka s chodcem,

srazka s lesni zveri,

srazka s domacim zvifetem,

srazka s vlakem,

srazka s tramvaji,

havarie. [8]
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Druh vozidla:
e moped, maly motocykl a motocykl,
e 0sobni automobil,
e osobni automobil s ptivésem,
e nakladni automobil,
e nakladni automobil s pfivésem nebo navésem,
e autobus,
e traktor,
e tramvaj, trolejbus, vlak,
e povoz, jizda na koni. [8]
Zavinéni nehody:
e fidi¢em motorového vozidla,
e fidi¢em nemotorového vozidla,
e chodcem,
e lesni zvéfi, domacim zvifectvem,
e jinym ucastnikem silni¢niho provozu,
e zavadou komunikace,
e technickou zavadou vozidla. [8]
Graf 1 Usmrcené a téZce zranéné osoby u dopravnich nehod v letech 2009 - 2018 [9]
Pocty usmrcenych a téZce zranénych osob po dopravnich nehodach
mezi lety 2009 - 2018
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1.3 Mechanismy poranéni

Dopravni urazy jsou vSechna traumata, kterda maji néjakou souvislost s dopravnimi pro-
sttedky v pohybu. Setkdvame se zde se Sirokou Skalou nejriiznéjSich zranéni. V soudné
Iékatské praxi jsou tyto urazy jiz tradién€ jedny z nejcastéjSich, od zcela bandlnich
az po smrtelné. Podle logiky postupu hodnoceni poranéni jsou dopravni Urazy rozdéleny
podle zranénych osob. Rozdélujeme je podle toho, kdo byl zranén, tedy kde se zranéna
osoba v okamziku nehody nachazela, a kterym typem dopravniho prostiedku doslo ke zra-

néni. [10]

1.3.1 Dopravni nehody chodcii

Chodci obecné patii k nejrizikovéjsi skupiné ucastnikt dopravy, nebot’ nejsou nijak chra-
néni proti narazlim jedoucich dopravnich prosttedkil. Nejohrozenégjsi jsou osoby nad 70 let.
Vznik zranéni chodce mizeme rozdélit na n€kolik fazi. V prvni fazi se jednd o mechanis-
mus aktivni (pfimy), kdy vozidlo pfimo narazi do chodce. V druhé fazi se jedna o mecha-
nismus pasivni (neptimy), kdy je chodec s vétSim ¢i menSim zranénim odhozen a dalsi
zranéni si zpisobi padem na zem, sunutim po povrchu vozovky, popiipadé narazem
na pevnou piekazku (strom, sloup, zébradli). Mizeme rozeznavat i fazi tieti, ve které
je odhozeny lezici chodec piejet. Zranéni chodce (rozsah a charakter) zavisi hlavné na typu

vozidla a jeho kinetické energii, tzn. hmotnosti a rychlosti jakou se pohybuje. Déle je tfeba

rozeznavat v jaké se chodec nachazi poloze ve vztahu k vozidlu. [10]

1.3.2 Poranéni osadky v kabiné osobniho automobilu

Poranéni jednotlivych cestujicich v kabin€ osobniho automobilu zavisi na tom, kde sedi
v okamziku dopravni nehody. Jiné je poranéni fidi¢e a spolujezdce na sousednim, pfednim
sedadle, a zcela jiné je poranéni cestujicich na zadnich sedadlech. Dale zalezi také na pl-
sobeni sily, kterd télo zrafiuje, jakym zptisobem k dopravni nehod¢ doslo a zda byly pouzi-
ty zadrzné systémy. V neposledni fad¢ je tfeba rozliSovat, které zranéni bylo zplsobeno
vlastnim néarazem a které piipadnym tlakem deformujici se karoserie, popiipadé volné
se pohybujicimi pfedméty v kabing€. Nékdy se mize neupoutané, vyjimecné i upoutané télo
dostat pfi nehodé¢ mimo kabinu a zranéni pak vznikaji ptisobenim pfedméti v exteriéru.
Pti posuzovani poranéni ¢lenti posadky v kabin€ automobilu byva nastoleno k zodpovézeni

nekolik zékladnich otdzek. V prvni tfadé¢ to je otdzka: ,Kdo kde sed€l?*, hlavné
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ale: ,,Kdo tidil?* Dalsi, neméné castd otazka je: ,,Byla zranéna osoba tadné pfipoutana

bezpec¢nostnim pasem?*“ [10]

1.3.3 Zranéni ridi¢i a spolujezdci jednostopych vozidel

Cyklisté a motocyklisté maji proti vSem ostatnim ucastnikim dopravy snad samé nevyho-
dy. Stejné jako chodci jsou prakticky nechranéni, ale na rozdil od chodcii se pohybuji,
zvlasté motocyklisté, mnohdy rychlostmi, které pievysuji i rychlost sportovnich automobi-
It. U jednostopych vozidel v prvni fazi nehody nastava situace zcela opacna, nez je tomu
u nehod kabinovych vozidel. Jako jsou u nehod automobill velice Castd zranéni o interiér
vlastniho vozidla a velmi raritni zranéni o prekazku, do které automobil narazi, protoze
télo osadky byva vymr$téno mimo kabinu vzacng, tak jsou u jednostopych vozidel mini-
malnimi zranéni o vlastni vozidlo a velmi vdZznd az smrtelnd zranéni jsou zplsobena
az v druhé fazi, kdy je t€lo jezdce vymrsténo a narazi do prekazky nebo pada na vozovku
a sune se po ni. Protoze jezdci na jednostopych vozidlech sedi obkro¢mo, mizeme
se v n¢kterych ptipadech setkat i se zavaznéjsim poranénim krajiny stydké. Treti faze, pie-
jeti jinym vozidlem, je potom naprosto shodnd se jinym nechranénymi osobami, které
se nachézeji na vozovce. Po padu a sunuti téla po vozovce vznikaji u motocyklistii plosné
odérky, které jsou, zvlasté u cyklistii, ptitomny prakticky vzdy. Rozsah a zavaznost odérek
zavisi samoziejmé na povrchu vozovky, déale na rychlosti pfi padu a také na obleceni fidi-
¢e. Pohybuje se proto od drobnych az zanedbatelnych poranéni, az po velké hluboké plos-
né odérky zasahujici do podkoZnich struktur, nékdy i do svaloviny. Je zcela typické, Ze tato
zranéni jsou znacné¢ znecisténa nejenom prachem, ale i drobnym $térkem a jinymi necisto-
tami nachdazejici se na vozovce a v okoli. Pti prudSich padech dochazi k zavaznéjSim pora-
nénim od hlubokych rozsédhlych kontuzi mékkych tkani az po fraktury kosti. Vzhledem
k tomu, Ze na kole jezdi lidé do daleko vyS$iho véku nez na motocyklech, je tfeba
u nich pocitat 1 s vySsi fragilitou kosti, a to 1 po pouhém péadu na vozovku. VSechna pora-
néni jsou zavisla mj. na kvalité¢ vybaveni cyklisty ¢i motocyklisty, tedy na charakteru jejich

pasivni ochrany. [10]

1.3.4 Poranéni osadky kabiny niakladniho automobilu

Poranéni osddky kabiny nédkladniho automobilu je aZ na né€kolik vyjimek srovnatelné
s poranénim osddky osobniho vozu. Jeden rozdil prameni z toho, Ze celd osddka sedi

v podstatné vétsi vySce nez osadka automobilu osobniho. Dalsi rozdil je v mnohem vétsi
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hmotnosti nakladniho vozu. Samoziejmé, ze co tyce téchto rozdill, existuje témer souvisla

fada nejriznéjsich typt vozidel od velkych osobnich terénnich vozil, pfes mensi ¢i veétsi
dodavky az po velké kamiony s navésem ¢i privésem. Z tohoto diivodu neexistuje presna
hranice mezi charakteristikou typickych poranéni, které vznikaji ve velkém osobnim a ma-
1ém nakladnim voze. Zranéni v typickych velkych nékladnich vozech maji n¢ktera specifi-
ka. Predev§im zde témét chybi poranéni pfedmétem, ktery by vnikl do vysoko umisténé
kabiny. Také zpomaleni téla osadky je vétSinou mensi v disledku vys$si hmotnosti naklad-
niho automobilu. Rozdil je vidét zejména pii celn€ — Celnim stfetu s osobnim automobilem.
Télo fidice 1 spolujezdce je vrzeno v ndkladnim automobilu proti ¢elnimu sklu, volantu
a pristrojové desce neporovnatelné mensi intenzitou, a proto je zranéni osadky nakladniho
vozu mnohdy aZ nesrovnatelné leh¢i. Stejna situace je u narazu do méné odolné prekazky
jako je strom, sloup. Pfi ostatnich typech nehod je niraz do opravdu pevné piekazky
(dm, skala), stfet s jinym nakladnim automobilem nebo pievraceni vozidla, je zranéni
zavislé pfimo na vnitfnim vybaveni kabiny a na pfipoutdni bezpecnostnimi pasy.
Zde je proto rozdil se zranénim osadky osobniho automobilu naprosto ziejmy. DalSim roz-
dilem je zranéni spolujezdce leziciho za jizdy na lehatku za fidicem dalkovych kamiond.

Tato zranéni mohou byt velmi rozséhla. Jejich charakter a rozsah odpovidaji poloze,

jakou spolujezdec zaujimal v dobé¢ stietu, a na uspotradani okoli ltizka. [10]

1.3.5 Poranéni cestujicich v autobusu a trolejbusu

Ridi¢ a osoby sedici na prednich sedadlech jsou ohroZeni naprosto stejné jako u nékladniho
automobilu. Vyjimku tvofi fidi¢ a n¢kdy i spolujezdec nckterych modernich autobust,
jejichz sedadla jsou umisténa az v prekvapivé malé vySce nad vozovkou. Vzhledem
k tomu, Ze zvlasté fidici takovych typl autobusti maji vétSinou pired sebou velké celni sklo,
sahajici téméf k podlaze kabiny, nejsou u celniho stietu chranéni naprosto Zadnou defor-
macni zoénou karoserie. Ostatni cestujici je sice mozné rozdélit podle toho, jestli stoji
nebo sedi, ale jak jedni, tak druzi se zranuji o sedadla nebo padem do uli¢ky. U stojicich
a nahote se drzicich cestujicich je tieba se zminit o poranéni horni koncetiny, které je srov-
natelné s poranénim vznikajicim u spolucestujiciho v osobnim auté, ktery se v okamziku
narazu pevné drzel madla nade dveimi. Dal$i zranéni mohou vznikat ndrazem na svislou
ty¢€, které se stojici cestujici drzi. Zde piipadaji v tivahu, kromé zranéni ruky, hlavné pora-
néni obli¢eje narazem na kovovou ty€. U silni€ni hromadné dopravy hrozi nejenom celni

naraz vozidla, ale 1 ndraz bo¢ni. T¢lo cestujiciho je potom vrZzeno smérem na bo¢ni plochu
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a je velmi individudlni, na co v tom, kterém vozidle nardzi, kde se prave cestujici nachazel
a v hlavni mife, zda sed¢l nebo stal a zda a ¢eho se drzel. Dopravni nehoda autobusu mtize
nabyt rozméru hromadného nestésti, zejména pii stfetu s vlakem nebo pfi pievraceni.
Na rozdil od ptevraceni osobniho nebo nakladniho automobilu nejsou cestujici chranéni
pevnou karoserii. Kromé trzn€¢ zhmozdénych a feznych ran dochdzi zejména k poranéni

kompresi. OhroZzeni jsou piedevsim cestujici v patrovém autobusu na horni palubég. [10]

1.3.6 Zranéni zpiisobena v souvislosti s kolejovymi vozidly

Vzhledem k tomu, ze kolejova vozidla nemohou ménit smér a pohybuji se po predem dané
trajektorii, dochazi z jejich strany aktivné pouze ke stfetu frontdlnimu, tedy situaci,
kdy vlak, tramvaj, nebo metro nardzi do chodce nebo jiného télesa, které se ocitne
v kolejisti svou ptidi. Pokud je do dopravni nehody zapojena boc¢ni plocha kolejového vo-
zidla, vétSinou jde o aktivni pohyb druhého tcastnika dopravy. Pouze vykolejené soupravy
mohou do okolnich piekazek narazet bokem. Zadné z ostatnich vozidel dopravy se nemize
srovnavat s kolejovymi vozidly, co se tykd hmotnosti. Stfet s chodcem proto zplsobi
v mnoha ptipadech naprosté rozhmozdéni jeho téla. Nepomér hmotnosti je zietelny dokon-
ce 1 pii stietu vlaku s tézkym kamionem, vysledkem je obrovskd devastace automobilu,
jeho prudké odhozeni, nékdy dokonce tlaceni vozidla pfed lokomotivou na vzdalenost
i n¢kolika desitek metri. Pokud naraz sméfuje na kabinu jeho posadka je vystavena mo-
hutnému nasili, a to nejenom ndrazy na vnitini vybaveni vozu, ale v daleko vétSi mife
nez pii jinych nehodéch i tlakiim bortici se kabiny. Vzhledem k tomu, Ze trakce vlakl
na dlouhé vzdalenosti, tramvaji i metra jsou pohanény elektrickym proudem, je tfeba pii-

pomenout i tyto Urazy, véetné moznosti uhoteni. [10]

Ridici (strojvedouci) kolejovych vozidel jsou pomérné dobfe chranéni i pii piimém fron-
talnim stetu. Jednak sedi vysoko, jednak je pfedni ¢ast tramvaji i metra velmi pevna,
o lokomotivach ani nemluvé. Navic zde hraje roli vysokd hmotnost. Pouze v ptipadé stietu
se srovnatelnym vozidlem muize dojit k vaznému ohrozeni fidi¢e. Aby mél tidi¢ dobry vy-
hled, byva celni sklo lokomotiv, tramvaji 1 metra pomérné velké, takze pfedméty zvenci
mohou do kabiny velice lehce proniknout a fidi¢ potom miiZze byt zranén nejenom pronika-
jicim pfedmétem, ale i Casteckami nettistivého, lepen¢ho skla. [10]

Cestujici v kolejovych vozidlech jsou ohroZeni pfi ¢elnim ndrazu kolejového vozidla
do pevné piekdzky nebo pii bocnim néarazu, kdy do soupravy narazi jiné vozidlo. Zranény

potom byvaji hlavné osoby nachazejici se pfimo v oblasti nebo v nejblizSim okoli stietu.
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Cestujici byvaji, a to ne vzacng, ohrozeni i bez ptfimého stietu nahlym zabrzdénim — tzv.
rychlobrzdou, kdy se na kolej magneticky pfisaje dlouhd kovovd brzda a tramvaj
je tak schopna zastavit 1 z plné rychlosti prakticky na nékolika malo metrech. Cestujici
jsou potom setrvacnosti prudce vrzeni smérem dopfedu a mohou narazet do vnitiniho vy-
baveni, stejn¢ tak jako do ostatnich spolucestujicich a nasledné mohou padat na zem
¢i tvrda opéradla sedacek. Moznosti vykolejeni a pievraceni vozu jsou velmi vzacné a zra-
néni cestujicich se potom odviji od vnitiniho vybaveni prostoru pro cestujici. To znamena,
ze narazeji jednak vzajemné do sebe, ale hlavné na sedacky a tyCe pro drzeni stojicich
osob. Vliz nebo celd souprava mize sjet z ndspu a prevratit se. I pfi mensim nérazu miize

dojit dokonce i u sediciho cestujiciho k poranéni kréni patete. [10]

1.3.7 Hromadné nehody v dopravé

Hromadné dopravni nehody v sob& zahrnuji nehody silni¢ni, Zelezni¢ni a nehody letecké.
Nehody plavidel na vodnich tocich jsou v nasich podminkéch spise teoretické. Hromadna
nehoda je neocekavand udalost s velkym poctem mrtvych nebo zranénych osob, jejiz li-
kvidace pfesahuje moznosti oblasti, ve které se stala. Za takovou nehodu je povazovana
nehoda, pfi niz zemfe zpravidla vice nez 10 osob. Hromadna nehoda se tedy od béZznych
nehod lisi pouze poctem obéti. VSechna ostatni kritéria jsou shodna. Jednim ze zakladnich
problémi pfi hromadném neStésti je otazka identifikace obéti. K takové identifikaci
je naprosto nezbytna spoluprace tymut expertii rizného zaméieni. Tyto tymy jsou sestaveny
z pracovnikii znaleckych pracovist Policie CR, pracovnikii Sluzby kriminalni policie
a vySetiovani Policie CR a soudnich 1ékait, ktefi se ¥idi ovéfenymi postupy a doporuéeni-

mi vydanymi Interpolem. [10]
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2 POUZITIi VECNYCH PROSTREDKU POZARNI OCHRANY
PRI ZASAHU U DOPRAVNI NEHODY S VYPROSTENIM OSOB

K zasahtim na dopravni nehody jsou dle dojezdovych &ast vysilany JPO HZS CR a JPO
Sboru dobrovolnych hasicli zafazené do plosného pokryti kraje predurené na dopravni
nehody. Ve své praci se zaméfim na JPO HZS CR. Kazdy ptislusnik HZS CR zafazeny
do vyjezdu je vybaven osobnimi ochrannymi prosttedky, které do urcité miry poméahaji
chrénit jeho zdravi a Zivot. Hasi¢sky zachranny sbor CR zasahuje ve velmi §irokém spektru
MU. Zvladnuti jednotlivych MU vyzaduje velkou skalu riznych jak, zakladnich tak speci-
alnich technickych prostiedki, které jsou (dle vyhlaSky 53/2010 Sb., o technickych pod-
minkach pozarni techniky) soudasti pozarni techniky, kterou HZS CR ke své &innosti vyu-

Ziva.

2.1 Osobni ochranné prostiedky hasica

Osobni ochranné prostfedky do urc¢ité miry chrani hasice pted vlivy plisobici na jejich or-
ganismus pii likvidaci MU. Bez téchto ochrannych prostfedkli by nebyla zachrana zdravi

a zivota ohrozenych osob v mnoha ptfipadech mozna.
Druhy ochrannych prostiedki:

e Prilba s natylnikem: pfilby jsou osobni ochranné prostfedky, které slouZi nejen
jako ochrana pfed mechanickym urazem hlavy, ale také chrani hlavu i proti séla-
vému teplu. Ochranné §tity jako obvykla soucast ptileb zajiStuji ochranu oci a obli-
¢eje. Prikladem provedeni pfilby, kterd byla zavedena do vybaveni jednotek poZzar-
ni ochrany zacatkem 90. let je typ Gallet F1 S, nyni je postupné nahrazovéana zéasa-
hovou pfilbou Drager HPS 7000 se zlatym integrovanym zornikem pro ochranu ob-
liceje, s fixaci do protichemickych oblekll s ochrannymi brylemi, vybavena adapté-
ry pro masky s kandahary. [11]

e Nomexova kukla: je osobni ochranny prostfedek, ktery slouzi k ochrané€ hlavy a kr-
ku proti tepelnym ucinkiim plamene a také jako ochrana proti neptiznivym povétr-
nostnim vlivim. Kukla je vyrobena z pleteniny materialu Nomex Comfort Double
Face, zakryva krk a cely povrch hlavy kromé& obliceje a je nezbytnou vybavou hasi-
¢e pro zasahy u pozart. [11]

e Zasahové ochranné odevy: jsou osobni ochranné prostfedky poskytujici ochranu té-

la pfi ¢innosti u zasahu. Chrani télo pfed neagresivnimi chemickymi latkami, pro-
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macenim, tepelnymi G¢inky a povétrnostnimi vlivy. Caste¢né chrani pied urazem
napf. bodnuti nebo fiznuti. Ve vybavé HZS CR jsou tifvrstvé ochranné obleky
Tiger Plus. Vrchni vrstva je z materidlu Nomex Diamond Ultra, prostfedni vrstva
je membrana z materialu Fireblocker N 2L, vnitini vrstva — tepelnd bariéra Nomex
Comfort Aramid Grid. [11], [12]

e Zasahové ochranné rukavice: slouzi k ochrané rukou pfi zésahové ¢innosti. Ruka-
vice poskytuji predevSim ochranu tepelnou, mechanickou a pied ucinky povétr-
nostnich vlivii. Rukavice jsou odolné proti neagresivnim chemickym latkdm, jejich
nevyhodou je omezeni citlivosti pii praci. Na technické zasahy jsou pouzivany ru-
kavice citlivéjsi pro technické zasahy. U zasaht, kde se pfedpoklada piijiti do styku
s krvi nebo jinym biologickym materidlem se pod rukavice na technicky zésah pou-
zivaji tenké vySetfovaci latexové rukavice. [11]

e Zasahova ochrannd obuv: slouzi k ochrané nohou pii zasahové ¢innosti. Poskytuji
ochranu pfed neagresivnimi latkami, ropnymi produkty, promacenim, tepelnymi
a mechanickymi G¢inky a povétrnostnimi vlivy. Ptikladem jsou boty Haix Fire
Flash, jedna se o holenové boty v antistatickém provedeni. Maji gumovou proti-
skluzovou podrazku, vyztuzenou ocelovou planzetu, vyztuzeny kotnik a ocelovou

$picku. [11]

2.2 Vyprostovaci zarizeni

Technické prostiedky vyuzivané u dopravnich nehod HZS CR slouzi k vyprosténi zakling-
nych osob z havarovaného vozidla vlivem dopravni nehody. K vytvofeni prostoru pro vy-
prosténi zranéné osoby jako prioritni nastroje vyuzivame sadu hydraulického vyprostova-

ciho zatizeni a nasledn€ nebo v kombinaci ostatni prostfedky urcené na dané postupy.

Zatizeni mizeme rozd¢lit na hydraulické, pneumatické, ruéni a pomocné. Vyrobce a pro-
duktové fady nize zminénych prostiedkil jsem zaméfil na ty, se kterymi denné pfichazim

do styku a jsou ve vybavé HZS CR Jihomoravského kraje (dale jen ,,Jmk).

2.2.1 Hydraulické vyprostovaci zarizeni

Hydraulické vypro§tovaci zatizeni jsou specidlni nastroje. Zde hydraulické rucni Cerpadlo,
nebo hydraulicky agregat se spalovacim motorem zajistuje vytvoieni dostateéné¢ho tlaku
pro pohon jednotlivych nastroji. Popiipad€ jsou nastroje pohdnény pomoci akumulatori.

[11]
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Propojeni mezi pohonnym agregatem a hydraulickymi néstroji miizeme zabezpecit zdvoje-
nou vysokotlakou hadici oznacenou Core, nebo dvéma vysokotlakymi hadicemi spojenych
u sebe. Spoje jsou feseny specialnimi rychloupinacimi spojkami, které ma kazdy vyrobce
jiné. Je zde moznost dokoupit pfechody, kde na stran¢ jedné je spojka daného vyrobce

a na stran¢ druhé spojka pozadovaného vyrobce. [11]

Hydraulické nastroje miizeme rozdé€lit na jedno¢inné a dvoj¢inné. U jednoinnych je za-
kladem pist s jednim pracovnim prostorem, maji jednu vysokotlakou hadici a tyto nastroje
jsou schopny konat pouze jeden pohyb. Dvoj¢inné nastroje maji pist se dvéma pracovnimi
prostory, které jsou umistény pod pistem a druhy nad pistem. Maji dvé samostatné
nebo jednu zdvojenou vysokotlakou hydraulickou hadici a umoziuji plynuly ptfechod

z jednoho pohybu na druhy. [11]
Hydraulickd vyprostovaci sada obsahuje:

e Hydraulicky agregat: jedna se o vysokotlaké pistové Cerpadlo, které je zdrojem tla-
ku pro hydraulické nastroje. Pohon ¢erpadla je bud’ ctytdobym, vzduchem chlaze-
nym, benzinovym spalovacim motorem, nebo elektromotorem. Pfipojeni na nastroj
je pomoci vysokotlakych hydraulickych hadic, ve kterych proudi hydraulicky olej
v zé&vislosti na ovladani nastroje. Pracovni tlak pohonné jednotky Weber Rescue
system V-Ecocompact se pohybuje od 63 MPa do 70 MPa. Hmotnost agregatu
je 23,7 kg. [11], [13]

e Ru¢ni hydraulické Cerpadlo: je ur¢eno jako zdroj tlaku pro hydraulické néstroje,
v piipadé poruchy hydraulického agregatu, jako dal§i pohonnd jednotka,
tam kde neni mozno dopravit hydraulicky agregat s pohonem, nebo tam kde neni
mozno vyuzit motorovou jednotku, jako je vybuSné prostfedi. Hydraulicky tlak
je vyvijen pistovym Cerpadlem, jehoZ zdrojem pohybu je pohyb paky smérem na-
horu a doll. Je mozné pouzit jak jednocinné, tak dvojcinné hydraulické nastroje.
Pracovni tlak ru¢niho hydraulického cerpadla Weber Rescue system DPH4018
se pohybuje od 63 MPa do 70 MPa. [11], [13]

e Hydraulické niizky: jsou dvojéinny hydraulicky nastroj se stithacimi ¢elistmi, urce-
ny ke stiihani. Mezi zakazané manipulace patfi stithani volantovych a torznich ty¢i.
Maximalni sila stfihu hydraulickych niizek Weber Rescue system RSX 200-107
je 1050 kN. Hmotnost niizek ¢ini 19,9 kg. [11], [13]
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e Hydraulicky rozpinak: je dvoj¢inny hydraulicky nastroj srameny, urceny
k roztahovani, stlacovani, nebo zvedani. Za pomoci tazného piipojeni pomoci taz-
nych fetézl s haky, uchycenych na Spi¢ce ramene nastroje pomoci nasazovacich
tfmentl je mozné vyvinout taznou silu, naptiklad k odtlaceni volantové tyce. Rozpi-
naci sila v pracovni oblasti hydraulického rozpinaku Weber Rescue system SP 49
je 54 kN — 330 kN, tazna sila v pracovni oblasti je 43 kN — 54 kN v zavislosti
na vzdalenosti umisténi od ¢epu nastroje. Hmotnost rozpinaku je 20,1 kg. [11], [13]

e Hydraulicky stfihac: jedna se o ruéni dvoj¢inny hydraulicky néstroj, uréeny ke stii-
hani pedal automobill, konstrukce sedadel, kruhu volantu a fadici paky
nebo pro stiihani v omezenych prostorech. Maximalni sila stfihu hydraulického
stithace Weber Rescue system S 50-14 je 181 kN. Hmotnost stiihace 4,3 kg. [11],
[13]

e Hydraulické rozpérné valce: rozpérny valec je dvojcinny hydraulicky néstroj pracu-
jici na principu pistu, ktery vzajemné oddéluje predméty nebo je zveda. Nejcastejsi
uziti je uvniti kabiny zdemolovaného vozu, nebo pii odtlaCovani palubni desky.
Rozpérmé valce Weber Rescue system RZT 2-1170. Jejich délka vysunuti je 630
mm, hmotnost 15,2 kg a sila odtaZeni je na prvni stupent 189,4 kN, na druhy stupeni

99 kN. [11], [13]

2.2.2 Pneumatické vyprost’ovaci zarizeni

Pneumatické zvedaci vaky najdou své uplatnéni pfi vyprostovani osob, které jsou zakliné-
né bfemenem (napi. osobni automobil, autobus, ndkladni automobil, vlak, pfepravovany
naklad). RozliSujeme dva druhy zvedacich vakl na nizkotlaké a vysokotlaké. Nizkotlaké
vaky pracuji s tlakem 0,15 MPa — 0,25 MPa, vyskou zdvihu 450 mm — 1100 mm a zvedaci
silou 58 kN — 226 kN. Vysokotlaké zvedaci vaky ve srovnani s nizkotlakymi maji vyssi
zvedact silu az 667 kN, na druhou stranu maji mensi vySku zdvihu, ktera ¢ini maximalné
520 mm. Vysokotlaké zvedaci vaky Sava SLK 14 pracuji s tlakem 0,8 MPa, vyska zdvihu
je maximalné 250 mm, zvedaci sila 126 kN, rozmér 450 x 450 x 30 mm. Soustavu pneu-
matického vyproStovaciho zafizeni ¢inni samotny vak s rychlospojkou k napojeni na vyso-
kotlaké hadice, vysokotlaké plnici hadice suzévéry, aby nedosSlo k poklesu biemena
po odpojeni hadice od ovladaciho panelu, redukéni ventily na tlakovou lahev, ovladaci
jednotky, tlakova kompozitni lahev plnéna na 30 MPa o vodnim objemu 6,9 1. Vyhodou

je univerzalni pouziti tlakovych lahvi, kterymi jsou jednotky poZarni ochrany vybaveny
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k izolaénim dychacim pfistrojiim. U vySe uvedenych vysokotlakych vaki je vyhoda umis-
téni az tfi vaky na sebe spojenych pomoci upinacich popruhti. Mezi nejdulezitéjsi bezpec-
nostni opatfeni pfi vyuziti vakl je vyhnout se ostrym piredmétim a minimalni hloubka za-
sunuti pod zvedané bfemeno je minimaln¢ dvé tetiny délky vaku. Vysokotlaké zvedaci
vaky leze také vyuzit jako zaplaty pii Uniku nebezpecnych latek postupem prekryti
pfes unikajici misto, stazenim pomoci stahovaciho pasu a lehkého dofouknuti vaku zasta-

vime tnik. [14]

2.2.3 Rucni vypros$tovaci nastroje a pomocné prislusenstvi

Ruéni vyprostovaci nastroje a pomocné prislusenstvi vyuzivame jako nezbytny doplnék
hydraulického vyprostovaciho zafizeni. Ru¢nimi néstroji si vétSinou provedeme na hava-
rovaném vozidle ptipravné prace jako jsou rozbiti oken, vyfezani ¢elniho lepeného skla,

vytvoteni otvorl pro hydraulické niizky a rozpindk.
Druhy ru¢nich vyprostovacich nastroji a pomocného ptislusenstvi:

e Variabilni ruéni vyprostovaci nastroj VRVN 1: jde o ruéni viceucelovy vyprosto-
vaci nastroj, pouzivany k paceni, sekéani, tvorbé a rozsifovani otvort ve dvefich ne-
bo plechovych ¢astech automobilu apod. Nastroj méa dvé samostatné ¢asti, zasunuté
do sebe a jiSténé pojistkou proti samovolnému vysunuti. I kdyZz byl tento néstroj
vyvinut v osmdesatych letech minulého stoleti je stale ve vybaveé vétSiny jednotek
poZzarni ochrany. [11]

e Ru¢ni vyprost'ovaci nastroj Paratech Hooligan: tento néstroj je ur€eny pro vstup za-
sahujicich jednotek do uzavienych prostor, vyprostovani z havarovanych vozidel,
popfipadé€ rozebirani konstrukci po pozaru nebo destrukci objektii. Na vrcholu na-
stroje je ostry lehce zahnuty hrot slouZici k pafeni zamku a petlic. Déle je nastroj
vybaven dlouhou lehce zakiivenou celisti pro nésilné otevieni dveii a oken. Ruko-
jet’ je opatiend strojovym drazkovanim pro lepsi uchopeni a manipulaci pii praci.
Spodni ¢ast je opatiena cCelisti, ktera je strojn¢ naostiena a opatifena systémem
na otevirani plecht (funkce otevirace konzerv). [15]

e Rozbije¢ skel: runi ndstroj urceny k rozbijeni skel automobilli a fezani bezpec-
nostnich past. Povinnd vybava vSech hasi¢skych vozidel dle vyhlasky 53/2010 Sb.
o technickych podminkéch pozarni techniky. [11]
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e Pila k fezani celniho lepeného skla: ¢elni sklo je z bezpecnostnich divodi vrstvené,
kde je vlepena folie, ktera zabranuje pii dopravni nehodé¢ vniknuti nezadoucich
pfedméti do kabiny vozu a nasledné vysypani skla na osadku. Pii jeho odstranéni
vyuzivame aku mecovou pilu, nebo ru¢ni pilku Weber Rescue. Pfi fezani skla
je dulezité chranit zrak a dychaci cesty pomoci respiratoru. Z vrstveného skla
pii fezani a jeho manipulaci odlétava jemny prasek, ktery se muze dostat pres dy-
chaci cesty do plic, kde se zapichnou do plicnich sklipkd.

e Zachycovace airbagu: slouzi pro ochranu zasahujicich hasi¢i i1 postizenych osob
pted samovolnou aktivaci airbagu v ptipad¢ dopravni nehody automobilu. Zachy-
covace délime do dvou kategorii pro fidi¢e a pro spolujezdce. Prvni zminéné
jsou svou naroc¢nosti a rychlosti instalace jednodussi, aplikuji se na volant vozidla,
kde je ukryty airbag a pomoci textilniho popruhu se dotdhnou, v ptipadé aktivace
na instalaci, jedna se o velkou plachtu, ktera prekryva celou palubni desku a popru-
hy se upeviiuji za kola automobilu. [11]

e Podkladajici a zajiStovaci bloky a kliny: jsou nezbytné k bezpecnému zajisténi vo-
zidel a k podkladani bfemen pfti vyprostovacich pracich. Zabrafuji samovolnému
pohybu havarovanych vozidel, kter¢ mohou pfi préaci s hydraulickym vyprostova-
cim zafizenim ztratit stabilitu. Bloky a kliny se mohou pro dosaZeni pottebné vysky
stahovat za sebe. Bloky a kliny jsou vyrobeny z netfiStivého materidlu odolného
proti ropnym produktiim, neagresivnim chemickym latkam a jsou opatieny proti-
skluzovym povrchem. [11]

e Stabilizacni tyCe: slouZi ke stabilizaci vozidla které hrozi prevracenim, je na boku,
nebo na stieSe. Umisténi ty¢i vZzdy aplikujeme tak, aby ndm v pozd¢j$Sim vyprost'o-
vani osob nebranily v manipulaci s hydraulickym vyprostovacim zatizenim. Jejich
hlavnim ucelem je vytvotit pomyslny stabilizacni trojihelnik a zajistit tak vozidlo.
Stabiliza¢ni ty¢e MikoRescueTech PT-1200 jsou teleskopické s napinacim popru-
hem dlouhym 5 m a pevnosti 5 t. Pomoci teleskopického vysunuti se da jejich délka
upravit od 1 200 mm do 2 000 mm, jejich maximalni zatiZeni je 1 500 kg.

e Prahova a rohova opéra: tyto opéry se pouzivaji pifi odtahovani palubni desky
ke zpevnéni prahu dveti automobilu. Prahova opéra Lukas je urCena k aplikaci
pfi odstfizeni sloupku ,,B* a zaklesne se pfi vyprostovani do prahu. Rohové opéra

Holmatro HRS-22 se aplikuje do rohu sloupku ,,B, ktery se nesmi odstranit.
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Textilni ochrany ostrych hran: pro ochranu pfed zranénim o ostré hrany karoserie
vozidla pouzivame textilni ochrany ostrych hran vyrobcti Holmatro a Weber-
Hydraulik, které jsou vybaveny magnety, diky nimz drzi na karoserii vozidla.
Vyprostovaci desky a nositka: mechanismem vétSiny dopravnich nehod je pode-
zieni na poranéni patefe. Proto se vyprostovani zranénych osob z havarovanych
vozidel provadi s co nejvetsi moznou obezietnosti na pohyby se zranénym. Pro ty-
hle situace pouzivame pateini desku Spencer Rock, na kterou postizeného nasune-
me a poté zajistime pomoci popruhti a fixace hlavy mulZzeme transportovat.
Tam kde se neni mozné dostat pomoci patefové desky pouzivame fixacni vestu
Spencer SED. Zabezpecuje fixaci od hlavy po hyzdé postizeného. Po vyprosténi
zranéné osoby a preddvani zdravotnické zachranné sluzbé se osoba uklada do va-
kuovych nositek z kterych se odsaje vzduch a nositka fixuji celé télo zranéného.
Pro transport osoby z nedostupného terénu se vyuziva transportni vana Spencer,
kterou je mozno pfi transportu na dlouhou vzdalenost sunout po sn¢hu.

Vybaveni zdravotnickym materidlem: jednotky HZS Jmk jsou vybaveny mimo jiné
1 zdravotnickym materidlem. Ve zdravotnickém batohu jsou umistény kréni limce,
obvazy, Skrtidla, pasky na tfidéni ranénych START, dlahy, popéleninové balicky,
kardioresuscita¢ni pumpa. Dal§im balickem je kyslikova terapie, kde je umisténa
tlakova lahev 2 1 s medicinalnim kyslikem, polomaskami a ambuvakem k umélému
dychéni pii kardiopulmonalni resuscitaci. Jednotky HZS CR v Jmk jsou zafazeny
jako First responder, coZ znamena, Ze jsou vybaveny automatizovanymi externimi
defibrilatory a jsou vysilany ke staviim ohrozujici Zivot spole¢né se zdravotnickou

zachrannou sluzbou, tam kde je ptfedpoklad, Ze jednotka dorazi diive.
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3 CIiLAMETODY ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

V bakalatské praci se zabyvam vyprosténim osob z havarovaného vozidla. Hlavnim cilem
této prace je identifikace a analyza rizik hrozici zasahujicim hasi¢im u zasahu dopravni

nehody s vyprosténim osob a navrh opatfeni na minimalizaci rizik, pfi feSeni dané MU.
Nasledné jsem si stanovil tyto dil¢i cile:

e zpracovat literarni reSerSi dopravnich nehod, dotéenych pravnich ptedpist, druhti
dopravnich nehod, statistik mrtvych a tézce zranénych osob vlivem dopravnich ne-
hod a rozbor moznych druhiit mechanismu poranéni pii rozli¢nych situacich,

e popsat technické prostiedky a material vyuzivany JPO, konkrétné HZS CR Jmk
pfi zasahu u dopravni nehody s vyprosténim osob,

e nastinéni dopravni nehody od jejiho vzniku, ohldSeni na pfislusné operacni stiedis-
ko a zajisténi mista dopravni nehody. Dale podrobné a pro detailngjsi piedstaveni
jednotlivych postupti pomoci fotodokumentace popsat vytvareni piistupovych cest

k zaklinénym osobam, jejich nasledné vyprosténi a transport.

Pii zpracovani bakaldiské prace jsem vyuzil zejména vicezdrojového sbéru informaci
z odborné literatury a webovych strdnek. Jednou z hlavnich metod, kterou jsem vyuzil
v bakalatské praci je pozorovani. Za dobu ustaveni na sluzebnim misté koordindtora pro
vyproStovani u dopravnich nehod u HZS Jmk, jsem mohl nasbirat velmi cenné informace,

které jsem vyuzil ke zpracovani bakalaiské prace.
Dale jsou v praci vyuzity metody identifikace, analyza, vyhodnoceni a aplikace.

K identifikaci rizik ohrozujici zasahujici pislusniky HZS CR, u zasahu dopravni nehody
s vypro§ténim osob, jsem pouzil metodu ,,What If*, pro analyzu pficin a dusledku ,,Ishika-
wa diagram* a k analyzovani jednotlivych rizik, jsem zvolil ,,Jednoduchou bodovou polo-

kvantitativni metodu PNH*.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 VYPROSTOVANIi ZRANENYCH OSOB U DOPRAVNICH NEHOD

Profesionalni hasi¢i prochdzi kazdou sménu Skolenim odborné piipravy, toto Skoleni
je provadéno teoreticky studiem dokument mj. tykajici se problematiky zasahi u mimo-
fadnych udalosti a prakticky napft. Skoleni vyprostovani u dopravnich nehod, nacvik po-
skytnuti predlékarské pomoci, vytvofeni prostoru pro samotné vyprosténi atd. Ackoliv
se typ MU dopravni nehoda s vyprosténim zranénych osob ¢asto nacviCuje, ze své praxe

mohu potvrdit, ze kazdy zasah a dopravni nehoda neni identicka.

Pro popsani jednotlivych postupt pfi vyprostovani osob z havarovanych vozidel jsem
si vytvoril vlastni scénat dopravni nehody, kde jsou postupné uvedeny vsechny postupy

od vzniku dopravni nehody po odjezd z mista zasahu.

4.1 Vznik dopravni nehody dvou osobnich vozidel

K dopravni nehodé¢ doslo dne 15.10.2018 v 15:24 hod., za polojasn¢ho pocasi, na silnici
prvni tfidy I/50, hlavni tah z Brna na Uherské Hradisté, dale pak na Slovensko. Nehoda
se stala na kiiZovatce u obce Marefy. Ridi¢ jedouci po vedlej$i komunikaci vjizdgjici
na silnici I/50 nedal pfednost vozidlu jedoucim po hlavni silnici, kde doslo ke stietu obou
vozidel. Nasledkem nehody se zranili tfi osoby, z toho dvé téZce a jedna lehce. Vlivem

dopravni nehody z vozidel vytékaly provozni kapaliny.

4.2 OhlaSeni udalosti a vyrozuméni sloZek integrovaného zachranného

systému

Udalost byla ohlasena svédky dopravni nehody z nedaleké benzinové pumpy na tisnové
¢islo 112. Kazda ze zékladnich slozek IZS maji sva operacni stiediska. Operacni stiedisko
1ZS sidli na krajském operaénim a informa¢nim stfedisku (dale jen ,, KOPIS“) HZS CR,
tisnové Cislo je 112 a 150. Dalsi dvé operacni stiediska jsou krajské zdravotnické operacni
sttedisko (dale jen , KZOS*) pro zdravotnickou zachrannou sluzbu s tisnovym Ccislem
155 a integrované operaéni stiedisko Policie CR s tisiovym &islem 158. Operaéni stiediska
mezi sebou neustdle komunikuji a pfedavaji si cenné informace pro efektivni zvladnuti

nastalych MU.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 31

4.3 Zajisténi mista zasahu sloZkami integrovaného zachranného

systému

Prizkum pro zasahujici jednotky probiha jiz od vyhldSeni poplachu na dané stanici.
Po vyhlaseni poplachu a zjisténi zdkladnich informaci z ptikazu k vyjezdu vyjizdi jednotka
k udalosti. Ptikaz k vyjezdu je v dobé poplachu vytisknut v papirové formé na dané stanici
a ve vozidle v elektronické formé na vyjezdovém tabletu. Na ptikazu k vyjezdu jsou pre-
dany informace vytéZzené operatnim technikem veliteli vozu, které jsou upfesiiovany
pfi jizdé k udalosti.

Pii piijezdu na misto udalosti je velitel zasahu velitel jednotky HZS CR, ktery nepfetrzité
komunikuje s ostatnimi slozkami a fidi samotny zésah. Jednou z prvnich opatieni pfi pii-
jezdu je ustaveni techniky (obrazek 1) a vytvoreni pomoci cisternovych automobilovych
stiikacek (dale jen ,,CAS*) bezpecného prostoru pro zasahujici. Takové ustaveni techniky
se nazyva naraznikova zona. Policie CR provadi na pokyn velitele zasahu usmériiovani
dopravy a pokud je na misto udalosti povolana leteckd zachranna sluzba (dale jen ,,LZS%),
nebo to situace vyzaduje uzavird vSechny piijezdové komunikace, aby nedoslo k ohrozeni

osadky LZS a ostatnich zucastnénych osob. Misto pro pfistani LZS urci velitel zasahu,

ktery si vétSinou provede usazeni vrtulniku sam.

Havarované osobni automobily
Hasiésky zachranny sbor CR

Leteckd zachranna sluzba
Policie CR

Obrézek 1 Zabezpeceni mista dopravni nehody [vlastni], [portal Mapy.cz]

Dalsim opatifenim je provedeni protipozarni ochrany, které se provadi, pokud to situace
dovoluje odpojenim akumulatori na havarovanych vozidlech a tzv. trojité ochrany ve for-

m¢e pripravenosti na pozarni zasah tfemi druhy hasiv, jsou to voda, péna, prasek.
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Zajisténi mista zasahu je povazovano za jedno z nejdulezitéjsich opatieni, pokud by nebylo
provedeno, nebo provedeno nespravné vystavujeme dalSim rizikiim nejenom zasahujici
jednotky, ale 1 zachraiiované osoby. Vzdalenost zajiSténi nehody se u kazdého zasahu mu-
ze lisit, zalezi na tom, jaky néklad byl na havarovanych vozidlech piepravovan i jak je ne-
bezpecny pro okolni obyvatelstvo. V ptipadé potfeby mize byt ptistoupeno 1 k evakuaci

okolniho obyvatelstva.

Pted zahajenim samotného vyprostovani osob z vozidla je nutné jeho stabilizace. Stabili-
zaci provadime z divodu zajisténi vozidla proti dalSimu pohybu — nezadouci popojeti.
V neposledni fadé pti ukonech s vyprostovacim zafizenim na karoserii automobilu dochézi
k pnuti a krouceni jednotlivych prvkt. Dukladnym zastabilizovanim vozu tyto nezadouci
pohyby eliminujeme na nejniZ§i moznou miru. Pro zranénou osobu ve vozidle miize kazdy
dal$i nezddouci pohyb znamenat rapidni zhorSeni zdravotniho stavu a ohroZeni pacienta
na zivoté. Stabilizaci provadime pomoci nastavovacich plastovych zakladacich klind, dre-
vénych tramkil, nebo nastavitelnych stabiliza¢nich ty¢i (obrazek 2). Pro stabilizaci naklad-
nich automobildi, prostifedki hromadné piepravy osob a nakladi s velkou hmotnosti jsou

pouzivany u HZS Jmk stabiliza¢ni sada Paratech.

Obrazek 2 Priklady stabilizace vozidel [vlastni], [HZS Jmk]
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4.4 Vytvoreni pristupové cesty k zaklinénym osobam

Osoby po dopravni nehod¢ uvéznéné v havarovanych vozidlech se z vozu nemohou dostat

z nasledujicich divodu:

e vlastniho zranéni které je eliminuje,
e nemoznosti oteviit dvefe automobilu vinou deformace karoserie,

e zaklinénim ¢asti té€la deformovanou ¢asti vozu.

Ptistup do vozu se voli vzdy s ohledem na moznosti, které po pribéhu dopravni nehody
nastaly. Automobily se mohou dostat do rtiznych poloh (obrazek 3). V zavislosti na poloze

vozidla se voli taktika provedeni samotného vyprostovani.

Obrazek 3 Polohy vozidel po dopravnich nehodach [vlastni], [HZS Jmk]

Prioritou pfed zapocetim samotného vyproStovani je vniknuti hasi¢e nejsnazsi cestou
do vozu, kde provede zjisténi zdravotniho stavu zranénych osob. Dalsi ¢innosti je provede-
ni neodkladné predlékaiské pomoci, tj. napt. zastaveni masivniho krvaceni. Vzhledem
k sildm, které¢ plsobi na osddku vozu pti pribéhu dopravni nehody se pii manipulaci
se zranénymi postupuje obdobné jako s osobami s poranénou patefi, tudiZ je nezbytné apli-
kovat zranénym osobam kréni limce. Kréni limec provadi fixaci hlavy a kréni patete a bra-
ni u osob v bezvédomi ptedklonu hlavy, kdy by mohlo dojit k duseni, proto je u doprav-

nich nehod provedeni zéklonu hlavy posuzovéno, jako Zivot zachranujici ukon. Dulezita
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je komunikace se zranénymi osobami, kterym zasahujici hasi¢ uvnitt vozidla podava po-

drobn¢ informace o prubéhu vyprostovani.
MozZnosti vytvoreni pfistupovych cest na havarovaném vozidle ke zranénym osobam:

e Stfizeni stfechy vozidla pomoci hydraulickych ntzek, je jednou z nejrychlejsich va-
riant, jak se rychle a efektivné dostat ke zranénym osobam. Tato metoda l1ze provést
jen pokud to poloha vozu dovoluje a je pfistup ke stfeSe vozu. Odstranéni stiechy
muzeme provést v piipadé, ze vozidlo stoji na kolech, nebo je pfevraceno na boku.
Pro odstranéni stfechy vozu musime pomoci hydraulickych nizek provést stfizeni
sloupku karoserie ,,A%, ,,B“, ,,C*, popfipadé ,,D* na obou stranidch vozu a nasledné
odstranéni stfechy. Sloupky karoserie jsou znaceny velkymi pismeny abecedy
od predni ¢asti  vozu  (obrdzek 4). Druhd moZznost u  vozu
se sloupky karoserie ,, A%, ,,B%, ,,C*, ,,D% je stfizeni sloupku ,,A*“, ,,B*, ,,C* a pone-
chéni posledniho sloupku ,,D. Nésledn¢ se provede nastiih smérem dovnitf stfechy
pted sloupkem ,,.D“, prolomeni a pfevraceni sttechy. Osobné se ptiklanim k prvni

zminéné varianté coz je odstranéni celé stiechy z vozu.

Obrazek 4 Odstranéni stfechy vozu a popis sloupkt karoserie [vlastni], [HZS Jmk]
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V ptipadé, kdy lezi automobil na nékterém z boki je nutné provést sttizeni sloupkti
»AY, B L,C, popripade ,,D“ jen na jedné stran€, ndsledné provést ve spodnich
mistech stfechy provést jeji nastfizeni, jak z pfedu vozu, tak ze zadni Casti.
Zde je nutné promyslet jiz pfi samotn¢ stabilizaci umisténi stabilizacnich ty¢i tim
padem se vyvarovat umisténi na ¢asti karoserie vozidla které budou odstraiiovany.
Odejmutim stfechy automobilu nasledné¢ ziskame rozsahly manipulaéni prostor
a pfistup zachranujicich ke zranénému. VSechny zminéné metody jsou zobrazeny
na obrazku 4. Zminéné postupy se aplikuji napft. v situacich, kdy osoby ve vozidle
jsou uvéznény, ne zaklinény, nebo jsou zaklinény na zadnich sedadlech vozu.
Pro osoby zaklinéné v predni ¢asti vozu se voli jina varianta postupu vyprostova-
cich praci.

e Odstranéni dveti bo¢ni ¢asti vozu je nejcastéji pouzivanou cestou k zaklinéné osobé

(obréazek 5).

Obrazek 5 Odstranéni dveti automobilu [vlastni], [HZS Jmk]

Nejprve je zapotiebi vytvoreni mezery pro vlozeni hydraulického rozpindku mezi
zadnimi dvefmi a zadni ¢asti vozu, zmacknutim blatniku pod lemem dojde k jeho
deformaci a vytvoieni mezery pro vlozeni hydraulického rozpinaku. Rozevienim

nastroje dochézi k trhani zdmku a otevieni zadnich dvefti. Nasledn¢ pokracujeme
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obdobnym zptisobem na ptednich dvefich vozu, kde vytvaifime skulinu pomoci de-
formace ptedniho blatniku, ktery pro snazsi praci odstranime pomoci hydraulického
rozpinéku cely. Timto tkonem se vytvafi prostor pro odtrzeni pantti ptfednich dvefi.
Po jejich odstranéni provedeme hydraulickymi ntizkami tzv. ,,nastfih V* sloupku
B z ptedni a zadni strany a sloupek ,,B“ odstranime. Vznikne dostate¢ny prostor
pro praci se zaklinénymi osobami a pfistup pro zahajeni dalSich vyprostovacich
praci. U tzv. tfidvefové varianty vozu, kde jsou zboc¢ni Casti jen jedny dveie
a je zapotiebi vyprostovat osoby ze zadnich sedacek automobilu odstranime ptedni
dvere. Déle pomoci hydraulickych ntizek stithdme sloupek ,,.B“ a provadime nasttih

pted sloupkem ,,C*“. Hydraulickym rozpindkem nebo rozpérnym vélcem v misté

okenniho vstupu vyvratime ¢ast boku vozu (obrazek 6).

Obrazek 6 Ttidvetova varianta vozu [vlastni], [HZS Jmk]

e Dalsi z moZnosti je ptistup ke zranéné osobé patymi dvermi automobilu. Pokud si-
tuace nedovoluje ptistup do havarované¢ho vozu ani z jedné strany boc¢nimi dveimi,
nebo vozidlo lezi na stieSe, je moznost vytvoreni pfistupové cesty ke zranénému

zadnimi patymi dveimi. Nejucinngjsi otevieni patych dveti vozidla je narazeni hyd-
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raulického rozpindku do levého, nebo pravého koncového svétla a rozevienim vy-
tvofeni mista pro nasledné utrzeni zamku patych dveti. DalSim krokem
je utrzeni, nebo stiizeni patych dveti vedle jejich panti (obrazek 7). Odstranénim
patych dvefi vznikne vstupni prostor ke zranénym, pokud se osoby nachazi

v predni ¢asti vozu doporucuje se odstranéni zadnich sedadel pro jejich snadngjsi

transport.

Obrazek 7 Ptistup do vozu patymi dveimi [vlastni], [HZS Jmk]

e (Odklonéni zadni ¢asti vozu je jednou z dal$ich metod vnikani do vozidla. Tuto me-
todu vSak vyuzivame v krajnich ptipadech, kdy se nelze do vozidla dostat vyse
uvedenymi metodami (obrazek 8). Jde o typ dopravni nehody, po které ziistane le-
Zet automobil na stfeSe a ¢astecné jsou znemoznény piistupové cesty z bocnich
stran. Na podvozkové ¢asti vozu se pomoci fetézovych uvazkt hydraulického roz-
pindku provede ukotveni u na ptedni Casti vozidla a druhy kotevni bod na zadni
¢asti podvozku vozidla. Do stfedu podvozku se instaluji pod fetézové tvazky dva
az tf1 kusy drevénych tramku a dale se ukotvi upinaci pas s rdcnou obdobn¢ jako fe-
tézové uvazky. Po piipraveni praci na podvozkové ¢asti odd€lime hydraulickym
rozpindkem zadni dvete za sloupkem ,,B“. Pomoci hydraulickych nlizek provedeme
stfizeni koncovych sloupki karoserie vozidla, sloupek ,,C*, nebo ,,D* a nésttih pod-
lahy vozidla za sloupkem B, kde jsme odstranili dvefe na obou stranach vozidla.

Nyni za neustalého dopinani upinaciho pasu s racnou pfistoupime k samotnému
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stahovani fetézovych uvazkl hydraulickym rozpindkem. Dochazi ndm k pomalému
zvedani zadni Casti havarovaného vozu. Zvedani provadime do polohy vytvofeni
dostate¢ného prostoru k zachrané zranénych osob po dopravni nehod¢. Po celou
dobu praci je zapotiebi neustald kontrola z obou stran vozu a nikdy nezvedame

zadni ¢ast automobilu do polohy, kdy by mohlo dojit k pieklopeni na druhou stranu

podvozku.

Obrazek 8 Odklon zadni ¢4sti vozu [vlastni], [HZS Jmk]

4.5 Vyprosténi zaklinénych osob

Po vytvoteni pfistupové cesty a mista v havarovaném vozidle miizeme transportovat 0so-
by, které nejsou zaklinény a zalit s vyprostovanim osob zaklinénych. Existuje nékolik
postupt k uvolnéni osob pfitlacenych casti karoserie, nebo vnitiniho vybaveni havarova-
ného vozidla, vzdy vSak rozhoduje zplisob deformace karoserie po dopravni nehod¢ a pfi-
stup k jednotlivym opérnym bodiim, které mizeme vyuzit pro opteni hydraulicky rozpindk

a rozpérny valec.

e (dtazeni volantové tyce je rychlejsi metodou pro uvolnéni zaklinéného fidice hava-
rovaného vozidla, ne vZdy je tato metoda G¢inna. Pro odtaZeni volantové tyce pou-
zijeme fetézovy Uvazek hydraulického rozpindku. Jedenu cast tvazku ukotvime
pod volantovym kruhem a druhou za ptedni napravu vozidla, ptes kapotu motorové
¢asti. Za nepretrzité kontroly pohybu odtahovanych ¢asti a zaklinéné osoby svirame
hydraulicky rozpinak, timto tkonem dojde k dostatecnému odtlaceni volantové tyce

(obrazek 9).
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Obrazek 9 Odtazeni volantové tyce [vlastni], [HZS Jmk]

e Pro uvolnéni zaklinéného fidic¢e, nebo spolucestujiciho, ktery je uvéznén na pred-
nim sedadle vedle fidice nejcastéji volime postup odtlaceni palubni desky. Zming-
nou metodu mizeme provést dvéma zpisoby:

o Prvni zplsob je odtazeni palubni desky osobniho automobilu pomoci hyd-
raulického rozpinaku. KdyZ jiz madme vytvotfeny prostor odstranénim dveti
boku vozu miizeme zacit s odtlatenim palubni desky osobniho vozidla.
Nejprve stithneme hydraulickymi ntizkami levy i pravy sloupek karoserie
,»A“ v jeho horni ¢asti. Nasleduje nastiizeni nosnikli motorové ¢asti v irovni
pfednich kol vozu ,,nésttihem do V*, pravé i levé strany. Timto nastfihem
si vytvofime pant a pfi odtahovani palubni desky nebudeme piekondvat va-
hu celé ptredni ¢asti vozu, ale v misté stiihu dojde k prolomeni ¢asti vozu.
Hydraulickymi ntizkami nastfihneme sloupek ,,A“ v jeho spodni ¢asti pod
a nad dolnim pantem dvefi. Hydraulickym rozpindkem vystfiZzeny pant stla-
¢ime a vyhneme smérem k pfednimu kolu vozu, tim nam vznikne tzv. ka-
psa. Do kapsy, kterou jsme si vytvoftili vlozime hydraulicky rozpindk. Jeho
rozpindnim dochazi k oddalovani palubni desky a vytvafeni prostoru
k transportu zranéné osoby. Dullezité je mit vzdy vlozeny klin pod sloupkem
,»A*, aby nedoslo k deformaci podlahy vozu, nasledné by nebylo u¢inné od-

tlaceni palubni desky (obrazek 10).
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Obrazek 10 Odtazeni palubni desky hydraulickym rozpindkem [vlastni], [HZS Jmk]

o Druhy zptsob odtazeni palubni desky osobniho automobilu pomoci hydrau-
lické tyce je dle mého nézoru jistéjsi. Zde je postup obdobny jako u vyse
zminéné metody pomoci hydraulického rozpindku. Stfizeni sloupk
A, nastfih nosnikli v motorovém prostoru. Nasledné provedeme jeden na-
stiih sloupku ,,A*“ v jeho dolni ¢asti. Pokud nam ztstal po pfedchozich vy-
proStovacich pracich sloupek ,,B*“ vloZime rohovou opéru pfed zminény
sloupek. Zda je jiz sloupek ,,B* odstranén aplikujeme na prah, pted stfizeny
sloupek ,,B*“ prahovou opéru, ktera se pii odtahovani zaklesne do jiz zming-
ného prahu. Rohova opéra je pfi rozpinani stabiln€j$i nez opéra prahova.
VloZime rozpérny vélec mezi pouZitou opéru a slupek ,,A“, vysunovanim
hydraulického vélce dochazi k oddalovani palubni desky a vytvareni prosto-

ru k transportu zranéné osoby (obrazek 11).
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Obrazek 11 Odtazeni palubni desky rozpérnym valcem [vlastni], [HZS Jmk]

Vyse zminéné metody lze pouzit samostatné, nebo v kombinaci, ne vzdy disponuje
zasahujici jednotka rozpérnymi vélci, a ne vZdy deformace karoserie umoziuje vy-
tvoteni kapsy pro odtazeni palubni desky hydraulickym rozpindkem. Pokud je karo-
serie vozu zna¢n¢ zdeformovana smérem dovnitf vozidla, Ize si pomoci hydraulic-
kych rozpérnych valct udélat prostor zevnitt vozidla. Bo¢ni a zadni skla oken au-
tomobilu jsou vyrobeny z tfistivého skla, pfi rozbiti téchto skel dojde k roztiisténi
a vysypani celé vypIn& okna na kousky nemajici ostré hrany. Celni skla automobilt
jsou z bezpecnostnich diivodil vyrobena metodou vrstveného lepeni skel a obsahuji
uvniti bezpecnostni folii, ktera zabrani vysypani Celniho skla na fidice. Pfi rozbiti
téchto skel a nasledné manipulaci s nimi pifi vyprostovani se dale tfiSti na jemny
skelny prach. Pfi vdechnuti tohoto prachu dochéazi k zapichnuti ¢éasteek skla
do plic a odstranéni z plic vykaSlanim jako je to u bézného prachu neni mozné.

Vzdy je nutné pouZiti respirdtoru a ochrana zranéné osoby uvnitf vozidla.

e Pii odtazeni palubni desky ndkladniho automobilu je postup vyprostovani zakling-
nych osob zhavarovanych ndakladnich automobilii a autobusti obdobny jako
u osobnich vozidel. Na rozdil od osobnich vozidel pti ¢elnim narazu nemaji téméf
zadnou deformacni zonu. Umisténi sedadla fidi€e v ndkladnim vozidle
je cca 1,5 m nad vozovkou. Vyprostovani z kabin téchto automobili je provadime
pomoci nastavitelné ploSiny s vySkou 1 m. Po odstranéni dveti kabiny vozidla po-
moci hydraulickych nizek provedeme v horni ¢asti stfih pravého a levého sloupku
»A“ a nastfizeni téhoz sloupku u spodniho pantu dveti. Hydraulickymi rozpérnymi

valci odtahujeme palubni desku a uvoliiujeme zaklinénou osobu (obrazek 12).
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Obrazek 12 Odtazeni palubni desky nédkladniho automobilu [vlastni], [HZS Jmk]

Disledkem dopravni nehody mize byt osoba zaklinéna dolnimi koncetinami mezi
pedaly vozidla. Pedaly vozidla jsou konstruovany bud’ z profilového plechu, nebo
z tvrzeného plastu. Pomoci hydraulického stiihace pedalt provadime postupné vy-
prosténi dolnich koncetin (obrazek 13). Vzdy postupujeme po kratkych krocich,

nebot’ konstrukce pedalu se vétSinou pii stithani zacne vychylovat.

Obrazek 13 Vyprosténi dolnich koncetin z pod pedalt vozu [vlastni], [HZS Jmk]

Stavaji se dopravni nehody, kdy ziistane osoba zaklinéna celd, nebo nékterou ¢asti
téla pod vozidlem. MiiZe se jednat o srazen¢ho chodce, vypadnuti cestujiciho
z kabiny vozidla, nebo ptfevraceni dopravniho prostiedku, kdy je osoba ve vozidle
a ma koncetinu zaklinénou pod havarovanym vozidlem. Prioritou je zde zvednuti
dopravniho prosttedku (vlak, autobus, nakladni automobil, osobni automobil) a vy-
prosténi zaklinéné osoby. U takového typu zdsahu pouzivame kombinaci pneuma-
tickych zvedacich vakt, hydraulického vyproStovaciho zatizeni a popiipadé stabi-
liza¢ni sady Paratech. V ptipadech, kde nelze vlozit pod zvedané bifemeno pneuma-

ticky zvedaci vak pouzijeme hydraulicky rozpinak k nadzvednuti biemene a vlozi-
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me pod zvedané bfemeno. Pii zvedani je vzdy nutné jisténi bfemene v podob¢ pod-

kladani dfevénych tramkt pod zvedany objekt (obrazek 14). Po vytvoreni dostatec-

ného prostoru Ize osobu vyprostit a pfedat zdravotnické zachranné sluzbé.

Obrazek 14 Vyprosténi osoby pomoci zvedacich vakt [vlastni], [HZS Jmk]

O postupu vyprostovacich praci a poradi zachranovanych osob rozhoduje vzdy velitel za-
sahu, pokud je na misté udalosti zdravotnickd zachranna sluzba konzultuje velitel zadsahu
s vedoucim zdravotnické slozky potadi zachranovanych osob. Obecné se nejdiive vypros-
tuji osoby s t€zkymi zran€nimi. Po vyproSténi osob z havarovanych vozidel spolupracuji
pfislusnici HZS se zdravotnickou zachrannou sluzbou pfii oSetfovani zranénych a transpor-

tem do vozu, nebo vrtulniku zdravotnické zachranné sluzby.

Karoserii vozidla a pribéh vyprostovacich praci ovliviuji rtizné faktory, jsou to kvalita
zpracovani automobilli, jejich koroze, nebo deformace karoserie pifi pribc¢hu nehodou.
Z praxe mohu potvrdit, ¢im je vozidlo kvalitngjsi a v lepSim stavu, tim Iépe probihaji vy-

prostovaci prace.
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5 RIZIKA, KTERYM JSOU VYSTAVENI HASICI PRI ZASAHU
U DOPRAVNI NEHODY

Kazdd MU s sebou nese urcita rizika, kterym jsou vystavovani zasahujici JPO,
a to jak Glenové JSDH, tak piislusnici HZS CR. Tyto rizika jsou riiznoroda a odviji
se v zavislosti na typu udalosti. Jiné riziko hrozi zasahujicim hasi¢lim napft. pfi likvidaci
udaélosti spojené se silnym vétrem, likvidaci povodni, a jinym rizikiim jsou ptislusnici vy-
stavovani pii zasahu u dopravni nehody s vyprosténim osob. Zde se mira rizika méni také
v zavislosti, o jaky typ komunikace se jedna. Jiny provoz bude na silnici tfeti tfidy a jiny
provoz na dalnicich. Naro¢nost zasahu se bude odvijet i od mista nehody ke které muze
dojit na rovném pirehledném useku, nebo naopak na silnicnim moste, kde je riziko padu
vozidla z mostu, nebo v silniénim tunelu s rizikem pozaru a naslednou ztratou orientace,

¢1 uduseni.

5.1 Identifikace rizik pomoci metody What if?

What — if (Co se stane, kdyz ...), jedna se o identifikaéni metodu skladajici se ze ti Casti.
Ptiprava, realizace analyzy a dokumentace vyhodnoceni. Metoda je zalozena na brainstor-
mingu, kde kvalifikovany pracovni tym, ktery je dostatecné¢ seznameny se zkoumanym
procesem provétuje formou dotazi a odpovédi neocekavané udalosti, které mohou
v procesu nastat. PoloZzené dotazy zacinaji What — if, Co se stane, kdyz ... K identifikaci
moznych pfi¢in selhani a jejich nasledkii jsou potddany pracovni porady. Tym tvoii pra-
covnici orientovani v dané problematice feSeného problému. Kdokoliv z pracovniho tymu,
muze kdykoliv polozit otazku Co se stane, kdyz ... kterd ho zajima. Pracovni tym pak hle-
da odpovédi ta tyto polozené dotazy. Odhaduji se zde nésledky vzniklého stavu nebo situa-
ce a navrhuji se opatfeni a doporuceni. Jedna-li se o jednoduchy proces, pak pracovni tym
vice€lenny tym a vice pracovnich porad. Provéfovani pii bezpecnostni studii se miize tykat
budov, surovin, pracovnich postupl, energetického systému apod. Metoda What — if,
ro¢nost studie ma kofeny v intuitivnim, méné systematickém postupu. Postup studie nema
tak dobfe propracovanou strukturu, jako je naptiklad u metody HAZOP. Pro kvalitni vy-
sledek studie je diilezitd znalost procesu, kvalita pracovniho tymu a tvofivd atmosféra

v prubehu pracovnich porad. [19]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

45

Pti zasahu u dopravni nehody mohou nastat rizika ohrozujici zdravi a Zivoty zasahujicich

slozek. V tabulce 1 jsou tyto rizika definovana.

Tabulka 1 Identifikace rizik pomoci metody What if [vlastni]

Co kdyz — What if

Nespravna dislokace mista
MU dana KOPIS HZS CR.

Prodlouzeni dojezdového c¢asu
JPO — neposkytnuti predlékari-
ské pomoci zranénym osobam.

Ochranné opatieni

Dutkladné vytézeni volajiciho
ohlaSované udalosti operacnim
technikem tisnové linky.

Dopravni nehoda vozidla JPO
pti jizdé k udalosti.

Nutno vyslat dalsi dvé jednot-
ky, prvni na pomoc havarova-
nému vozidlu JPO
a druhou k ptvodni udalosti.

Pravidelné skoleni a vycvik
strojniki  HZS, a dlraz
na bezpecnou jizdu od velitele
vozidla.

Nespravné¢ provedeny pri-
zkum velitelem zasahu.

Nespravné vstupni informace
pro dalsi vedeni zésahu. Ne-
spravné urceni poctu zrané-
nych a ucCastniki dopravni
nehody. Ugastnici v Soku mo-
hou opoustét misto udalosti.

Dukladné a nepfetrzit¢ prova-
dét prizkumu mista udalosti.
Opakované se doptavat tcast-
niki na okolnosti nehody
a pocty spolucestujicich.

Nezabezpeceni mista dopravni
nehody.

Vstup nepovolanych  osob
k mistu dopravni nehody, tnik
citlivych fotografii.

Povolani dostatecného poctu
zasahujicich a spravné vedeni
zasahu.

Protipozarni opatfeni
na havarovanych vozidlech
nebylo provedeno.

Riziko pozaru havarovanych
vozidel, nasledné zranéni
¢i smrt zaklinénych osob.

Odpojeni akumulatort
na vSech havarovanych vozi-
dlech, nékteré vozidla dvé
a vice akumulatort. Ptipraveni
trojnasobné ochrany.

Ostatni fidi¢i projizd&jici ko-
lem dopravni nehody
se neveénuji dostatecné fizeni.

Vznik dals$i dopravni nehody.
Néraz do jiz zasahujicich JPO.
Znemoznéni dalsiho zasahu.

Po dobu vyprostovacich praci
uplné  zastaveni  provozu
na pozemni komunikaci.

Prehrati, vycerpani zasahuji-
cich hasict.

Nutno provést predlékaiskou
pomoc i zasahujicim.

Povolani dostatecného poctu
JPO a pravidelné stfidani hasi-
¢h.

Neoznaceni, nelitelnost tabu-
lek prepravovaného nakladu
obsahujici nebezpecné latky
a jejich unik.

Poskozeni Zivotniho prostiedi
a zasahujicich slozek.

Zpiisnéni kontrol Policii CR,
s dirazem na oznaceni vozidel
prevazejici nebezpecné latky
a uplnost nakladovych listd.

Pouziti nespravnych ochran-
nych prostredkd.

Intoxikace zasahujicich
u udalosti dopravni nehody
s naslednym pozarem.

Vcasné pouziti dychaciho pfi-
stroje.
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Tabulka 1 Identifikace rizik pomoci metody What if (pokracovani tabulky) [vlastni]

Co kdyz — What if

Ucastnikem dopravni nehody
je osoba infekéné rizikova
(HIV, TBC, Zloutenka).

Riziko nakazeni zasahujicich.

Ochranné opatieni

Pouziti osobnich ochrannych
prostiedkti  (bryle, rukavice
na technické zasahy, latexové
rukavice).

Osetfovani  vice zranénych | Pienos infekénich nemoci | Pouziti né€kolika vrstev latexo-
0sob. mezi zranénymi osobami. vych  rukavic na  sebe
jiz  pfi jizdé  kudalosti
a po oSetfeni jednotlivych osob
strhnout jednu vrstvu rukavic.
Ucastnici  dopravni nehody | Verbalni a fyzické napadeni | OkamzZité povolani Policie CR

jsou agresivni, nebo pod vli-
vem omamnych latek.

zasahujicich hasic¢l. Znemoz-
néni dalsich praci.

na misto udalosti.

Nespravna udrzba hydraulic-
kého vyprostovaciho zatizeni.

Prasknuti hydraulické vysokot-
laké hadice (70 MPa). Paprsek
hydraulického oleje zptsobi
rozsahla poskozeni zasaZzené
gasti  téla, vlivem vniknuti
oleje do rany komplikace
pfi hojeni. Prasknuti Ccelisti
hydraulického rozpinaku
a nuzek. Uvolnéni enormni
energie ulomené Casti — zptl-
sobeni zranéni.

Dodrzovani pravidelnych in-
terval revizi hydraulického
vyprostovaciho zatizeni
dle vyrobce. Pravidelné a du-
kladné prohlidky stavu zafize-
ni.

Nasledné vystieleni airbagu
v havarovaném vozidle
pti vyprostovacich pracich.

Dodate¢né zranéni zakling-
nych osob a zasahujicich hasi-
cu.

Pokud nebyl aktivovan airbag
vzdy aplikovat zachycovace
airbagi. Provést odpojeni
akumulatort
a vytazeni klize ze skiinky
zapalovani.

Rezani celniho skla pii vy-
prostovani.

Vdechnuti  mikroskopickych
¢asti Celniho skla pfi jeho ma-
nipulaci dochazi k zapichnuti
téchto casti
do plic.

Pouziti respiratoru pro zasahu-
jici i zachrafiované.

Vyprostovani zaklinénych

osob.

Pii trhani a stiihani karoserie
havarovaného vozu miZou
zranit zaklinéné osoby odléta-
vajici ¢asti vozu.

Pouziti vhodnych technickych
prosttedkli pro ochranu zakli-
nénych osob.

Vznik ostrych hran na karose-
rii vozidla.

Poranéni pfi  vyprostovani
zasahujicich hasicli a vypros-
tovanych osob o ostré hrany
karoserie vozidla.

Okamzité zakryti ostrych hran
pomoci sady ochrannych na-
vlekd.
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5.2 Analyza pric¢iny a dusledki ,,Ishikawa diagram*

Ishikawliv diagram nazyvany také jako diagram pficin a nasledkli, nebo diagram rybi kosti
je jednoducha analyticka technika pro zobrazeni a naslednou analyzu pfi¢in a nasledk,

jejimz duchovnim otcem je Kaoru Ishikawa. [21]

Princip Ishikawa diagramu vychézi z jednoduché kauzality — kazdy nésledek neboli pro-
blém ma svou piicinu, nebo kombinaci pfi¢in. Jeho cilem je tedy analyza a urceni nejprav-
dépodobnéjsi pticiny feSené¢ho problému. [21]

Vzhledem ke své univerzalnosti nachazi Ishikawa diagram uplatnéni v oblasti kvality,
pii hledani pfic¢in nekvality, ale také v oblasti rizik ¢i feSeni problémii. Obvykle je vyuzi-
van pii tymovych technikdch hledani feSeni, jako je naptiklad brainstorming. Pfi feSeni
problému se v diskusi nebo pomoci jiné analytické techniky systematicky hledaji jeho

mozné priciny a zndzornuji se formou rybi kostry. [21]
Pticiny se hledaji v osmi, nebo Sesti typickych zdkladnich dimenzich (§8M nebo 6M).

e Man power People (Lid¢é) — pficiny zptisobené lidmi.

e Machines (Stroje) — pficiny zpiisobené zatizenim, jako jsou stroje, naradi, pocitace.

e Materials (Materialy) — pficiny zpisobené vadou nebo vlastnosti materiald.

e Mother nature Environment (Prosttedi) — pficiny zplisobené vlivem teploty, vlhkos-
ti, kulturou.

e Management — pfiCiny zpiisobené nespravnym fizenim.

e Maintenance — pti€iny zplisobené nespravnou udrzbou.

e Measurements (Méfeni) — pfiCiny zplisobené nespravnym méfenim.

e Methods (Metody) — pfi¢iny zplisobené pravidly, smérnicemi, legislativou. [21]

V grafu 2 jsou uvedeny pfi¢iny vzniku mozného rizika ohroZzujiciho zasahujici hasice

u dopravni nehody.
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Graf 2 Rizika ohrozujici zasahujici hasice "Ishikawa diagram" [vlastni]

| MATERIALY | . UDE |

nepozornost
ostatnich
~ Ucastnikl provozu

nebezpecnost
prepravovaného
nakladu vrtulnik letecké
zdchranné sluzby

agresivita Ucastnik(

pneumatické dopravni nehody
-~ vaky

jemné prachové
Castice z ¢elniho skla

psychicka zatéz
pro zasahujici

ostré hrany
_ karoserie vozidla

vycerpani
zasahujicich

nespravna manipulace
> s technickymi
airbagy ~ prostiredky
vozidla

hydraulické
vyprostovaci zafizeni

odlétavajici ¢asti
karoserie vozidla

pfi vyprostovani

Rizika
ohrozujici

zasahuijici
hasice

O

neuplné informace z nestabilita vozidel po

~

%

operacniho strediska dopravni nehodé

poskozené osobni

ochranné prostredky - nespravné prehrati organismu

/ provedeny prizkum

zkreslené informace unikajici provozni

od Ucastnikd kapalin
zanedband Gdrzba dopravni nehody ey . kon:calft ,
technickych nespravné zvolend /s infekCni krvi
prostiedkd ' ochrana zasahuijicich
N tvorba ndledi  /nebezpeti vzniku

chybné rozhodnuti

velitele zdsahu / <

| MANAGEMENT | | PROSTRED |

poZaru, vybuchu




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 49

5.3 Aplikace jednoduché bodové polo-kvantitativni metody — ,,PNH*

na reSeni problému

Aplikaci jednoduché bodové polo-kvantitativni metody ,,PNH®, lze vyhodnotit riziko ve

ttech jeho slozkach s ohledem na:

e pravdépodobnost vzniku (P), odhad pravdépodobnosti, se kterou muze nebezpeci
opravdu nastat, je stanoven dle stupnice odhadu pravdépodobnosti vzestupné Cis-
lem od 1 do 5 kde je zahrnuta mira, Groven a kritéria jednotlivych ohrozeni (tabulka
2),

e pravdépodobnost nasledki (N), odhad pravdépodobnosti nasledkti zdvaznosti ne-
bezpeci, je taktéz stanoven Cislem od 1 do 5 (tabulka 3),

e nazor hodnotiteld (H), zde se zohlediiuje mira zdvaznosti ohrozeni, pocet ohroze-
nych osob, ¢as pusobeni ohrozeni, staii a technicky stav technologického zatizeni

objektu apod. (tabulka 4). [20]

Pravdépodobnost vzniku a existence nebezpe€i s uvedenymi hodnotami jsou uvedeny
v tabulce 2, mozné nasledky ohrozeni zndzoriiuje tabulka 3 a nazor hodnotitelti je uveden

v tabulce 4.

Tabulka 2 P — pravdépodobnost vzniku a existence nebezpeci [zpracovano dle 20]

Pravdépodobnost Stupnice
Nahodila — jedenkrat za dva roky 1
Nepravdépodobna — jedenkrat za pil roku 2
Pravdépodobna — jedenkrat za mésic 3
Velmi pravdépodobna 4
Trvald — riziko vzniku stéle trva 5
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Tabulka 3 N — mozné nésledky ohrozeni [zpracovano dle 20]

Nasledky Stupnice
Poskozeni zdravi bez pracovni neschopnosti — drobné odérky, lehké narazeniny 1
Absenc¢ni traz (s pracovni neschopnosti) — 3 tydny pracovni neschopnosti 2
Vazné&jsi traz vyzadujici hospitalizaci — 4 mésice pracovni neschopnosti 3
Tézky Graz a tiraz s trvalymi nasledky — 1 rok pracovni neschopnosti 4
Smrtelny Graz — nevratné tragické nasledky 5

Tabulka 4 H — nazor hodnotitell [zpracovano dle 20]

Vliv nebezpeci Stupnice
Zanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohrozeni 1
Maly vliv na miru nebezpeci a ohrozeni 2
Vétsi nezanedbatelny vliv na miru ohrozeni a nebezpeci 3
Velky a vyznamny vliv na miru ohroZeni a nebezpeci 4
Vice vyznamnych a nepfiznivych vlivii na zdvaznost a nasledky ohrozeni a 5
nebezpeci

Pro posouzeni a vyhodnoceni zdroji rizik je pouZzito nasledujici specifikace, ktera se za-

znamenava do sloupct ,,P*, ,,N“, ,,H*, v tabulce 5.

Celkové hodnoceni rizika 1ze pak néasledovné po stanoveni jednotlivych cinitelti ziskat

souc¢inem, jehoz vysledkem je ukazatel miry rizika ,,R*: [20]

R=PxNxH (1.1)
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Tabulka 5 Rizikové stupné [zpracovano dle 20]

Rizikovy stupen R Mira rizika
L. > 100 Nepftijatelné riziko
I 51+100 Nezéadouci riziko
1. 11+50 Mirné riziko
Iv. 3+10 Akceptovatelné riziko
V. <3 Bezvyznamné riziko

Bodové rozpéti v tabulce 5 vyjadiuje naléhavost ukolil piijeti opatfeni ke snizeni rizika

a prioritu bezpe¢nostnich opatfeni, ktery by mél byt obsazen v planu zvySeni urovné bez-

pecnosti, jenz by mél byt soucast vyhodnoceni a dokumentace rizik.

Pti stanoveni kategorie zavaznosti vyhodnocenych rizik je mozné rozdé€leni do péti riziko-

vych stupni (I. az V.) a celkové hodnoceni miry rizika (R) je pak nasledujici:

L.

II.

I1I.

IV.

Nepftijatelné riziko s katastrofickymi dusledky, vyzadujici okamzité zastaveni
¢innosti, odstaveni z provozu do doby realizace nezbytnych opatieni a nového
vyhodnoceni rizik. Prace nesmi byt zahajena, nebo v ni nesmi byt pokra¢ovano,
doku se riziko nesnizi.

Nezadouci riziko vyzadujici urychlené provedeni odpovidajicich bezpecnost-
nich opatfeni sniZujicich riziko na pfijatelnou troven, na snizeni rizika se musi
pridélit pottebné zdroje.

Mirné riziko, 1 kdyZz neni nutnost opatfeni tak zavazna rizika jako u rizik kate-
gorie II. Bezpecnostni opatfeni nutno zpravidla realizovat dle zpracovan¢ho
planu podle rozhodnuti vedeni podniku. Prostiedky na sniZeni rizika musi byt
implementovany ve stanoveném c¢asovém obdobi. Je-li toto riziko spojeno
se znaénymi nebezpeCnymi nasledky, musi se provést dalsi zhodnoceni,
aby se pfesnéji stanovila pravdépodobnost vzniku urazu, jako podklad pro sta-
noveni potfeby dosazeni a snizeni rizika.

Akceptovatelné riziko, riziko pfijatelné se souhlasem vedeni. Je nutno zvazit

naklady na pfipadné feSeni nebo zlepSeni, v piipadé, ze se nepodaii provést
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technicka bezpecnostni opatfeni ke snizeni rizika, je tieba zavést vhodna opat-
feni organizaéni. VétSinou postacuje Skoleni obsluhy, bézny dozor apod.

V. Bezvyznamné riziko, neni vyZzadovano zadné zvlastni opatfeni. Nejedna se vSak
o stoprocentni bezpecnost, proto je nutno na existujici riziko upozornit a uvést

napf. jakd organizacni a vychovna opatfeni je tieba realizovat. [20]

Mozna rizika jsem zpracoval pomoci nasbiranych zkuSenosti za dobu jedenacti let mého
ptsobeni u HZS CR pii zasazich u dopravnich nehod a z dalsich vycviki a §koleni jakoZ

to instruktor pro vyprost'ovani u dopravnich nehod.
Rizika jsou zhodnocena do nasledujici tabulky 6, do casti:

e jizda k zdsahu s pouzitim vystrazného zvukového zafizeni,
e prizkum mista udalosti,

e vyprostovani osob z havarovanych vozidel.

Pro posouzeni jednotlivych rizik byla pouzita ,,JJednoduchd polo-kvantitativni metoda —

PNH*“ popsana vySe. Vysledky hodnoceni rizik jsou uvedené v tabulce 6.
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Tabulka 6 Hodnoceni rizik metodou PNH [vlastni]

Druh ¢innosti

Zdroj rizika

Identifikace

nebezpeci

VYHODNOCENI
ZAVAZNOSTI
RIZIKA

P N|H|R

BEZPECNOSTNI OPATRENI

Opatreni k bezpeénosti rizika

Jizda kzasahu | Vysoka rych- | Urazy pfislusni- | 3 4 4 | 48 | Organizacni opatieni:
Ziti y- | 1 fi jizd¢ | ki HZS nasled- . . . . ., oy e
: tgaoglf:'etlil: Z:}?; koif[Uprl Jlfie k:m S dcr)lgrsa\e/ii e velitel vozidla kontroluje styl jizdy strojnika, miize nafidit
. e T iZeni rychlosti, ¢ ,
kového zaFizeni | zvladnuti fize- | nehody CAS. sn1z§n1 ry? VOSU I}ebo z.n*{erzu trzrlsy’ . . ,
By e pravidelné Skoleni strojnikli pravnich dopadli po zptsobené
' dopravni nehodg,
e prakticky vycvik strojnikili, jizda zrucnosti, nejlépe s danym
zasahovym vozidlem.
Technické opatieni:
e zvolend spravna ustroj strojnika pfi jizd€ k udalosti a nasledné
dostrojeni po ptijezdu,
e kontrola technického stavu zésahové techniky.
Prizkum mista | Nespravné pro- | Nespravnym 3 2 4 | 24 | Organizacni opatfeni:
alosti y - & i- : L . L
udalosti Zligre:ll}: ch %rrlllé .S:l.iiriem 5¢ r\l?ggh e pravidelné skoleni jednotky z odborné ptipravy,
vstupni ir}llfor- JprJove deni P 74sa- e provadéni priizkumu jiz pti jizd€ k zasahu.
mace k prove- | hu. Technické opatfeni:

deni zasahu.

e pouzivani vSech dostupnych pomicek pro velitele zasahu,
e dikladné pfedavani vSech informaci mezi ¢leny jednotky
a velitelem zasahu.
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Tabulka 6 Hodnoceni rizik metodou PNH (pokracovani tabulky) [vlastni]

VYHODNOCENI
- o Identifikace ne- ZAVAZNOSTI BEZPECNOSTNI OPATREN{
Druh cinnosti Zdroj rizika
bezpedi RIZIKA Opati‘eni k bezpecnosti rizika
P N H R
Zvédavi ostatni | Zranéni zasahuji- | 2 5 4 | 40 | Organizac¢ni opatfeni:
ucastnici  silni¢- | cich a zachrano- o , . . ,
niho rovozu | vanveh osob vli- e fidit se danymi pokyny k zabezpeceni mista zasahu,
projizdéji& A DGy o pravidelny prakticky vycvik a teoreticki odbornd piprava
lem dopravni | ho vozidla do jiz u zasahu na dopravni nehody.
nehody — wvznik | vzniklé dopravni Technicka opatieni:
dalsi  dopravni | nehody.
nehody P Y e zabezpeceni mista dopravni nehody pomoci svételnych dopravnich
' kuzell a svételné smérové rampy na CAS,
o e e naraznikové ustaveni techniky, vytvofeni bezpecného prostoru pro
Vy%rOSt ovani vypro§t'ovani osob z vozidel.
0s0
Infikovand zra- | Hrozba infek¢ni | 2 4 3 24 | Technicka opatieni:

z havarovanych
vozidel

néna osoba, ktera
byla ucastnikem
dopravni nehody.

nakazy pro zasa-

hujici hasice
od infikované
osoby (HIV, Zlou-

tenka atd.).

e pfi manipulaci se zranénymi vzdy pouzivat ochranu zraku, kom-
pletni zasahovy odév a vysetiovaci jednorazové rukavice, i vice
vrstev na sebe,

e po predani zranénych zdravotnické zachranné sluzbé provést di-
kladnou desinfekci pokozky rukou a potiisnénych ¢asti odévu
a obuvi od télnich tekutin.

Organizac¢ni opatfeni:

e podani zpétné informace o nakazenych osobach ze zdravotnického
zafizeni pro osoby, které pfisli do styku se zranénym.
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Tabulka 6 Hodnoceni rizik metodou PNH (pokracovani tabulky) [vlastni]

Vyprostovani
osob

z havarovanych
vozidel

Hydraulické Zranéni zasahuji- | 1 4 3 12 | Organiza¢ni opatieni:
vyprostovaci cich a zachrafo- " , ,
zatizeni. vanych hydraulic- ° ridit ehl avode':m V){robc.e, v N
kym  vyprostova- e provadét pravidelné revize a kontroly nafizené organizaci.
cim zatizenim Technicka opatieni:
vlivem zanedbané . . ,
adrby, nebo ne- e dusledné piebirani technickych prostredki pfi prevzeti smény a na-
sprévnc’)u obslu- sledn4 funkéni zkouska,
hou e hlavni zaméfeni kontroly sméfovat na neporusenost vysokotlakych
hadic a celisti hydraulického rozpinaku a nizek,
e provadét jen ukony schvalené vyrobcem hydraulického vyprosto-
vaciho zatizeni.
Lepené Celni skla | Vdechnuti zasahu- | 3 2 2 12 | Technicka opatieni:
na havarovanych | jicimi a zachrano- . . , oo ) ,
vozidlech vanymi mikrosko- e vzdy upozornit ostatni zasahujici pfed samotnou manipulaci
pickych casti cel- s Gelnim sklem, . , e
niho skla pii jeho e pouziti rouSek jako ochrany pred vdechnutim a ulpénim casti skla
manipulaci v plicich, . , L .
do plic e ochrana zachranovaného pomoci rousky, deky, ochrannych clon.
Ostré hrany ka- | Nebezpe€i trznych | 3 2 1 6 | Technicka opatfeni:

roserie  havaro-
vaného vozidla.

poranéni pii vy-

prostovani zakli-
nénych 0sob
a zasahujicich
o ostré hrany

vzniklé rozstiiha-
nim karoserie.

e pfi stithani karoserie hydraulickym vypro$tovacim zatizenim pro-
vadeét strih tak, aby zdstalo na karoserii co mozna nejmén¢ mist pro
moznd poranéni,

e na ostré, stiizené hrany pouzivat ptfedepsané ochranné navleky,

e pii samotném transportu vyproStované osoby dbat zvySené opatr-
nosti.
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6 NAVRH OPATRENI NA MINIMALIZACI RIZIK

Kazda MU, kde zasahuji slozky IZS je pro jejich pfislusniky velmi psychicky a fyzicky

naro¢nd. Kazdy z pfislusSniki HZS CR prochdzi kazdodennim Skolenim a pfipravuje

se na scénare, které mohou u MU nastat. Kazdy zasah je ale jiny a komplikace mohou na-

stat. Riziklim jsou hasici vystaveni od vyjezdu k udélosti po navrat na zakladnu. Pro jed-

notliva rizika hrozici u MU dopravni nehoda s vyprosténim osob byla navrZena tato patieni

k jejich minimalizaci:

Dopravni nehoda vozidla HZS pfi jizdé k udalosti: riziko vzniku dopravni ne-
hody pfi jizd¢ udalosti je velmi vysoké. Faktord, které mohou pfispét k nezvladnuti
vozidla jsou:

o nepfizpusobeni rychlosti stavu a povaze vozovky,

o nepredvidavé chovani ostatnich fidicu stojicich v kolonéch,

o nepfizen pocasi.

Uvedené riziko Ize eliminovat dostate¢nym proskolenim strojniki, jejich praktic-
kymi vycviky, nejlépe se zasahovym vozidlem, na které je dany strojnik obsazovan
ve sméné. Velky vliv na sniZeni rizika vzniku dopravni nehody ma 1 velitel vozidla,
ktery miiZe nafidit sniZeni rychlosti vozidla, popfipadé pfi trvani nebezpecné jizdy
nechat daného strojnika vystfidat a predat k dalSimu feSeni. V takovych situacich

prosazuji tvrzeni ,,KdyZ nepiijedeme k udalosti, tak nepomizeme*.

Provedeni nedplného, nebo nespravného prizkumu: prizkum velitel zasahu za-
hajuje jiz pfi vyhlaseni poplachu a ptecteni piikazu k jizde€, dale probiha pfi jizdé
k z&sahu, na mist€ udalosti aZ do jejiho ukonceni. Priizkum ma vliv na dalsi rozvoj
fizeni zasahu, je to napf. rozhodnuti o vyhlaSeni dané¢ho stupné poplachu (s tim
pfimo souvisi 1 pocty jednotek), zvoleni spravné taktiky. DuleZita je neustdld ko-
munikace mezi zasahujicimi a velitelem zasahu, ktery pfedava dalSi informace
na KOPIS. Pro velitele zdsahu je doporuceno od druhého stupné pozarniho popla-
povat dle checklistli zpracovanych na vytipované udalosti.

Riziko vzniku dal$i dopravni nehody — naraz do jiz zasahujici JPO: tidic¢e pro-
jizdéjici kolem dopravni nehody mnohdy vice zajimaji jiné véci, nez aby se véno-
vali silni€énimu provozu. Neni vyjimkou, Ze projizdéjici fidi¢ kolem dopravni neho-

dy v ruce drzi mobilni telefon a vSe si nataci. VSe, co mize velitel JPO naftidit,
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je zabezpeceni mista dopravni nehody pomoci svételnych kuzeli, svételné rampy
na CAS, naraznikového postaveni techniky. Pro vytvofeni bezpecného prostoru
pro zasah a pfi vyprostovani osob z havarovanych vozidel, je doporuc¢eno obou-
smérn¢ uzaviit komunikaci.

e Nebezpedi infekéniho nakaZeni: zasahujici hasi¢ nikdy nevi koho bude zachrano-
vat a s jakymi télnimi tekutinami a mnozstvim pfijde do styku. Proti infikovani t¢l-
nimi tekutinami chrani zasahujici hasi¢e osobni ochranné prostiedky. Jakékoliv od-
fenina je vstupni branou infekce do organismu. Pfi manipulaci se zranénymi by m¢l
mit hasi¢ kompletni zasahovy oblek, zasahovou obuv, ptilbu, ochranu zraku a jed-
nordzové vysetfovaci rukavice. Ptfi cest¢ k udalosti, kde je vice zranénych, nebo
se nevi pfesny pocet zranénych, si hasi¢i nasadi i ¢tyfi vrstvy jednordzovych vyset-
fovacich rukavic na sebe, tim chrani proti infekci nejen sami sebe, ale i ostatni zra-
néné. Dulezita je i zpetna vazba ze zdravotnického zatizeni, kdy po zjisténi, Ze oso-
ba, se kterou pfisSli hasi¢i do styku je infikovana (HIV, Zloutenka, TBC), provadi
se nasledné testovani i vSech zasahujicich.

e Zranéni hydraulickym vyproStovacim zaFizenim: toto =zafizeni pracuje
s vysokym tlakem a hydraulickym olejem. Pokud dojde k poruseni vysokotlaké ha-
dice a vytvofi se v ni mala dira, pak tlak o sile 70 MPa vytvofi paprsek hydraulic-
kého oleje, ktery profizne ochranny odev i rukavice a zpiisobuje hluboké poranéni
na kiZi zasahujicich. Hydraulicky olej, ktery zptsobil roziezani tkani dale kompli-
kuje hojeni rany vlivem infekce. Dalsi hrozbou jsou poskozené celisti hydraulic-
kych niizek a rozpindku. Mikrotrhlina, kterd zna¢né oslabi pevnost celisti, neni
pouhym okem odhalitelna, v zab&ru praskne a miZe zplsobit vaZna zranéni. Vzdy
je nutné disledné provadét revize, kontroly a zkouSky hydraulického zatizeni a fidit
se navodem vyrobce. Nikdy neprovadét zakdzané manipulace.

e Vdechnuti mikroskopickych ¢asti ¢elniho skla vozidla: celni sklo automobilu
je konstruovano tak, aby pfi jeho prasknuti nedoslo k vysypani. Narusenim ¢elniho
skla vozu se zvifi jemny prach skelnych vlaken, ktery pii vdechnuti do plic ¢lovéka
se zde zapichne a neni mozné se jiz ¢astecek v plicich zbavit. Vzdy je nutné
pfi manipulaci s témito skly pouZivat respiratory, nebo rousky a tim chranit dychaci
cesty.

e Poranéni se o ostré hrany karoserie: vlivem stfihani karoserie hydraulickymi na-

stroji vznikaji ostré hrany o které se l1ze lehce zranit. Hlavni zasadou je neponecha-
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vat zbytecné dlouhé casti sloupkt karoserie. Na stfizené ostré hrany ma jednotka
ve vybavé ochranné kryty, které jsou opatfeny magnety a na kovové ¢asti vozidla
drzi. Dilezité je pouziti vSech ochrannych prostfedkl pro zasahujici, i pro zachra-
nované a dbat zvySené opatrnosti pfi jejich vyprostovani a nasledném transportu

z vozidla.
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ZAVER

Hustota silni¢ni infrastruktury zabezpecuje dopravu do viech koutti CR. V dne$ni dobé
vlastni nékteré domdacnosti i1 tfi automobily a hustota silnicni dopravy neunosné stoupa.
Vlivem velkého provozu dochédzi denné k dopravnim nehodam. Pfi¢iny téchto nehod jsou
nejéastéji nevénovani se fizeni. S tim tzce souvisi i G¢ast u téchto udalosti nejen HZS CR,
ale celé¢ho IZS a rizika kterym jsou tyto slozky u kazdého vyjezdu vystavovany. Tyto sloz-

ky vyjizdi, v jakoukoliv denni ¢i no¢ni dobu a za jakéhokoliv pocasi se musi dostavit

k MU.

V teoretické casti jsou uvedeny pravni normami dotykajici se dopravnich nehod
a mechanismy poranéni vlivem dopravni nehody. Déle jsou popsdny vécné prostiredky
HZS CR Jmk vyuzivané k vyproitovani osob z havarovanych vozidel, kde nemalou praci
odvadi hydraulické vyprostovaci zafizeni, bez kterého by nebylo mozné zaklinéné osoby

z vozidla bezpe¢n¢ vyprostit.

Do praktické ¢asti je zapracovan prubéh dopravni nehodou od jejiho vzniku se situacnim
plankem, ohlaSenim na KOPIS, pfijezdem JPO a zajiSténim mista dopravni nehody. De-
tailn¢ s fotodokumentaci je zde popsano vytvoteni pristupovych cest ke zranénym a zakli-
nénym osobam a postupy jejich samotného vyprosténi z deformované karoserie havarova-
ného vozidla. Metodou ,,What If** byla provedena identifikace rizik hrozici u daného typu
mimotadné udalosti, v Ishikawa diagramu jsou uvedeny pfi¢iny moZného rizika ohroZujici
zasahujici hasi¢e a pomoci ,,JJednoduché bodové polo-kvantitativni metody PNH* hodno-

ceni identifikovanych rizik. Zavérem je uvedeno navrzeni oSetfeni vybranych rizik.

Jsem rad, Ze mi bylo umoZnéno zpracovavat bakalarskou praci na téma vyprosténi osob
z havarovaného vozidla, které pro mne bylo pfinosem a prohloubil jsem si informace
v pravnich norméch. Bakalarskou praci vyuziji k naslednému Skoleni profesionalnich hasi-
o S v s ‘o A ;

¢l z pozice instruktora pro vyprostovani zranénych a zaklinénych osob u dopravnich ne-

hod.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP
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HZS

1ZS

Jmk

JPO

KOPIS

KZOS

LZS

MU

PO

VRVN

VZ

Bezpecnost silni¢niho provozu
Cisternové automobilova stiikacka
Ceska republika

Nézor hodnotiteli

Hasic¢sky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém
Jihomoravsky kraj

Jednotka pozéarni ochrany

Krajské operacni a informacni stiedisko
Krajské zdravotnické operacni stiedisko
Letecka zachranna sluzba

Mimotadna udalost

Nasledek

Pravdépodobnost

Pozarni ochrana

Riziko

Variabilni ruéni vypro$tovaci néstroj

Velitel zasahu
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