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ABSTRAKT

Bakalafska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti Zlinského kraje. Uvod teoretické
¢asti se zaméfuje na spravné pochopeni pojmu, vymezeni a charakteristiku zakladnich ter-
mind z dané problematiky. Déle je provedeno roz¢lenéni dopravy podle prostiedi a doplnéno
o vybranou legislativu z oblasti konkrétniho druhu dopravy. Rovnéz jsou vymezeny ekono-
mické aspekty dopravy. Zavér teoretické ¢asti je zaméten na pochopeni vlivu regionalni po-
litiky na dopravu. Druhd ¢ast prace obsahuje charakteristiku i vymezeni izemi Zlinského
kraje a ukazuje soucasny stav dopravni obsluznosti regionu. Provedena je analyza vybranych
strategickych a koncepcnich dokumentt pro Zlinsky kraj. Na zaklad€ informaci vychazeji-
cich z prostudované literatury a dokumentt je sestavena SWOT analyza. V zavéru prace je
navrzen projekt na zlepSeni podminek dopravni obsluznosti zaméteny na feSeni situace ve
mésté Zlin. Prakticky vyuzitelny je vSak i pro dalsi mésta nejen vychodni Moravy, ktera se

potykaji s nartstajici intenzitou dopravy.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost, dopravni sit’, integro-

vany dopravni systém, Zlinsky kraj

ABSTRACT

A The Bachelor thesis focuses on the analysis of transport services in the Zlin Region. The
introduction of the theoretical part addresses the definition, characteristics and correct un-
derstanding of basic concepts of the issue. There is also a division of traffic according to the
environment and it is completed by selected legislation in the field of specific types of
transport. The economic aspects of transport are also defined. The conclusion of the theoret-
ical part is focused on the impact of the regional policy on transport. The second part of the
thesis includes the characteristics and definition of the Zlin Region area, and shows the cur-
rent condition of transport services in the region. The analysis of the selected strategic and
conceptual documents for the Zlin Region has been accomplished. Based on the information
arising from the examined literature and documents the SWOT analysis has been compiled.
In the conclusion of the thesis the project for improvement of transport services and situation

that focuses on a complex solution in the town of Zlin has been proposed. However, the



project can be practically used even for other towns, not only in East Moravia, that face

intense transport.

Keywords: transport, transport infrastructure, transport services, transport network, inte-

grated transport system, Zlin region
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UvVOD

Ke zpracovani tématu mne vede neutéSena dopravni situace ve Zlinském kraji a nejvice pak
ve Zlin€, kde zejména v dopravnich Spickach narazi na hranice kapacitnich moznosti a ne-
odpovida pozadavkim vyspélych evropskych zemi v 21. stoleti. Situaci zhorSuje umisténi
meésta mezi dvéma svahy lemujicimi feku Dievnici, coz vyrazné snizuje pocet dopravné-
inzenyrskych moznosti, jak problematickd mista feSit. Pro izemi Zlina byla vypracovana
fada studii, projektti i generelli, v nichz se jejich autofi snazili vytvofit navrhy, jak zbavit
krajské mésto hustého provozu i kolon zatézujicich zivotni prostiedi. Rovnéz zvazovali, jak
zmodernizovat dopravni napojeni na okolni obce i celé regiony a tim piispét i ke zlepSeni

Zivotni Grovné v celém regionu.

Neni pochyb o tom, ze bez dopravnich prostfedki se moderni mésto neobejde. Ale je tfeba
si polozit také otazku, zda je opravdu nutné, aby méstem projizdé€lo takové mnozstvi vozidel.
Zda neni mozné zavést opatieni, kterd by motivovala fidie-rezidenty nechat vozy pied
svymi domy ¢i si je viibec nepofizovat a jestli fidi¢i-nerezidenti do mésta bezpodmine¢né

musi vjet vlastnim vozem.

Zlin byl v minulosti méstem, které vlivem myslenek a ¢inti Tomase a Jana Antonina Bati
vyrazn¢ prevysSovalo okoli, udavalo smér ekonomického vyvoje, bylo lidrem v aplikaci mo-
dernich myslenek a postupi. I vzhledem ke svému primyslovému zaméteni muselo aktivné
fesit dopravu, a tak stalo na po¢atku pravidelné letecké dopravy, voda byla vyuZzivana k pre-
prave lignitu, chystala se Zeleznice smérem ke slovenskym hranicim 1 patetni tuzemska dal-
nice méla vést za kopcem. Prestoze II. svétova valka a nasledny komunisticky rezim cely
proces zpomalily, v poslednich letech sleduji, Ze naSe mésto ma potencial k opravdu dyna-

mickému rozvoji.

K modernimu vedeni regionu a tim padem k jeho rozvoji je potieba odvaha a elan k prosadit
moderni a neotielé myslenky a zdroven nebat se inspirace od UspéSnych. Tak pro¢ neptistou-
pit k odvéazné&j$im kroktim, které sice mozna budou v malém sttedoevropském prostoru ter-
¢em kritiky a pfedmétem nepochopeni, ale potad to budou kroky, které v fad€ inovativnich
zahrani¢nich metropoli vedly ke zlepsSeni nejen dopravni situace. Tedy jit ve stopach bratra
Bat'ovych, ktefi sice ¢asto mohli Celit kritice, ale obvykle jim i samotni kritici museli dat

nakonec za pravdu.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem bakaléiské prace ,,Navrh projektu na zlepSeni dopravni infrastruktury ve
Zlinském kraji*“ je analyza dopravni obsluznosti Zlinského kraje, analyza strategickych
a koncep¢nich dokumentt Zlinského kraje a navrzeni vhodného opatteni pro zlepSeni sou-

casné, a v n¢kterych ¢astech regionu neutéSené, situace.

Teoreticka Cast obsahuje zakladni poznatky tykajici se pochopeni rozmanitosti dopravy jako
celku. Tedy i s jejimi formami a ekonomickymi aspekty. Ke zpracovani téchto pasazi baka-

latské prace byla pouzita sekundérni data, prevazné€ z odbornych kniznich zdroji.

Soucasti praktické Casti je analyza dopravni obsluznosti Zlinského kraje, kterd vychazi
zejména z analyzy vybranych strategickych a koncep¢nich dokumenti. Jedna se o Generel
dopravy pro mésto Zlin, Strategii bezpecnosti silni¢niho provozu Zlinského kraje na obdobi
2012-2020 a Plan dopravni obsluznosti izemi Zlinského kraje na léta 2012-2019. Tieti

hlavni soucasti praktické ¢asti je SWOT analyza dopravni infrastruktury Zlinského kraje.

Na zaklad¢ vsech provedenych zjisténi byla navrzena opatfeni pro zlepSeni dopravni obsluz-

nosti, konkrétné pak pro krajské mésto Zlin.
Metody pouzité pro jednotlivé kapitoly se li$i v zavislosti na typu zkoumani.

Kapitoly doprava, formy dopravy podle prostiedi, ekonomické aspekty dopravy, vliv regio-
nalni politiky na dopravu a strategické dokumenty CR jsou postaveny na resersi odborné

literatury 1 internetovych zdrojii a ptinaseji zdkladni vhled do sledované problematiky.

Kapitoly vymezeni a charakteristika izemi, stejné€ jako vyvoj vybranych ukazatell ve Zlin-
ském kraji jsou analyzou vychozich stavi, podle kterych se fidi aktualni stav a plany na

rozvoj dopravni infrastruktury a obsluznosti ve Zlinském kraji.

V kapitole Analyza strategickych dokumenti jsou vyhodnocena nejdileZzitéjsi zjisténi, ktera

jednotlivé dokumenty obsahuji. Rovnéz je tam stru¢né vymezena jejich struktura.

Kapitola SWOT analyza pak popisuje jednotlivé poznatky zaméfené na dopravu ve Zlin-
ském kraji.

Posledni kapitola s nazvem Doporuceni pak nabizi 5 redlné proveditelnych feSeni, jejichz
cilem je s pomoci rozumné vynalozeného sili 1 pfijatelné vyse investic snizit dopravni zatéz

formou modernich opatieni.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

V uvodni kapitole bakalatské prace je vysvétlen pojem doprava pohledem raznych autord,
blize jsou charakterizovany zakladni obecné pojmy souvisejici s dopravou a roz¢lenéna do-
prava podle prostiedi, ve kterém je realizovana. Nechybi ani vymezeni legislativniho ramce
Ceské republiky, ktery danou problematiku upravuje, struény vycet uadi a instituci a se-

znameni se strategickymi dokumenty Ceské republiky v oblasti dopravy.

Z obecného hlediska Ize fici, Ze pojem doprava je pravdépodobné pro kazdého z nas na-
prosto pfirozeny a znamy. OvSem casto plati, Ze ¢im zndm¢éjsi pojem, tim slozitéjsi je jeho

presna definice.

Z pohledu regionalniho rozvoje je doprava mnohocetny sektor ekonomiky vzajemné propo-
jenych urovni, ktery vyzaduje feSeni s ohledem na zachovéni principu subsidiarity. Dalsi
charakteristicka vlastnost je zplisobena existenci vice typl dopravy. Je tedy problematické
zvolit cestu, jak k procesu dopravni politiky pfistupovat — volbou mize byt bud’ modalni
ptistup, nebo multimodalni ptistup. Modalni feSeni se vyznacuje tim, Ze jsou feSeny jednot-
livé druhy dopravy a multimodalni feSeni nabizi pohled na dopravu jako na jednotnou sou-

stavu slozenou z jednotlivych, vzajemné kooperujicich segmentti (Wokoun, 2008, s. 156).

Velmi Casto citovana formulace dopravy vychazi z knihy Zelen¢ho (2017, s. 1) a podle n¢j
se pod pojmem doprava rozumi cilené a uspotfadané premistovani hmotnych predméth ¢i
osob, které se uskutecniuje prosttednictvim rtiznych dopravnich prostredki a technologii po

dopravnich cestach v nejriznéjsich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech.

Definici dopravy vSak existuje nepieberné mnozstvi. Naptiklad mizeme zminit pieklad
Barryho Huttona (2013, s. 19) z jeho knihy Planning Sustainable Transport. Dopravu cha-
rakterizuje jako pfepravovani osob ¢i zboZi z jednoho mista na druhé prostfednictvim vozi-
dla, letadla nebo lodi. Hutton vSak namita, Ze v tomto pojeti jsou zdsadni nedostatky. Podle
n¢j zde chybi zminka o chiizi, ktera bezesporu patii k elementarnimu zptisobu piepravy, coz
by se dalo akceptovat za piedpokladu, Ze by definice byla vztazena také na mechanické do-
pravni prostfedky. Neni ale moZné, aby byla ptehliZzena ptfitomnost eskalatort, vytaht nebo
pasovych dopravniki, které také neodmyslitelné patii k pieprave osob a zbozi, 1 kdyz pouze
na kratké vzdalenosti. Autor dale nabizi ndhled do minulosti, kdy do domécnosti byly zdroje
energie dopravovany prostiednictvim vlakl a uhelnych vozikl, coZ dnes jiZ pln€ nahrazuje

plynové potrubi a elektrické kabely, a proto nejsou za predmét dopravy ¢asto vitbec povazo-
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vany. Obdobny pohled Hutton ma také na ptenos informaci, kdy dnes ¢asto ustupuje doru-
covani posty prostiednictvim osob a je nahrazovano elektronickym pfenosem. Autor tedy
trva na tom, aby v definici byl zahrnut nejen pohyb osob a zbozi, ale také pfenos informaci,

energii a odpadu.

Daéle Bruhova-Foltynova (2009, s. 14) dopravu piedstavuje jako néstroj pro napliovani po-
tteb mobility. Uptesnuje také, ze pod pojmem doprava jsou samo sebou zahrnuty vSechny
nastroje, prostfednictvim kterych je mozné vykonavat ptepravu osob. Tim mysli nejen do-
pravni prostiedky, ale navic také dopravni infrastrukturu, energie a dalsi. V této definici vSak
schazi vymezeni dopravy nakladni. Pod pojmem mobilita, ktery autorka ve své definice zmi-

flyje, jsou oznacovana uskutecnitelna prani ménit misto za ucelem uspokojeni potieby.

Dnes doprava nabizi pfepravcim, resp. cestujicim nepieberné moznosti. Dochézi k propo-
jeni rychlosti, bezpec¢nosti, hospodéarnosti a v osobni pteprave navic nabizi stale vyssi kom-
fort a kulturnost cestovani. Navic strukturdlni zmény v hospodaistvi jednotlivych zemi

a rozvoj novych technologii tento rostouci trend jen podtrhuji.

Doprava se historicky vyviji, avSak v soucasné dobé¢ lze fici, Ze sp&je do stadia viceoboro-
vého systému. ,,Viceoborovy charakter souc¢asné dopravy je nejen definicnim znakem, ale
1 metodickym vychodiskem pro ptistupy k analyze dopravniho sektoru: opira se predevsim
o udaje tykajici se vyvoje a vzajemného vztahu mezi jednotlivymi dopravnimi obory.* Pod-
kladem pro tyto analyzy jsou obecné statistiky a ptehledy o rozvoji dopravy, které se zame-

fuji jak na celkovy vyvoj, tak na dil¢i Setfeni (Zeleny, 2017, s. 1).

Na dulezitost rozvoje dopravy poukdzal v knize Budujme stat pro 40,000.000 lidi takeé
J.A.Bata (2013, s. 27), podle n¢j se vSechny velké a bohat¢ staty vyvinuly z dopravy a vy-
stavby podminek pro dopravu. Tvrdil tak, zZe investice do dopravy se vyplati. Zaméfil se na
velké projekty. V silni¢ni dopravé navrhoval vybudovani autostrady spojujici Cheb, Plzen,
Brno, Vyskov, Zlin Poprad, Uzhorod, Munkacevo a Slatinné Doly. V ptipad€ vodni dopravy
Slo o vybudovani kanalu Dunaj, Labe, Odra. U Zeleznice §lo transversalni trat’ z Chebu do
Jasiny (2013, s. 18—19). Budovat se mélo i na zakladé skute¢nosti, ze Ceskoslovensko bylo

v

povazovano za jeden z nejbohatsich a nejptiznivéjSich krajii na svété, a jeho obyvatelstvo

v

patfilo k nejnadanéj$im a nejpracovitéjSim lidem svéta (2013, s. 159).
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1.1 Vymezeni zakladnich pojmi v dopravé

V oblasti dopravy dochazi k Castému zaménovani klicovych pojmu jako naptiklad doprava
a pieprava, nebo dopravce a prepravce. Protoze se jedna o stézejni pojmy, musime je spravné

uchopit (Pastor a Tuzar, 2007, s. 11).

1.1.1 Doprava

Strucné lze fici, Ze doprava je proces vlastniho premisténi, ktery piimo souvisi s pohybem

dopravniho prostiedku po konkrétni dopravni ceste.

1.1.2 Pieprava

Oproti dopravé se pod pojmem pieprava rozumi vysledek samotného premisténi, tedy ko-
necnd zmeéna prostorového byti v ¢ase. Z hlediska ekonomie je to realizace uzitné hodnoty
dopravy (pfemisténi) (Zeleny, 2017, s. 2). Mimo to také udava, jaké mnozstvi zbozi ¢i osob
bylo pfemisténo, o jakou vzdalenost se jednalo, za jakou cenu, v jakém terminu a dal$i pravni
a obchodni podminky. RozliSuje se také, zda se jedna o ptepravu osobni, ¢i ndkladni (Eisler,

Kunst a Orava, 2011, s. 14).

1.1.3 Dopravni sité

Dopravni sité jsou charakterizovany jako rozsahly a komplikovany systém, prostfednictvim
kterého je zajiStovan veskery pohyb dopravnich jednotek a dopravnich kompleti v rdmci
rozsahlého izemi, Casto piesahujici hranice statu. Za dopravni komplety jsou povazovany
dopravni prostfedky, které jsou urceny k mobilit¢ po dopravni siti véetné jejich obsluhy.
Dopravni sit’ je moZzné vymezit jako mnoZinu dopravnich uzll a cest, které jsou za pomoci
téchto uzli ndsledné spojovany. Jedna se o pevnou a neptemistitelnou soucast dopravni sou-

stavy, kterd je soucasti dopravni infrastruktury (Svoboda, 2006, s. 31-32).

1.1.4 Dopravni infrastruktura

Jedna se o jeden z nejvyznamnéjSich pojmu v celé dopravé. V analyzované oblasti se hod-
noti cely soubor dopravnich siti, které¢ se nachdzi na izemi dané¢ho statu nebo konkrétni
zkoumané uzemi. Zaméteni dopravni infrastruktury je obsahlé z pohledu staveb a veskerych

zatizenich souvisejicich s dopravou. Jedna se o komplex prvkd, které jsou charakteristické
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pro dopravu, avsak je nezbytné sledovat jednotlivé skupiny subjektii a ménici se ekonomic-
kou strukturu. Je tedy dilezité, aby dopravni cesty a jejich vybaveni mély stabilni a pevny

charakter oproti mobilnim dopravnim prostiedktim (Zeleny, 2007, s. 37).

1.1.5 Dopravni dostupnost

Nezbytnou podminkou pro uskute¢néni dopravy je dopravni dostupnost vychoziho a cilo-
vého bodu. Vliv na dopravni dostupnost ma cela Skala pfistupnych dopravnich alternativ
spolecné s dobou, ktera je potifebna pro realizaci cesty, jeji bezpecnost a nédklady (Brihova

Foltynova, 2009, s. 14).

Wokoun (2007, s. 87) se ve své knize zabyva také vetejnou dopravou a jeji dostupnosti.
Upozoriiuje zde mimo jiné na rostouci podil individudlni automobilové dopravy k verejné
dopravé, kterd ma zasadni vliv na zhorSujici se stav Zivotniho prostedi hlavné v oblastech
s vysokou urbanizaci. Vefejna doprava by méla byt dostupné v takovém métitku, aby byla
zajisténa primetend doprava pro kazdy den v tydnu, kterd by ptispivala k vefejnému zajmu
a k trvale udrzitelnému rozvoji v dané oblasti. Do této zakladni dopravni obsluznosti jsou
zahrnuty osobni a spésné vlaky vedené mezi kraji na regiondlnich i celostatnich tratich; dale
také spoje autobusovych linek provozované na tizemi kraje a regionu. V nékterych krajich a
regionech soudrznosti ptispivaji k zajisténi dostupnosti integrované dopravni systémy, které
propojuji vice druhit dopravy. V tomto ohledu je nutné, aby se rozvijel pfedevsim jiz exis-

tujici a fungujici dopravni systém a dochazelo k jeho efektivnimu propojovani.

1.1.6 Integrovany dopravni systém (IDS)

Podstatou IDS je premistitelnost pasazérii v ramci spole¢ného pfepravniho a dopravniho sys-
tému. Jednotnym vychodiskem a cilem vSech procesti a ¢innosti v tomto systému jsou ces-
tujici. Veskery proces je tvotfen na zaklad¢ jejich pozadavku tak, aby byla uspokojena jejich
potifeba premisténi se za predpokladu urcitého standardu a kvality sluzeb. Mezi hlediska,
ktera hraji klicovou roli z pohledu IDS, zatazuje Mojzis§ (2008, s. 11) ve své knize tyto prin-
cipy:

e Princip cestujiciho — mél by mu byt podfizen cely systém natolik, aby upfednostnil VHD

jako alternativu pfed IAD
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e Princip systému — vefejnd hromadna doprava pro cestujici predstavuje lakavy a raciona-
lizovany systém, ktery odpovida standardim a vyznacuje se jednoduchosti a presnosti;
existuji intervalové spoje s ndvaznosti linek a koordinovanymi piestupy

e Princip jednoho jizdniho dokladu — cestujici je schopen se z vychoziho do cilového
bodu piepravit za pomoci jednoho jizdniho dokladu, navic za pfedpokladu vyvazené na-
bidky jizdenek podle druhu a ceny; jizdné je pro cestujiciho ekonomicky unosné

e Princip Fizeni sluzeb — za celych IDS stoji subjekt, ktery cely systém spravuje, tidi
a rozhoduje o ném

e Princip Zivotniho prostiedi — zaClefiovani novych, ekologictéjsich prostiedki, aby ne-
dochazelo k zatézovani zivotniho prostredi

e Princip vyuziti dopravni sité — cela sit’ komunikaci je vyuzivana co nejefektivné;ji

Vefejnad hromadné doprava hraje vyznamnou roli v méstské logistice. Vyuziti tohoto zptu-
sobu ptepravy je preferovano nejen z diivodu snizovani emisi ve méstech, ale také vytvari
jisty druh komunity. Pfistup do nakupnich zon v centru mésta by mél byt regulovan. Provoz
osobnich automobili by mé¢l byt omezen a doprava by méla byt realizovana za pomoci au-

tobusil ¢i tramvaji (Taniguchi, Fwa a Thompson, 2014, s. 257).

1.1.7 Dopravni obsluZnost

Definice pojmu dopravni obsluznosti vychazi ze zakona 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach
v piepravé cestujicich, pfesné znéni §2 je: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni do-
pravy po vSechny dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych zatizeni, k organlim vetejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a k
uspokojeni kulturnich, rekrea¢nich a spolecenskych potieb, v€etné dopravy zpét, ptispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu (Cesko, 2010).“

Je nezbytné, aby otazka dopravni obsluznosti byla feSena rozli¢né s ohledem na hustotu oby-
vatelstva, povahu a ekonomické Cinnosti regionu. Vyznamny rozdil pfedstavuji méstské
aglomerace v porovnani s izemim, kter¢ ma konvenc¢ni osidleni. V oblastech, kde je nizka
hustota obyvatelstva, musi byt zajisténa zakladni dopravni obsluznost tak, aby zlstaly za-
chovany vytycené standardy sité vetejné dopravy. Ve méstech musi byt zajisténa dopravni
obsluznost tak, aby splnila pfedev§im poZadavky na zajisténi potiebné kapacity. S ohledem
na tyto zakladni parametry je nezbytna ucelna délba mezi dopravnimi systémy, jejich soulad

a integrace. Neopomenutelné uplatnéni méa dopravni obsluznost také ve snaze o stejnomérny
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rozvoj regionti a zachovani vnitini soudrznosti izemi Ceské republiky. Mély by byt zacho-
vany ur¢ité standardy dopravni obsluhy prostfednictvim vetejné dopravy, avSak vzdy s oh-

ledem na velikost sidel (Hajek, 2005, s. 3).

Zajisténi dopravni obsluznosti kraji a obci vychazi také ze zakona 194/2010 Sb., konkrétné
§3:

»(1) Kraje a obce ve své samostatné pisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajis-
t'uji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni

dopravou a veiejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

(2) Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje
v jeho uzemnim obvodu. Kraj mize zajistovat vetejné sluzby v piepravé cestujicich vetej-
nou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou v sousedicim izemnim obvodu
jiného statu po predchozi dohodé¢ s ptisluSnym orgdnem vetejné moci jiného statu, pokud je

to potieba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.

(3) Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu nad rdmec dopravni ob-
sluZnosti uzemi kraje. Obec miiZe zajiStovat vetejné sluzby v pfepravé cestujicich vefejnou
drézni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou mimo sviij izemni obvod, pokud je
to potieba pro zajiStovani dopravni obsluznosti obce a se souhlasem kraje a obci, které maji
uzavienou smlouvu o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a jejichz izemni obvod je

zajistovanim sluzeb dotéen. (Cesko, 2010).

1.2 Klasifikace dopravy

Stejné jako existuje velké mnozstvi definic dopravy, tak se nabizi cela Skala hledisek, podle
kterych Ize dopravu rozclenit. Napiiklad Pastor a Tuzar (2007, s. 15—16) nabizi mozné ¢le-
néni dopravy podle druhu prepravovaného substratu na dopravu osobni, nakladni a do-
pravu zprav; podle typu prostredi na dopravu pozemni, podzemni, vodni ¢i vzduSnou. Jako
dalsi ¢lenéni uvadi podle pouzité dopravni cesty na dopravu silni¢ni, kolejovou, fi¢ni, na-
moftni, leteckou, potrubni a dalsi. Zminuje také moznost klasifikace podle dopravnich pro-
stfedkii na pési, cyklistickou, automobilovou, trolejbusovou aj. Nelze opomenout ani cCle-
néni na zaklad¢ vztahu mezi dopravcem a prepravcem, a tedy dopravu vefejnou, neveiej-
nou a individuélni. Jako posledni hledisko uvadi Clenéni podle prepravni vzdalenosti na

lokalni, ptiméstskou, dalkovou aj.
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Siroky (2004, s. 4-5) dopravu rozéletiuje podle pravidelnosti na pravidelnou a nepravidel-
nou, podle intenzity ve zvoleném ¢asovém horizontu na dopravni $picku, dopravni sedlo

a nocni provoz.

Dalsi ¢lenéni nabizi Adamec (2008, s. 10), ktery rozliSuje podle polohy zdroje a cile vuci
geografickym jednotkam mistni, regiondlni a dalkovou, nebo podle izemniho vztahu
zdroje a cile vii¢i analyzovanému tzemi na vnitini, vn&j$i a tranzitni. Zminuje také, ze
samotna klasifikace druhti dopravy probiha podle nejriiznéjsich parametra, z nichz stoji za
zminku délka, hustota a tvar sit¢, konfigurace dopravnich cest, spojitost sité, zatizenost do-

pravnimi objemy, pocet dopravnich uzlti a neptfimocarost.
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2 FORMY DOPRAVY PODLE PROSTREDI

Diky ¢lenéni na obrazku nize 1ze 1épe porozumét dopravée a piehledné ji roz¢lenit podle pro-
sttedi na jednotlivé skupiny a systémy, které se v této problematice vyskytuji. Teoretické

poznatky této kapitoly budou zaméteny na podrobny popis jednotlivych druht dopravy.

Prostfedi, ve kterém probiha doprava

Pevnina Voda
. i?llnlt'inl * Vodni vnitrozemska
o Felemniéni o Namoini
» Cyklisticka
o P&y WVzduch
* Potrubni )
o Letecka

Obrazek 1: Clenéni dopravy podle prostiedi (Adamec, 2008, s. 10)

2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni, resp. automobilovou dopravu Ize povazovat za nejmladsi, ale zaroven progresivné
muze s uspéchem konkurovat oborim dopravy, které Ize povazovat za tradi¢ni. Své uplat-
néni nachazi nejen ve vnitrozemskeé, ale také v mezinarodni dopraveé. V soucasné dobé¢ ji Ize
rakter k dopravé Zeleznicni. Diky tomuto rozvoji v samostatny systém stale roste hustota
a konfigurace silni¢ni sité, hraje vyznamnéj$i roli v hospodaiské, demografické a socialni
struktufe spolecnosti a stdva se tak nezastupitelnym oborem. BohuZel mimo celou fadu pted-
nosti, za které Ize povazovat predevsim rychlost, dostupnost a ptizptisobivost zméndm po-
ptavky, s sebou pfinasi také negativa. Za tyto problémy lze povazovat neustalou potiebu
dalSiho rozSifovani sité silnic a délnic, rostouci ndklady na provoz spole¢né s naklady na
spravu a udrzbu pozemnich komunikaci. Neopomenutelné jsou také ztraty na lidskych Zivo-
tech, které¢ jdou ruku v ruce se stoupajici nehodovosti. V posledni dob¢ také Casto diskuto-

vané negativni dopady na zivotni prostiedi, které mohou mit az fatalni nasledky. Je kladen
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tlak na snizovani energetickych naroki dopravy prave z toho diivodu, Ze kritickou ¢ast spo-
tteby energie v celém dopravnim sektoru ma prave silni¢ni doprava. S ohledem na jeji za-
vislost na ropé patii k t€ém, které jsou nejcitlivéj$i a nejzranitelnéjsi. V této problematice
hraje vyznamnou roli vyvoj vozidel, ktera budou stejné¢ efektivni, avSak vice pratelska k pii-
rod¢. Potieba individudlni dopravy stoupd kvtli nartstajici hybnosti, koncentraci pracovnich
ptilezitosti a celkové se ménicimu zivotnimu stylu. Roste touha po vyssi Zivotni irovni, roz-
voji samostatné ¢innosti v podnikani a spolecn¢ s témito zmeénami, které spolecnost vyza-
duje, stoupa 1 zajem o komfortni a rychlou pfepravu. Paradoxem muze byt také fakt, ze ceny
za individudlni pfepravu jsou ¢asto nizsi nez za piepravu Zelezni¢ni. Tato situace je zpliso-
bena tim, Ze nejsou dostate¢né brany v uvahu naklady na likvidaci negativnich dopadi na
zivotni prostiedi a naklady na infrastrukturu. Nejen v CR, ale také v EU zatim ziistava ne-

dotfeSeny problém internalizace naklada (Zeleny, 2017, s. 107).

Silni¢ni doprava je realizovana prostiednictvim pozemnich komunikaci nebo bezcestného
terénu, napft. v ptipad¢ stavenistni dopravy. Za pozemni komunikaci lze povazovat takovou
cestu, kterd slouzi k uzivani silni¢énimi nebo zvlastnimi vozidly, mimo vozidla tyto komuni-
kace vyuzivaji také pési chodci, pro které je nutné vybudovat a zajistit pevna zafizeni, kterd
slouzi jako bezpecnosti prvky (napft. svodidla). Kazdy, kdo se pohybuje po pozemni komu-
nikaci, je povaZzovan za ucastnika provozu na pozemnich komunikacich. Pro tuto ¢innost
existuji presné stanovena pravidla a povinnosti ucastnikl provozu. Piikladem muze byt nut-
nost pfizplsobeni stylu jizdu technickym vlastnostem vozidla. Dale jsou upravena pravidla
provozu pro chiizi, jizdu na kole, rychlost jizdy, pfedjizdéni atd. Pozemni komunikace maji
dale vymezenou Upravu a fizeni provozu za pomoci dopravniho znaceni nebo svételné sig-
nalizace. Jasné stanovené jsou také pravomoci organti statni spravy a policie ve véci pro-
vozu. Jednd se o fidi¢ské prikazy, zastavovani a kontrolni ¢innost vozidel atd. (Kleprlik,

2011, s. 10).

2.1.1 Clenéni pozemnich komunikaci

Ucelem ¢lenéni pozemnich komunikaci je pfedev§im ur€eni vlastnika komunikace, stano-
veni spravce, stanoveni technickych parametrti, zpoplatnéni a formulovani ptedpokladl pro
uziti pozemnich komunikaci. V Ceské republice se pozemni komunikace ¢leni do Ctyft kate-

gorii na délnice, silnice, mistni a u¢elové komunikace.

Prvni skupinou jsou dalnice, které¢ maji slouzit predevsim rychlé dalkové mezistatni doprave

silni¢nimi vozidly. Jsou budovéany tak, aby se nektizily a poskytovaly mista pro napojeni
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pomoci viezdl a vyjezdi. Zaroveni maji smérové oddélené jizdni pruhy. V CR se provozu
na dalnicich mohou ucastnit pouze vozidla, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 80 km/h.

Provoz na dalnicich je zpoplatnén.

Za silnice jsou povazovany komunikace, které jsou vetejné ptistupné a slouzi pro vozidla
i chodce a vSechny silnice dohromady tvofii silni¢ni sit. Rozdé¢leny jsou do tfech tfid na
silnice L. tfidy, které slouzi dalkové a mezistatni doprave, dale silnice 1. tfidy, které spojuji
dopravu mezi vétSimi obcemi a posledni jsou silnice I1I. tfidy, které maji spojovat obce nebo

slouzit jako napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Za mistni komunikaci je brana pozemni komunikace, ktera je vefejné piistupna a slouzi
mistni dopravé, zatimco ucelova komunikace je cesta mezi jednotlivymi nemovitostmi,
ktera slouzi potiebdm vlastnikil téchto nemovitosti nebo k zajisténi obhospodateni lesnich

a zemé&d¢lskych pozemki (Kleprlik, 2011, s. 11).

2.1.2 Vybrané zikony z oblasti silni¢ni dopravy
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy prostfednictvim motorovych vozi-
del pro vlastni ¢i cizi potfeby v ndvaznosti na pouzitelné piedpisy EU. Upravuje prava
a povinnosti FO a PO a s tim souvisejici pravomoci organi statni spravy (Cesko, 1994).
Z:akon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zakonu

Zakon upravuje prava a povinnosti i€astnikl silni¢niho provozu, vymezuje pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, upravuje podminky vydavani fidi¢skych pritkazli a opravnéni,
vymezuje pravomoci a ptisobnosti organti statni spravy, zejména pak Policie Ceské repub-
liky ve véci provozu na pozemnich komunikacich (Cesko, 2000).

Zikon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Podle tohoto zékona je vykon statni spravy provadén prostfednictvim Ministerstva vnitra
a Policie CR (Cesko, 1997 a).

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon urCuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uZivani

a ochranu. Vykon statni spravy je realizovéan prostfednictvim ptisluSnych silni¢nich sprav-

nich Gtada (Cesko, 1997 b).
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Zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou pro-
vozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pojisténi odpovéd-

nosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

Zakon upravuje podminky pro registraci vozidel, stanovuje technické pozadavky na provoz
vozidel, dale prava a povinnosti stanic technickych kontrol. Upravuje vykon statni spravy

a dozorujicich organt v oblasti podminek silniéniho provozu (Cesko, 2001).

2.2 Zelezni¢ni doprava

V ptipad¢ Zelezni¢ni dopravy se Casto mizeme setkat s pojmem drazni doprava, ktery v Sir-
$im méfitku zahrnuje mimo Zelezni¢ni dopravu také tramvajovou a trolejbusovou dopravu.
Dopravni obsluha ve velkych méstech preferuje propojeni téchto systémi, proto hranice

mezi Zelezni¢ni a tramvajovou dopravou neni piesné vymezena (Adamec, 2008, s. 15).

U této dopravy se rozlisuje, zda je vliz pohanén elektrickou, ¢i motorovou trakei. Vyjimku
tvoti parni lokomotivy, které ale prakticky v pravidelné dopravé uz neslouzi. Z environmen-
talniho pohledu je preferovana elektricka trakce, protoze se vyznacuje nizsi spotfebou ener-

A4

gie a niz§im mnozstvim Skodlivych emisi (Adamec, 2008, s. 15).

V ptipadé€ Zelezni¢ni dopravy a jejiho budovani hraji vyznamnou roli geografické podminky
dané oblasti a také je nutno pocitat s vétsi financni naro€nosti pii budovani trati z pohledu
neschopnosti prekondvani terénu. Své uplatnéni a obrovskou vyhodu mé v rychlosti a kapa-
cité, kterou cestujicim poskytuje. Neslouzi v§ak pouze k ptepraveé osob, ale také k nakladni
dopravé. Za nejefektivnéjsi ji lze povazovat naptiklad v prepravé hromadnych substrati,

tedy surovin jako difevo, uhli, Zelezné ruda nebo stavebni hmoty (Adamec, 2008, s. 15).

Ackoliv tento dopravni systém existuje v soucasné podobé jiz celd dvée stoleti, stale dokaze
konkurovat jinym oborim diky svym obecnym vyhodam. Ziejma a zadouci je Setrnost k zi-
votnimu prosttedi, coz je evidentni na niz§im znecisténi, menSim hlukovém zatizeni nebo
zaboru pudy. Zelezni¢ni vozy uzivané k piiméstské dopravé poskytuji kapacitu v fadech sto-
vek pfepravovanych osob, stejné€ tak je tomu i v piipad¢ dalkovych spojii. Dokazou se tedy
vyrovnat, nebo mnohdy dokonce prekonat i leteckou dopravu. Pochopitelné co se tyce rych-
losti ptepravy, je leteckd pteprava rychlejsi, ale neni zase pfilis§ Setrnd k zivotnimu prostiedi.
Ve vyctu vyhod nelze opomenout ani niz§i narocnost na obsluzny personal. Pokud jsou

vhodné feSeny jizdni fady spolecné s piestupy a navaznosti spoji, tak nelze nezminit také
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rychlost. Dulezitym prvkem je také vysSi bezpecnost v porovnani se silni¢ni dopravou

(Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008).

Za nevyhodu Zeleznic 1ze povazovat omezenou dostupnost. Nemtize byt tedy naptiklad vy-
uzivana cestovnimi kancelafemi v oblasti poznavacich zajezdi. Obecné lze fici, Ze veSkeré
ostatni nevyhody uzce souvisi se zastaralym stavem infrastruktury (Zurynek, Zeleny

a Mervart, 2008).

Ostatné 1 Wokoun (2007, s. 85-86) upozoriiuje na problém zanedbanych Zelezni¢nich trati.
Za nejvetsi problém povazuje Spatny technicky stav a zastaralé sdélovaci a zabezpecovaci
prostiedky. V dasledku toho je podle n€j problém nizké prepravni rychlosti. Chybu spatiuje
také v nevyhovujicim stavu vozového parku Zelezni¢ni dopravy a ve Spatném stavu nékte-
rych vyznamnych Zelezni¢nich uzli, kvili kterym nastavaji Casové ztraty, a celkové se tak

snizuje kvalita.

Mezi instituce, které v CR pisobi v ramci Zelezniéni dopravy, patii Ministerstvo dopravy,
které rozhoduje o roztazeni trati podle kategorii a slouzi zaroven jako odvolaci organ pro
podfizené organy. Mezi tyto podfizené organy patii Drazni ufad, Drazni inspekce, Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a dopravcei. Drazni ufad plni funkci vykonného organu mimo ob-
lasti spadajici pod Ministerstvo dopravy. Drazni inspekce ma své uplatnéni pii vySetfovani
nenadalych udalosti spolecné s prevenci a predchazenim nedostatklim. Sprava zelezni¢ni do-
pravni cesty je vlastnikem dopravni cesty a obstarava provozuschopnost, modernizaci a pti-
padnou vystavbu. Mezi dominantni dopravce patii Ceské drahy, a. s. a spole¢né s dal3imi

externimi dopravci tvoii tuto kategorii (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008).

2.2.1 Vybrané zikony z oblasti Zelezni¢ni dopravy

Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéj-
Sich predpisi, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Upravuje ¢innosti a fizeni akciové spole¢nosti CD a statni organizace Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty, jakoZto pravnich nastupcti statni organizace Ceské drahy. V prvni ¢asti je mimo
vymezeni pfedmétu podnikani také prevod statniho majetku. Ve druhé ¢asti jsou popsany

organy statni organizace (Cesko, 2002).
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Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zédkon upravuje podminky pro stavbu zelezni¢nich, tramvajovych, lanovych a trolej-
busovych drah. Vymezuje také prava a povinnosti fyzickych i1 pravnickych osob provozuji-

cich, &i vyuzivajicich téchto drah (Cesko, 1994).

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prrepravé cestujicich a o zméné dalSich

zakonu

Stanovuje postup statu, kraji a obci pti vykonu dopravni obsluznosti za pomoci vefejnych

linek (Cesko, 2010).

2.3 Cyklisticka a pési doprava

Pokud bychom hledali levnou, jednoduchou a ekologickou dopravu na kratké vzdalenosti,
tézko bychom nasli lepsi feSeni, nez ptedstavuje doprava cyklisticka ¢i pési. V dnesni dobé
je mozné s kolem cestovat snadno kamkoliv nejen na kratké vzdalenosti, ale diky technic-
kému pokroku a stale se zvySujicimu trendu elektrokol i na vzdalenosti o poznani delsi. Také
vlaky, MHD 1 autobusy vychdzeji cyklistim i pé€Sim vstfic a tyto dopravni prostfedky jsou

¢asto uzpusobené jejich potfebam. Neopomenutelnym benefitem je piinos pro nase zdravi.

Kolo jako dopravni prostiedek se vhodné dopliiuje v kombinaci s jinymi druhy dopravy.
V nékterych zemich, jako je Cina, Dansko ¢ Nizozemsko, hraje cyklisticka doprava klico-
vou roli 1 pro lidi dopravujici se do zaméstnani. Pojem cyklistické dopravy tedy nelze spo-
jovat jen s volnocasovou aktivitou, ale je tfeba si uvédomit jeji vyznam v kaZzdodennim vy-
uzivani pfi dojizdéni do prace. Pomaha tak k vyraznému sniZeni hustoty automobilové do-
pravy. Cyklisticka doprava neklade téméf z4dné naroky na spotfebu neobnovitelnych
zdrojii, nevydava zadny vyrazny hluk a neprodukuje Zadné emise, které by zaté€Zovaly
ovzdusi. Jediné negativum, které v cyklistické dopravé lze spatfovat, je ohroZeni cyklistl
v bézném silni¢nim provozu. NasStésti dnes jiz existuje Siroka specidlni infrastruktura v po-
dobé cyklostezek a je také vice mysleno na bezpecné odlozeni kol pobliz obchodii, uradu ¢i

zaméstnani (Adamec 2008, s. 18).

Jesteé o néco 1épe si stoji pési doprava. Neni zdravéjsiho a ptirozenéjsiho pohybu, nez pied-
stavuje pravé chlize. Mimo to neklade prakticky Zadné prostorové naroky, naroky na spo-
ttebu energie a nezatézuje zivotni prostfedi. Existuje cela fada turistickych tras, které lakaji

svymi pifirodnimi, doposud nezni¢enymi, pamatkami. Ve méstech je zfizovana pro pési
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zvlastni infrastruktura v podobé pésich zon ¢€i stezek pro pési. V téchto mistech, predev§im

ve méstech, je odloucena od veskeré ostatni dopravy (Adamec, 2008, s. 18—19).

2.4 Vodni doprava

Vodni dopravu Ize definovat jako dopravu historicky nejstarsi. Lidé vyuzivali diive primi-
tivni lod¢ vyrobené z kusii dieva a diky tomu mohlo dochazet k pfepravé osob, vyméné
zbozi a zapocal tak vznik smény a obchodu. V tehdejsi dobé tak vodni doprava predstavovala
hlavni formu dopravniho systému, ekonomicky byl tento typ dopravy také vyhodny, protoze
nevyzadoval zadné budovani cest, ty byly uréeny piirodou. Trasy pro piepravu vznikaly pii-
rozenou cestou, at’ uz na urovni vnitrozemskych fek ¢i jezer, nebo v pobifeznich oblastech
na urovni mofi. V minulosti tedy sehravala klicovou roli. V soucasnosti ji 1ze spojovat pre-
devs$im s pfepravou nakladl, zejména pak ropy, uhli ¢i zelezné rudy. Z pohledu osobni do-

pravy plni pfedevsim rekreacni roli (Adamec, 2008, s. 16).

V porovnani s jinymi druhy dopravy je povazovana za pomérné pratelskou k zivotnimu pro-
sttedi. Nedochazi k pfimému znecisténi vody, stejné€ jako znecisténi ovzdusi je nékolikana-
sobné mensi diky nizké spotfebé energie pii preprave. Nizsi spotieba pohonnych hmot je
zpuisobena niz$i potifebou tazné sily. K fatdlnimu poskozeni vSak mtize dojit v ptipadé¢ lodni
havérie. Pokud k takové nehod¢ dojde, nasledky mohou byt dlouhodobé. Omezujici mize
byt niz§i dopravni rychlost, kviili ni neni mozné ptepravovat zbozi, které podléha rychlejsi
zkéze. Vodni doprava také vykazuje vysokou miru zavislosti provozu na ptirodnich podmin-

kéch (Zeleny, 2017, s. 175-176).

Ptfedni pticky vyznamnosti vodni dopravy obsazuji piistavy. Jsou povazovany za uzlové
body. Jsou to mista, kde je vykonavana nakladka, vykladka, opravy a udrzba lodi. Pfistavy
jsou budovany v mistech, které jsou snadno dostupné pozemnim dopravnim cestdm, aby
bylo mozné dale prepravovat zbozi dal do vnitrozemi. Tvoii pomyslné mezniky mezi sousi
a vodou, s ¢imz také souvisi celkova komunikacni sit’, ktera se sklada ze splavnych tok,
jezer a uméle vybudovanych priplavi. Upravu ve vodnich tocich Ize vytvofit pomoci kana-
lizace, ktera vyzaduje napfimeni vodniho toku, budovani zdymadel a zpevnéni biehi. Tyto
zéasady predstavuji vyrazné, a predevsim nezvratné zmény v ficnich ekosystémech (Adamec,

2008, s. 16).
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2.4.1 Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava se nazyva dopravou fi¢ni. Tento typ dopravy figuruje v sys-

tému vodni dopravy jako podsystém vodohospodaiské soustavy (Zeleny, 2017, s. 175).

Z geografického hlediska Ceska republika nemé dostate¢né mnozstvi mohutnych vodnich
tokil. Nejvetsi, a zaroven jedinou fekou, kterd plni obchodni a transportni funkci, je Labe
a dolni tok Vltavy. Celkova délka ¢ita 303 kilometrt. Ostatni feky vykazuji nizkou hladinu
vody, a proto neni mozné proplouvani néakladnich lodi. Hustota vodnich cest v Ceské repub-
lice je necelych 9 km na 1000 km? Pro srovnani lze zminit z evropskych zemi naptiklad
Nizozemsko, které se py3ni hustotou vodnich cest 123 km na 1000 km?, nebo Belgie s hus-

totou 51 km na 1000 km?.

Budovani novych priplavi s ohledem na finan¢ni naro¢nost nedava z ekonomického po-
hledu smysl. Silnice 1 Zeleznice nabizeji dostatecnou kapacitu alternativnich mozZnosti pre-
pravy (Adamec, 2008, s. 16).

Vnitrozemské vodni cesty il edisad

e planovane (chybéjici) vodni cesty

« hranice

Pardubice

Orlik nad Vitavou

‘ Tyn nad Vitavou

Ceské Budgjovice

Obrdzek 2: Vodni cesty CR (Enviweb, 2019)
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Cinnost vodni dopravy zastfe$uje Ministerstvo dopravy. V celém jejim systému vsak figu-
ruje celd fada instituci. Pro spravu a udrzbu vodnich cest bylo Ministerstvem dopravy zii-
zeno Reditelstvi vodnich cest CR. Mezi jejich dal§i ¢innosti patii ptiprava, realizace a mo-
dernizace vodnich cest. DalSim subjektem je Statni plavebni sprava, ta plni tkoly statni
spravy a zaroven pusobi jako plavebni ufad. Za ukol ma dohlizet na dodrzovani pravidel
plavebniho provozu &i Setieni nehod. Cesky lodni a primyslovy registr ptisobi jako vladou
uznana organizace a vykonava technické prohlidky plavidel. Ceské piistavy a. s. provozuji
vefejné pristavy a Casto provozuji také komercni ¢innost v podobé¢ rekreacnich piistavi (Ze-

leny, 2017, s. 175-176).

2.4.2 Namoini doprava

Rozsah ¢innosti namoini dopravy je velmi rozsahly. Zamétuje se na celé spektrum adminis-
trativnich, primyslovych a obchodnich ¢innosti. Vyhody a nevyhody této dopravy jsou
velmi obdobné jako v ptipadé fi¢ni prepravy. V kombinaci s leteckou dopravou vykonava

prepravu osob a zbozi mezi kontinenty (Zeleny, 2017, s. 179).

2.4.3 Vybrané zakony z oblasti vodni dopravy
Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé

Zakon vymezuje vodni cesty, stanovuje podminky provozovani plavidel a upravuje pravo-

moci spravnich organii z oblasti plavby (Cesko, 1995 a).
Zakon ¢. 61/2000 Sb., o namoini plavbé

Upravuje provozovani namoini plavby plavidly pod €eskou statni vlajkou a také namoini

plavbu malych plavidel (Cesko, 2000).

2.5 Letecka doprava

Leteck4 doprava je povazovana za nejmladsi druh dopravy. Historie tohoto druhu dopravy
nepiesahuje sto let. Jeji ptivod saha do mezivalecného obdobi, kdy byly pouzivany vzducho-
lodé jako vyznamny dopravni prostfedek. Vyznamného progresu dosahla leteckd doprava za
zhruba jedno stoleti a stala se béznou soucasti nejen mezinarodniho obchodu, ale také v ob-
lasti cestovniho ruchu. Stava se fenoménem z pohledu svétové ekonomiky. Vyznamnou roli
hraje v hospodaiské 1 politické oblasti a skyta také velké mnozstvi pracovnich pftilezitosti.

Jeji hospodaiska funkce spociva v rychlém a relativné bezpe¢ném piemistovani osob. Hraje
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vyraznou roli v cestovnim ruchu nejen v globalu, ale také na regiondlni trovni. Pracovni
ptilezitosti, které letecka doprava nabizi, se roz¢lenuji na pfimé a neptimé. Mezi pfimé lze
zaradit ty, které poskytuji pfimo letecké spolecnosti nebo letisté. Nepiimym poskytovatelem
pracovnich mist jsou vyrobci letadel nebo producenti vypocetni a bezpecnostni techniky
spojené s leteckou ¢innosti. Nelze opomenout ani vedlejsi ndvazné Cinnosti, které se nabizi
v ramci celé infrastruktury. Tato oblast je pomérné Siroka a lze do ni zahrnout dopliujici
dopravni odvétvi, hotely, restaurace 1 dal$i instituce (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008,

5. 148).

Své uplatnéni ma predevsim pii piepraveé osob na velké vzdalenosti, ale své vyuziti ma také
pii prepravé posty a malych kusovych zasilek. V oblastech, kde je Spatné ptistupny terén
nebo se jedna o odlehlé regiony, predstavuje hlavni dopravni prosttedek pro spojeni s okol-
nim svétem a tvoii zdkladni kdmen celého dopravniho systému. Neklade vysoké naroky na
budovani dopravnich cest, nebot’ je vyuzity vzdusny prostor predevsim v ¢asti stratosféry.
Diky tomu je nezavisla na budovani liniovych dopravnich cest a topografickych bariérach

(Adamec, 2008, s. 17).

Citlivost odvétvi letecké dopravy spociva v celé fade externich faktorti, které na ni plisobi.
Faktem také je, ze tyto vlivy prakticky nelze ovlivnit. Z pohledu ekonomiky se jedna
o zmény v HDP, kupni sile obyvatelstva ¢i cené paliva. Valecné konflikty v nékterych ze-
mich ptfedstavuji politicka rizika. Mezi velmi Casta rizika patii také meteorologické jevy,
které Gasto znemozni odlet &i pristani letadla. Casto diskutovanym problémem je také hrozba

teroristickych ttokd (Zeleny, 2017, s. 153).

Mezi negativni externality, které uzce souvisi s leteckou piepravou, patii negativni dopad na
zivotni prostedi. Nejen z pohledu velkého znecistovani ovzdusi, ale také kvtili nadmérmému
hluku, ktery postihuje predev§im lokality pobliz letisté. S tim souvisi dal§i problémy,
zejména omezovani no¢nich letl a zvySovani vzdalenosti letiSt’ od centra mésta. Tato sku-
te¢nost piispiva ke zvySeni celkového Casu, ktery cestujici pottebuji pro prepravu. Také bez-
pecnostni kontroly, které k cestovani letadlem bezesporu patii, s sebou pfindseji navySeni

¢asu souvisejiciho s odbavenim na letisti (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008).
Vnitrostatni leteckou dopravu v ramci Ceské republiky Ize povazovat za zanedbatelnou s oh-
ledem na jeji podminky. Nejvétsi pocet cestujicich je odbaven v Praze-Ruzyni. Stejné tak je

tomu 1 v ptipadé zasilek (Pernica, 2001, s. 113).
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Letecka doprava v Ceské republice se vyraznéji proménila po vstupu do EU v roce 2004. Po
tomto datu se rozsifila oblast letecké infrastruktury. Dnes se CR pysni 91 civilnimi letiti,
ktera se dale ¢leni do tii kategorii: letiSté celostatni v Praze-Ruzyni, dale regionalni letiste
vetsiho vyznamu v Brné, Ostrave, Pardubicich a Karlovych Varech a posledni kategorii tvoii
letisté mensiho vyznamu neboli aeroklubova a sportovni letisté. Kategorie regiondlnich le-
tiSt’ vétsiho vyznamu spliiuje podminku vefejnych vnitrostatnich i mezinarodnich letist’.
Diky tomu mohou turisté a podnikatelé cestovat mezi regiony a vyuzivat sluzeb pro cestujici.
Tato letiSté disponuji navigaénim zatizenim i drahovym systémem. Celkem 24 letist’ ma
mezinarodni statut a 7 nich je zaroven vetejnych. Ostatni jsou urcena k soukromym ucelim

¢i slouzi jako letist¢ vojenska (Jeneralova, 2010).

2.5.1 Vybrané zakony z oblasti letecké dopravy
Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisi

Zakon upravuje podminky pro stavbu a provoz letadel, poskytovani leteckych sluzeb a le-
teckych ¢innosti. Déle stanovuje podminky pro ztizovani a provoz letist’ a ¢innost leteckého
personalu. Stanovuje rozsah a podminky ochrany letectvi, véetné podminek pro provoz spor-

tovniho letectvi (Cesko, 1997 ¢).
Vyhlaska ¢. 466/2006 Sb., o bezpe¢nostni letové normé

Vyhlaska stanovuje maximalni moZnou dobu ve sluzbé, délku letové sluzby, dobu letu

a pozadavky na odpo¢inek posadky (Cesko, 2006).
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3 EKONOMICKE ASPEKTY DOPRAVY

Z ekonomického pohledu hraji ve vztahu dopravy, zdravi a zivotniho prostiedi vyznamnou
roli ekonomické aspekty. Rozhodovani ucastnikl se ¢asto odviji pravé od vyse nakladi na
ptepravu pomoci zvoleného dopravniho prostfedku. To, co vSak do ndkladl na prepravu
zapocitat nelze, jsou pravé externality. K rozvoji dopravni ekonomie dochazi ptiblizn¢ od
20. stoleti. Nejdiive bylo zaméieni dopravnich ekonomu predevsim na zefektivnéni zelez-
ni¢ni dopravy, pozd¢ji vSak do zkouméni byl zapojen cely dopravni sektor, zejména pak
z pohledu efektivni alokace zdroji. Pii zkoumani dopravy je zohlednéno nékolik zakladnich
charakteristickych rysi, piredevsim se jedna o jednotky produkce dopravy, které vyjadiuji
mnozstvi pifepraveného zbozi ¢i osob. Jsou to osobo- a tuno- kilometry. Dal§im dilezitym
hlediskem je ¢asova perioda dopravy, kdy nejvytizenéjSimi ¢asy jsou ranni a odpoledni ho-
diny v rdmci pracovniho dne. Neopomenutelnym rysem je také mira vefejnopravni regulace,
ve které jsou zohlednény ceny, pfistup a provoz. Divodem regulace je to, ze prostiedky na

provoz i idrzbu ve zna¢né mife vynaklada stat (Adamec, 2008, s. 37).

3.1 Soukromé a spolecenské naklady a prinosy

Tak jako tomu je v jakékoliv lidské Cinnosti, i doprava nam ptinasi ndklady a pifinosy. Za
zcela zjevny ndklad miZeme povazovat napiiklad pohonné hmoty, které potfebujeme pro
provoz svého vozidla, ale t€Zko dokaZeme zapocitat do svych nékladl emise vyfukovych
plyni. Je nutné, aby se v cenach odrazily veskeré naklady, v opacném ptipad¢ trh nefunguje

efektivné a dochazi k trznimu selhani (Adamec, 2008, s. 38).

3.2 Externality

V ekonomii je pojem externalit obecné znamy, ovSem zcela pfesnou interpretaci najdeme
jen stéZi. M4 se za to, Ze se jedna o piipady selhani trhu, kdy jeden subjekt prenasi naklady
na jiné subjekty, aniz by doslo ke kompenzaci. Stejné tomu je i u piinost. Externality rozli-
Sujeme podle toho, zda uzitek druhym zvySuje, ¢i snizuje. V prvnim ptipadé¢ hovoiime
o pozitivnich externalitach, v opa¢ném piipadé se jedna o negativni externality (Adamec,

2008, s. 39).
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Oblast Externalita

Dopravni nehody Zranéni*, smrt*, trvalé nasledky®, psychicka
tjma pozastalych*, hmotné Skody na majetku*,
naklady na zasah rychlé zachranné sluzby*,
hasiéského shoru®*, policie®, ekologické skody
zplsobené havariemi

Znecisténi ovzdusi Dopady na zdravi — respiracni a kardiovaskularni
choroby, Skody na zemédélské vyrobé, lesni
ekosystémy, zvySena koroze

Sklenikové plyny (zména klimatu) Dopady na zdravi, na zemédélskou produkci,
ekosystémy, vodni stres, desertifikace, rist
hladiny mofi a oceanu atd.

Zvyiena hladina hluku Diskomfort obyvatelstva, poskozeni zdravi —
poruchy sluchu, zvyiené nebezpedi infarktu a
kardiovaskularnich chorob, poruchy spanku, vliv
na vykonnost ¢lovéka

Kongesce Casova ztrata*, zvysena emise automobildl v
koloné
Budovani dopravni infrastruktury Fragmentace krajiny, tbytek zvéfe, zabor pldy,

znedisténi povrchovych vod, ohroZeni
podzemnich vod

Pozn.:*uvedené dopady nejsou vidy a beze

zbytku externality

Obrazek 3: Prehled externalit v oblasti dopravy (Adamec, 2008, s. 40)

3.3 Ekonomické nastroje

V soucasnosti neexistuje ¢lenéni nastrojii regulace dopravy, které by bylo jednotné. Obecné
vSak nastroje Ize roz¢lenit na nastroje trzné-konformni a nastroje normativni. Za nastroje
trzné-konformni neboli ekonomické lze povaZovat néstroje z oblasti fiskalni politiky,
zejména pak danég a poplatky. Tyto ekonomické nastroje ptinaSeji vyssi flexibilitu pfi dosa-
hovani cilt a dokaZou piindset doplitujici piijmy do vefejnych rozpoctii. Princip normativ-
nich nastrojii spociva v limitech, standardech, zakazech a ptikazech a zavaznych adminis-

trativnich postupech (Adamec, 2008, s. 40—41).

3.3.1 Poplatky a dané

Oblast poplatk a dani se fadi k zdkladnim ekonomickym néstrojim statu. Dan€ jsou vyme-
zené zdkonem a jednd se o nendvratné platby. Oproti danim Ize od poplatkii ocekavat proti-

sluzbu ¢i protihodnotu (Adamec, 2008, s. 41).
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Poplatky Dané

dalniéni kupony registracni dané z vozidel

mytné cirkulaéni dané z vozidel

poplatky z pfepravy nadmérnych nakladd spotirebni dané na pohonné hmoty

parkovaci poplatky
poplatky za viezd do méstskych center,
piipadné do jinych lokalit

Obrazek 4: Prehled dani a poplatkii v oblasti silnicni dopravy (Adamec, 2008, s. 41)

3.3.2 Spotrebni a silni¢ni dan

Tyto dané se fadi do oblasti dani souvisejicich s ochranou zivotniho prostiedi (Adamec,

2008, s. 43).

3.3.3 Zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Na azemi CR existuje dvoji zpoplatnéni — ¢asové a vykonové. Tento systém zpoplatnéni je
uzivan na zpoplatnénych komunikacich. Casové zpoplatnéni pro motorova vozidla do 12 tun
existuje v podob¢ dalni¢ni znamky, pro vozidla s hmotnosti vy$si nez uvedenych 12 tun je

pak stanovené vykonové zpoplatnéni v podobé mytného (Adamec, 2008, s. 43—44).

3.4 Dotace

Dotacemi lze oznacit takove prostfedky, které pfinaseji spotiebitelim udrZeni cen pod trzni
urovni, nebo naopak vyrobctim nad trzni Grovni. Nejbéznéjsi dotace jsou v podobé¢ statni
podpory. Jedna se o vybérove poskytované finanéni zdroje statu ¢i uzemni samospravy, diky
kterym piijemce dosahne na vyhodu, kterd by pro néj byla pouze s vlastnimi zdroji nedosa-
zitelna. V oboru dopravy se ¢asto jedna o danové ulevy ¢i podpory ve veiejné doprave (Ada-

mec, 2008, s. 44).

3.5 Obchodovatelna povoleni

Jsou pouZivédna za Gcelem sniZeni emisi na stanovenou Uroven. Rozdil mezi obchodovatel-
nym povolenim a ekologickou dani je v tom, ze tato povoleni maji jasn¢ stanoveny objem
sniZzeni emisi, ale neni u nich zndm4 cena. U ekologickych dani je tomu piesné naopak, tedy

zname cenu, ale nezndme objem sniZeni emisi (Adamec, 2008, s. 45).
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3.6 Pojisténi

Princip povinného pojisténi ma za ukol fesit v silni¢ni dopravé odpoveédnost za Skolu. Ob-

dobna opatieni jsou uplatiiovana i v dopravé zelezni¢ni a letecké (Adamec, 2008, s. 45-46).
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4 VLIV REGIONALNI POLITIKY A REGIONALNIHO ROZVOJE
NA DOPRAVU

Ackoliv historicky vznik regionalni politiky spadé piiblizn€¢ do 30. let 20. stoleti, nelze do
dnesniho dne tento pojem pfesné a univerzalné vymezit. Slozitost tohoto vymezeni spociva
v provazanosti regionalni politiky s hospodaiskou politikou, kterd je koncepcné rozmanita.
V sir$im slova smyslu mtize byt regiondlni politika charakterizovana jako soubor opatieni
a nastroju, pomoci kterych ma dojit ke zmirnéni nebo odstranéni rozdilti v ekonomickém
rozvoji dil¢ich regioni. V aktuadlnim vymezeni je nutné vychazet ze socialné-ekonomické
situace. V1iv pochopitelnd maji i dalsi politiky, zejména pak hospodaiska a socialni (Uvod

do regionalnich véd a vefejné spravy, 2004, s. 100).

Zcela klicovou roli mé dopravni dostupnost z pohledu rozvoje zemedélstvi a mistniho pri-
myslu nejen v obcich, ale celkové 1 v krajich. Nelze vSak opomenout skutecnost, ze stav
silnic, zejména pak téch II. a III. tfidy, je zanedbany, a v soucasnosti proto dochazi ze strany
obci a kraju k postupné modernizaci, opravam ¢i budovani novych dopravnich siti. Tento
krok ma ptispét ke zlepSeni dostupnosti a obsluznosti v jednotlivych ¢astech kraji. Tyto in-
vestice vSak pfedstavuji nemalou ¢ast prostiedkil, zvySuji zadluzenost obci a €asto pak blo-

kuji prostor pro realizaci jinych, skute¢né rozvojovych projektti (Wokoun, 2007, s. 123).

Podle Wokouna (2007, s. 112) 1ze ptedpokladat pomalé snizovani regionéalnich rozdilt v ob-
lastni vybavenosti dopravni infrastrukturou. Tento fakt je zptisobem tim, ze se velké stavby,
at’ jiz ty probihajici, ¢i planované, maji poskytnout napojeni s okolnimi staty na vSechny
svétové strany. Za problém povaZzuje chybéjici spojeni mezi méstskymi oblastmi nebo uleh-
¢eni pfemistitelnosti v ramci zemé&. Nejen ,,velké projekty* z oblasti infrastruktury, ale i stav
silnic niz§ich tfid, tedy 1. a I tfidy, vyzaduji velké finanéni zdroje na udrZbu a rekonstrukci.
Stav Zelezni¢nich siti povazuje za uspokojivy, ovSem zejména na regiondlnich tratich upo-
zornuje na Spatny technicky stav.

Uzemi, ktera se nachazi mimo linie realizace velkych projektt, budou mit zhor$ené predpo-

klady pro sviij dynamicky rozvoj, pokud v§ak nenabidnou jiny rozvojovy faktor. Mize dojit

az k izolaci téchto regiont (Matula, 2005, s. 19).
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5 STRATEGICKE DOKUMENTY CESKE REPUBLIKY V OBLASTI
DOPRAVY

Pti dlouhodobém planovani rozvoje mest jsou klicovymi dokumenty strategické plany. Je-
jich ucelem je poskytnuti zakladnich vizi o socioekonomickém sméfovani mést jak vertej-

nému, tak soukromému sektoru.

5.1 Vybrané strategické dokumenty CR

ZastreSujici strategicky dokument:
Bila kniha — Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Cilem je stanoveni zakladni strategie Ceské republiky ve vefejné dopravé pro dalsi obdobi.
Cilem koncepce verejné dopravy je vytvoreni takovych podminek, aby systém vetejné do-

pravy CR predstavoval kvalitni alternativu k individualni doprave.
Priorita I.: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti

Priorita I1.: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti

Priorita III.: Uzavirani smluv o vetejnych sluzbach

Priorita IV.: Interoperabilita systému

Priorita V.: Optimalizovany vztah vetejnych sluZzeb a komer¢nich sluzeb

Priorita VI.: Optimalizovany vztah vefejnych sluZeb k infrastruktute (Bila kniha — Koncepce

vetejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030).
Dalsi vybrané strategické dokumenty:
Dopravni politika CR 20142020, s vyhledem do roku 2050

Pro sektor dopravy se jedna o vrcholny strategicky dokument vlady CR. Jsou zde identifi-
kovany nejduleZitéjsi problémy v sektoru a navrhy opatieni na jejich feSeni. Cilem je zkva-
litnéni silni¢ni dopravy, modernizace a rozvoj Zeleznic, dalsi rozvoj méstské a ptiméestské

dopravy (Dopravni politika CR 2014-2020, s vyhledem do roku 2050).
Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu CR 2011-2020

Cilem dokumentu vydaného Ministerstvem dopravy je navrh cild, principt a opatieni, které

povedou ke snizeni poctu dopravnich nehod na ¢eskych silnicich. Stanovuje také podminky
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pro zapojeni subjektti do programu BESIP (Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

CR 2011-2020).
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II. PRAKTICKA CAST
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V teoretické Casti byly vymezeny zakladni pojmy z oblasti dopravy, jako je napiiklad inte-
grovany dopravni systém ¢i dopravni infrastruktura Pro ptfehlednost bylo nastinéno 1 jeji
¢lenéni pohledem riiznych autort odborné literatury. Byly popsany jednotlivé druhy dopravy
rozdélené podle prostfedi, ve kterém je realizovana. Jednotlivé poznatky byly doplnény o
vybranou legislativu z ¢eskych zakont. Stru¢né byly charakterizovany také ekonomické
aspekty dopravy, které ptimo souviseji s jejim aktudlnim stavem i budoucnosti. Zavér teo-
retické Casti ptiblizil vliv regionalni politiky na dopravu. V posledni kapitole jsou vyjmeno-
vany nejdlezitéjsi strategické dokumenty Ceské republiky zaméfené na sledovanou proble-
matiku, tedy obsahlé materialy, podle kterych se tidi jak dopravni experti, tak politicka gar-
nitura zodpovédna za sva rozhodnuti vici Siroké vetejnosti. Z prostudovanych zdroju je pa-
trné, Ze doprava patii k lidstvu od prvopocatku, a zejména v poslednich desetiletich zaziva
v zavislosti na chytrych technologiich, 1 naptiklad Primyslu 4.0, bouflivy rozmach, ¢asto
s tézko predstavitelnymi moznostmi, kterych se lidstvo mize dockat. Pravé rozvoje a novych
poznani je potieba vyuzit i v tuzemsku.

Pro stanoveni zavér a vhodnych doporuceni v analyticko-praktické ¢asti byla pouzita data
nich dokumentt Zlinského kraje, konkrétné Generelu dopravy pro mésto Zlin, Strategie bez-
pecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012—-2020 a Plan dopravni obsluz-
nosti izemi pro Zlinsky kraj na léta 2012-2019. Pfedpokladem pro praktickou ¢ast byla sku-
tecnost, Ze budou obsahovat klicové analyzy a data pro posouzeni, a ndsledné sestaveni na-
vrhu pro zlepSeni dopravni obsluznosti/dopravni infrastruktury. Pfestoze Ceska republika
bezesporu patii mezi nejrozvinutéjsi Casti svéta, zdaleka ne vSechny prvky tuzemské do-
pravni sit¢ odpovidaji standardiim 21. stoleti, jak je alespon patrné v seridznim porovnani

situace v fad¢ zemi Evropské unie.

Nechybi ani zékladni statisticka data z oblasti, kterd ovliviiuji kone¢na rozhodovani nejen

v ptipad¢ planovani, ale také pii budovani a modernizaci dopravni infrastruktury.

Ke komplexnimu zhodnoceni bylo vyuzito SWOT analyzy s fadou poznatk jak z teoretické

¢asti, tak zejména z pozd&jsiho zkoumani zasadnich ¢asti vyhodnocovanych dokumenti.

Navrhové ¢ast pak byla posouzena odbornikem s cilem zjiSténi, na kolik jsou nabidnuté
opattfeni vhodna k realizaci. Jednotliva zjisténi pak jsou predstavena v osobn¢ uskutecnéném

rozhovoru.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

40

Pi‘ehled vyuzitych metod:

Analyza vybranych strategickych dokumenti
Analyza soucasné dopravni situace a obsluznosti ve Zlinském kraji
Sestaveni SWOT analyzy zamétené na dopravni situaci ve Zlinském kraji

Provedeni rozhovoru s feditelem M¢stské policie Zlin
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6 VYMEZENI A CHARAKTERISTIKA UZEMI

Ustanoveni Zlinského kraje se datuje k 1. lednu roku 2000 a tvoii ho okresy Zlin, Krométiz
a Uherské Hradisté a Vsetin. Nyni spolecné s krajem Olomouckym vytvaieji region soudrz-

nosti Stiedni Morava (Charakteristika Zlinského kraje, 2017).

Zlinsky kraj svou rozlohou 3 963 km? zaujima jen 5 % z celkové plochy CR a je tak &tvrtym

nejmensim.

Z dat statistického tradu vyplyva, ze k 31. 12. 2018 zilo na tizemi kraje 582 921 obyvatel,
coz &ini 5,5 % z celkového poétu obyvatel CR. Zajimavym faktem je, Ze hustota obyvatel
149 obyvatel /km? pievysuje celorepublikovy priimér, ktery je 133 obyvatel/km? (Charakte-
ristika kraje, 2016).

Celkovy pocet obci v kraji je 307, z toho 30 mést. Za nejvyznamngj$i méstské a primyslove
aglomerace jsou povazovany Zlin—Otrokovice—Napajedla, které ¢itaji ptes 100 tisic obyva-
tel. Dalsi aglomeraci ptedstavuji Uherské Hradisté—Kunovice—Staré Mésto (témeft 40 tisic

obyvatel) a posledni mista obsazuji mésta Kromé&fiz, Vsetin a ValaS§ské Meziti¢i, kde kazdé

z nich mé ptiblizné 25 az 30 tisic obyvatel (Zlinsky kraj, 2019).

Ve Zlinském kraji najdeme 40 mikroregiond, které vznikly za ucelem ziskani spolecné pod-

pory pro Cerpani prostiedkil ze statnich fonda a z fondt EU (Zlinsky kraj, 2016).

Pievazna ¢ast izemi ma kopcovity charakter, ktery tvoii pahorkatiny a pohoti. Na severu
oblasti se rozkladaji Moravskoslezské Beskydy s nejvyssim vrcholem zvanym Certiiv mlyn
(1 206 m), vychodni oblasti dominuji Javorniky, které¢ navic tvoti hranici se Slovenskem.
Jihozapad kraje zastupuji Chiiby, kde nejvyssi bod je Brdo (587 m). Cast kraje v okoli feky

Moravy tvoii rovinatd irodna oblast Hand a Slovacko (Charakteristika kraje, 2016).
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Obrazek 4: Administrativni mapa Zlinského kraje (Administrativni mapa kraje, 2012)

Tabulka 1: Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych okresech v letech 2014-2018

Rok Pocet obyvatel v okresech (v tis.)
KM UH VS 7L
2014 |106468] 142989 144011| 191793
2015 |106294) 142830 143722| 191830
2016 |106039] 142554] 143380 191725
2017 |105670] 142434] 143291| 191661
2018 |105572| 142306] 143332 191711

Zdroj: CSU, viastni zpracovani, 2019

Tabulka 2: Zdkladni udaje o uzemi pro jednotlivé okresy Zlinského kraje

Okres Hustota zal.(obyv./km2)| Rozloha (km2)| Pocet obci
Kroméiiz 134 796 79
Uherské Hradi$té 144 991 78
Vsetin 126 1143 61
Zlin 186 1034 89

Zdroj: CSU, viastni zpracovani, 2019
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7 VYVOJ VYBRANYCH UKAZATELU VE ZLINSKEM KRAJI

Kapitola obsahuje porovnani vybranych ukazatelt v kraji, které mohou mit vliv na dopravu

v kraji.

7.1 Vyvoj poctu obyvatel

V roce 2017 Zilo ve Zlinském kraji 583 056 obyvatel. Celkové v poslednich 10 letech jejich
pocet klesa. Kazdoro¢né se zveda primérny vek obyvatel, posledni tidaj z roku 2017 je 42,9
let. Vyplyva z toho, Ze se zvysuje pocet obyvatel v poproduktivnim véku (nad 65 let), piesto

vSak Ize stale povaZovat v€kovou strukturu obyvatelstva za ekonomicky ptiznivou.

Tabulka 3: Pocet a vekova struktura obyvatel Zlinského kraje

Pocet a vékova struktura obyvatel ve Zlinském Kraji

Pocet v tom podle pohlavi v tom ve véku (let) . e

obyvatel Pmnvlemy
celkem muzi Zeny 0-14 15-64 65 a vice vek
2009 591 042 288 372 302 670 82 375 415 061 93 606 40,9
2010 590 361 287 984 302 377 82 751 411904 95 706 41,2
2011 589 030 287 961 301 069 83 903 406 257 98 870 41,4
2012 587 693 287 350 300 343 84 163 401 633 101 897 41,7
2013 586 299 286 789 299 510 84 554 397208 104 537 42,0
2014 585261 286 361 298 900 84 963 393 025 107 273 42,2
2015 584 676 286 156 298 520 85 652 388916 110 108 42,5
2016 583 698 285 855 297 843 86 293 384 285 113 120 42,7
2017 583 056 285777 297279 87 104 380 106 115 846 42,9
2018 582921 285 883 297 038 87958 376 378 118 585 43,1

Zdroj: Pocet a vekové slozeni obyvatel ve vybraném uzemi, 2019, vlastni zpracovani

7.2 Mira nezaméstnanosti obyvatel kraje

V bieznu 2019 byl nejvyssi podil nezaméstnanych osob evidovan v okrese Vsetin, kdy do-
sahoval ¢isla 2 815, a soucasné zde byla 1 nejvétsi mira nezaméstnanosti z celého Zlinského

kraje (3 %). Nejvice volnych pracovnich mist se nabizi v okrese Zlin.

Tabulka 4: Mira nezaméstnanosti ve Zlinském kraji za brezen 2019

Uchazec¢i ItOdﬂ , Volna
Okres (15-64 let) nezaméstnanych mista

osob (v %)
Kroméiiz 1944 2,9 1369
Uherské Hradisté 1849 2 2864
Vsetin 2815 3 4201
Zlin 2461 2 4780

Zdroj: Nezaméstnanost v krajich a okresech, 2019, viastni zpracovani
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7.3 Zdravotnicka zarizeni

Zlinsky kraj nabizi zdravotnickou péci v celkem 10 nemocnicich s celkovym poctem ltizek
2 871 (udaj z roku 2017). Na jednoho Iékate ptipada 273 obyvatel a péce je poskytovana

v oblasti akutni, nasledné i rehabilitacni péce.

Tabulka 5: Prehled zdravotnickych zarizeni ve Zlinském kraji

Prehled zdravotnickych zafizeni ve Zlinském kraji
Typ zdravotnického zafize ni 2013 2014 2015 2016 2017
Pocet zafizeni 10 10 10 10 10
Nemocnice Pocet lizek 2 598 2562 2 539 2 842 2871
Pocet l1ékait 858 928 1059 895 909
Lékarny 176 172 180 168 169
Lékari 2284 | 2351 2373 | 2250 | 2326

Zdroj: Zabezpeceni zdravotni péce ve vybraném uzemi, vlastni zpracovani, 2019

7.4 Socialni zarizeni

V oblasti socialnich sluzeb kraj poskytuje Siroké spektrum zatizeni. Nabizi 37 domovi pro
seniory, tato kapacita vSak stale neni dostacujici vzhledem ke stoupajicimu poctu starnou-
ciho obyvatelstva. Déle nabizi 23 socialnich poraden, 18 center pro osoby zdravotné posti-
zené, 13 azylovych domu, 13 nizkoprahovych zatizeni pro déti a mladez a 21 dennich staci-
onafti. V roce 2018 ¢inila primérna vyse dichodu 11 781 K¢ (oproti 10 448 K¢ v roce 2013)
a dichod v kraji pobiralo celkem 169 085 osob (oproti 167 465 v roce 2013) (Zatizeni soci-

alni péce ve vybraném uzemi, 2019).

7.5 Vzdélavaci zarizeni

V soucasné dobé ve Zlinském kraji existuje 316 matetskych Skol, 257 zékladnich $kol, 68
stiednich Skol, 10 vysSich odbornych $kol a 2 vysoké Skoly. Z analyzy piehledi 1ze soudit,
ze struktura jednotlivych stupni vzdélavacich zatizeni odpovida demografickému vyvoji

v regionu (Vzdélavani — celkovy piehled, 2019).

7.6 Cestovni ruch

V roce 2018 kraj disponoval celkem 464 ubytovacimi zatizenimi s 25 734 lazky. Pocet hostii

kazdorocné stoupa, vroce 2018 Zlinsky kraj navstivilo celkem 779 124 hosti (oproti
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571 719 vroce 2012 a 661 149 v roce 2015). Z pohledu cestovniho ruchu kraj nabizi Sirokou
Skalu atraktivnich mist. Jsou zde nejen pfirodni, ale také kulturni a historické pamatky. Na-
vstévnik Zlinského kraje zde najde hory, lazné, vinatské oblasti, pozustatky Velkomoravské
fiSe, cirkevni pamatky a historické stavby. Velmi vyznamna a typicka je také stopa batovské

funkcionalistické architektury.

Tabulka 6: Prehled hromadnych ubytovacich zarizeni ve Zlinském kraji

Hromadn4 ubytovaci zafizeni ve Zlinském kraji
Mista pro stany a
Rok | Pocet zarizeni Pokoje Liizka karavany
2013 463 10117 26 037 1357
2014 445 10 058 25767 1431
2015 445 10 006 25 651 1373
2016 453 9 863 26 103 1354
2017 443 9709 24 765 1423
2018 464 10 363 25734 1761

Zdroj: Kapacity hromadnych ubytovacich zarizeni za vybrané uzemi, vlastni zpracovani,

2019
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8 ANALYZA STRATEGICKYCH DOKUMENTU ZLINSKEHO
KRAJE

Strategické dokumenty Ize povazovat za klicové podklady pro tvorbu investi¢nich ¢asti ve-
fejnych rozpocta v delsim obdobi. Obsahuji klicova data pro zodpovédné rozhodovani, ana-

lyzy pitilezitosti i rizik a mnoho dal$ich uzite¢nych informaci.

8.1 Generel dopravy Zlin

Reakeci na stale se zhorSujici stav dopravy bylo vytvofeni Generelu dopravy pro mésto Zlin
(GD). Jedna se o dopravné-inZzenyrsky dokument, ve kterém jsou vymezeny hlavni problémy
dopravy. Dokument se snazi zohlednit potfeby obyvatel a navrhuje opatfeni k feSeni nedo-
statkli tak, aby se méstskd doprava dale rozvijela a byly naplnény cile dopravni politiky
meésta. Vizi mésta Zlin do roku 2020 je, aby bylo podnikavym, chytrym, kreativnim a udrzi-
telnym. Zpracovatelem je spole¢nost UDIMO, spol. s. r. 0. To vSe na zaklad¢ snahy o pro-
pojeni a vyvazenost vSech druhti dopravy i zapojeni obyvatel i firem do planovani dopravy.

Dokument ma navrhovou i analytickou ¢ast.

Spole¢né s vytvotenim GD vznikl novy webovy portal www.zlin.dobramesta.cz jako projekt
pro obyvatele, ktefi zde najdou veskeré potiebné informace o planovanych projektech, mo-
hou zde pokladat dotazy, diskutovat nebo se zapojovat do kampani poradanych méstem

(O projektu, 2019).

- .
Z|.Il'| v pohybu ﬁ - d?,,s,to(a )0 OPROJEKTU ZNOTVE ZLINE +  REALL

adresou

Chceme hledat resSeni

e dop

VYTVARIME SPOLECNE MESTO S DOBROU ADRESOU

CO VLASTNE VIME O NASEM MESTEA O '8
NAS SAMOTNYCH?

Obrazek 5: Ukazka webu www.zlin.dobramesta.cz
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8.1.1 Analyticka ¢ast Generelu dopravy

Dokument vytycuje zakladni podminky potiebné k rozvoji kvalitni dopravni infrastruktury

v ramci kratkodobych cili do roku 2020 a dlouhodobych feSeni az do roku 2035.
Generel dopravy je roz¢lenén do kategorii dle typu dopravy, vcetné vzajemné interakce:

o Generel individudlni automobilové dopravy
e Generel vefejné hromadné dopravy
e Generel cyklistické dopravy

e Generel pési dopravy
Generel individualni automobilové dopravy

Pro vypotéadani se se stavem individualni automobilové dopravy autofi projektu vyuzili do-
pravniho prizkumu, prizkumu kiizovatkovych pohybtl, profilového scitani dopravy a pri-
zkumu statické dopravy. Smérovy dopravni priazkum se zaméfil na dopravné nejvytize-
néjsi komunikace jak pfimo v centru mésta, tak na useky, které navazuji na okolni ¢asti
mésta a obce. Zaznamenano bylo celkem 48 800 vozidel, z nichZ 84 % bylo vozii osobnich,
v 10 % Slo o dodavky. Nejvice zatiZzenou komunikaci je silnice /49, ulice Zlinska s celko-

vym poctem 13 718 vozidel v obou smérech.

Predmétem prizkumu k¥iZovatkovych pohybu v mésicich fijen a listopad 2014 bylo za-
znamenani mnoZstvi vozidel ve vybranych 19 ktizovatkach a rovnéZ na 3 profilech na tzemi
mésta. Z pozorovani vyplynulo, Ze nejvétsi intenzitou dopravy je zatiZzena kiiZovatka Tf. T.
Bati — Breznicka s po¢tem vozidel 46 866/24 hod., dale tf. T. Bati — Pfima 44 413/24 hod.
a tf. T. Bati — Gahurova 40 998/24 hod. V pfipad¢ sledovanych profilt byla nejvétsi zatéz
evidovéna v tseku ulice Vodni (13 455 vozidel/24 hod.).

Analyza déle identifikovala dopravni kfizeni, kterd neodpovidaji aktualni intenzité dopravy.
Slo zejména o kiizovatku Vizovicka — Pandava. Kritické Girovni se rovnéz piibliZily kiizo-
vatky Okruzni — K Pasekdm, FryStacka — Okruzni a tf. T. Bati — Pfima, tt. T. Bati — Gahurova
— Vodni.

V otazce priizkumu statické dopravy v kvétnu 2015 byla sledovana dvé zakladni kritéria:
a) odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbe

b) parkovani vozidel v oblasti centra mésta a ptilehlého okoli
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Ve sledovanych oblastech bylo provedeno 27 555 zaznam, na kterych se podilelo 8 099
jedine¢nych registracnich znacek vozidel. Ve 46 procentech piipadii Slo o zaméstnance, ve
32 procentech ptipadi Slo o obyvatele, 14 procent tvofili kratkodobi névstévnici a 8 procent
dlouhodobi navstévnici. Pro vyhodnoceni databaze parkovist bylo vybrano 11 lokalit, z toho
6 parkovist’ a 5 parkovacich domi. V obou kategoriich bylo zjisténo, Ze nejvetsi skupinou

zéakaznikl jsou motoristé s dobou parkovani do 60 minut.

Pro vyhodnoceni standardniho chovani obyvatel mésta byl vyuZzit dopravné-sociologicky
prizkum v domécnostech. Bylo zji$téno, Ze podil automobilové piepravy piredstavuje 45,3
procenta, nasleduje pési doprava s 25,2 procenta a podobné hodnoty dosahuje vetejna hro-

madnd doprava s 24,1 procenta a jen 1,6 procenta obyvatel se dopravuje za pomoci bicyklu.

Délba prepravni prace - Zlin, redukovany prehled

Ostatni, kombinace;
189; 3.9%

Obrazek 6: Rozdeleni prepravy obyvatel ve Zliné (Generel dopravy pro mésto Zlin, 2015)

Generel vefejné hromadné dopravy

Klicovou roli ve zlinské mobilit¢ obyvatel piedstavuje mestska hromadné doprava, kterou
zajiStuje Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice, s. r. 0. Prostfednictvim cca 40 autobust
a 53 trolejbusti v roce 2018 ptepravila 32,3 milionu cestujicich (oproti 31 866 v roce 2014)

na 4,94 milionu ujetych kilometrech.
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Prazkum provedeny v unoru a bfeznu roku 2015 ukézal, Ze 83 % cestujicich v pribéhu dne

na Gzemi mésta vyuzije pravé MHD. Nejvytizengjsi jsou stanovisté Nameésti Prace (17 477

osob), U Zamku (8 669 osob) a Nameésti Miru (7 577).

Vetejna linkova doprava byla v roce 2014 zajistovana 6 autobusovymi dopravci. Nejvetsi
obrat cestujicich byl zjiStén na zastavce Zlin — autobusové nadrazi s 6 763 osobami (81 %

vSech pasazéri).

Vetejna zelezni¢ni doprava byla v dobé vzniku dokumentu zajisténa pouze jednim doprav-
cem — Ceské drahy, a. s., ktery v b&Zné pracovni dny nabizel 51 osobnich vlaki a 2 vlaky

kategorie IC s vazbou na Prahu.
Generel cyklistické dopravy

Prizkumu byla podrobena 1 cyklistickd doprava. Ta i ptes nizky podil pfi délbé prepravni
prace predstavovala vyznamnou soucast mobility osob. Autofi poukdzali na chybé&jici skelet
tras v mestském prostredi, ktery by propojoval méstské ¢asti, jako jsou Jizni Svahy, protéjsi
Lesni ¢tvrt’ a podél feky Drevnice umisténé lokality Bonécko, Ptiluky a Malenovice. V dobé
prizkumu v mésicich Cerven a ervenec 2015 nejvyssi intenzitu vyuziti zaznamenali v Use-
cich Sokolska — TyrSovo nabtezi (1 469 cyklistll), dale Malenovice — Pila (1 046 cyklisti)
a Malenovice — Sklady (986 cyklisti).

Generel pési dopravy

Pro dosazeni cilil je péSi doprava obyvateli mésta vyuzivéna ve vice nez 25 procentech cest.
Chodniky byly evidovany v délce 268,4 km. Stezky sdruzené byly v délce 20,3 km a p&si
z6na piedstavovala 0,8 km ze vSech sledovanych usekii. DuleZitou soucasti zkoumani byla
analyza dopravnich nehod spojenych s chodci. Ve sledovaném obdobi 1. 1. 2010 — 31. 7.
2015 doslo k 177 incidentim s nasledkem na zdravi osob. Ve 4 piipadech $lo o usmrceni
osoby. Vyznamné je zjisténi, ze 67 procent nehod bylo zpisobeno fidicem motorového vo-
zidla. Zajimavym faktem je také skuteCnost, Ze pfiblizn¢ 54 procent nehod s usmrcenim c¢i

tézkym zranénim se piihodilo za mokra, desté a v noci.

8.1.2 Navrhova ¢ast Generelu dopravy

Dulezitou souc¢asti navrhové ¢asti je stftednédoby plan rozvoje dopravy. Ten mimo jiné za-

hrnuje soubor doporucenych opatieni k realizaci do roku 2025. Z obsahu jsou vybrany nej-

vvvvvv
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Individualni automobilova doprava

e Dostavba silni¢nich tsekt (D49 v useku Hulin—FryStdk—Lipa), ptivadéc D49 Frystak
e Vybudovani obchvatu Zalesné
e Vybudovani useku nazyvaného Prstenska pricka

Verejna hromadna doprava

e Rozvoj integrované¢ho dopravniho systému
e Modernizace Zelezni¢ni traté Otrokovice—Vizovice
e ZlepsSeni dopravni obsluhy tizemi svitovského arealu

e ZvySeni atraktivity cestovani v MHD
Staticka doprava

e Vznik rezidentnich z6n

e Aplikace modernich prvka
Cyklisticka doprava

e Dokonceni chybéjicich useki cyklostezek

e Bikesharing

Pési doprava

e Vybudovani novych prechodl pro pési
e Rekonstrukce chodnikt

e Spolecné trasy s cyklistickou dopravou ve formé¢ odd€len¢ho provozu (Generel dopravy

pro mésto Zlin, 2015).

8.2 Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Zlinského kraje na obdobi

20122020

Dokument byl zpracovan v zafi roku 2012 Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. Zadkladnim

¢lenénim dokumentu je rozdéleni na analytickou ¢ast a strategicky plan.
Struktura analytické ¢asti:

e Ramcové podminky silni¢ni dopravy ve Zlinském kraji
e Analyza vyvoje nehodovosti v letech 2002-2011

e Porovnani nehodovosti Zlinského kraje s ostatnimi kraji CR
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e Analyza problémovych oblasti pro 1éta 2011-2020
Struktura strategického planu:

e Vychodiska

e Koncepéni schéma

o Vize

e Strategické a dil¢i cile

e Napravna opatfeni pro bezpecné pozemni komunikace, dopravni prosttedky a chovani
e Odpovédnost za plnéni strategie na urovni kraje, obci a firem

e Medializace

e Financovéani

8.2.1 Analyticka ¢ast

Z charakteristiky silni¢ni sité vyplyva, ze v kraji je dohromady 33 km dalnic a 342 km
silnic L. tfidy. Celkov¢ je v kraji 2 127 km silnic a tento Udaj fadi Zlinsky kraj na posledni
misto ze viech krajit CR. Pfepoétenim délky silni¢ni sit& na 1 km? bylo zji§téno, Ze hustota
sit¢ ve Zlinském kraji je 24 % pod republikovym primérem. Za potiZ Zlinského kraje je
povazovan nedostatek dalnic a rychlostnich komunikaci, které by pfimo navazovaly na sou-

sedni regiony vcetné Slovenska.

Z pohledu intenzity dopravy bylo zjisténo, Ze silnice 1. tfidy nahrazuji funkci komunikaci
vy$§i trovné, zejména pak pro tranzitni dopravu. Z vysledkid Celostatniho s¢itani dopravy
v roce 2010 vyplynulo, Ze nejhorsi hodnoty RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit voz/24 h)
maji tyto useky:

e Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)

e Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté¢ — Uhersky Brod (1/50)

e Valasské Mezitici — Vsetin (I/57)

e Hulin — Otrokovice — Napajedla — Staré¢ M¢sto (I/55, R55)

e ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém (I/35)

Z analyzy problémovych oblasti pro obdobi 2011-2020 zase vyplyva, ze pocet nehod
a cyklistli je nad celorepublikovym primérem. Nejcastéji bouraji fidi¢i ve véku od 18 do 24

let.
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8.2.2 Navrhova ¢ast

Strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020 je zalozena

wewrs

Tato vize piedpoklada:

e snizit pocet usmrcenych oproti roku 2009 ze 43 osob na 17 osob v roce 2020 (kazdorocné
v pruméru sniZit pocet usmrcenych o 5,5 %)
e snizit pocet tézce zranénych oproti roku 2009 z 229 osob na 137 osob v roce 2020 (kaz-
doro¢né v primeéru snizit pocet tézce zranénych o 3,6 %)
Zlepseni situace ma byt mozné pomoci napravnych opatieni. Ta jsou rozdélena do tii za-
kladnich skupin:
a) bezpecné pozemni komunikace
b) bezpecné dopravni prostiedky
¢) bezpecné chovani
Pti zavadéni opatfeni by méla pomoci média, krajsky koordinator BESIP, autoskoly, pojis-
tfovny, neziskové organizace i Policie CR.
V dokumentu jsou i vycisleny ztraty souvisejici s nasledky na zdravi osob.

Z vypoctu vyplyva, Ze jen za rok 2011 Slo o pfepo¢tenou sumu piesahujici 2 mld. K¢.

Tabulka 7: Prehled nakladi na zranéné ¢i usmrcené osoby pri dopravnich nehoddch

Vycdisleni nakladi na zranéné ¢i usmrcené osoby
38 usmrcenych osob 670 494 tis. K¢
179 tézce zranénych osob 691 861 tis. K¢
1 077 lehce zranénych osob 719 619 tis. K¢

Zdroj: Mikulik et al., 2012, vlastni zpracovani

Konkrétni opatfeni jsou pak detailn€ rozpracovana v akénim planu. VZzdy je uveden popis
aktivity, odpovédnost za pInéni opatieni na irovni kraje, obci, firem/neziskovych organizaci

a termin realizace (Mikulik et al., 2012).

8.2.3 Vyvoj nehodovosti a plnéni cili

V roce 2018 doslo k 4 228 dopravnim nehodam na Gzemi Zlinského kraje. Jedna se piiblizné

o stejny pocet nehod jako v piedchozim roce. Od roku 2010 ma vSak nehodovost v kraji stale
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stoupajici tendenci. V roce 2018 na silnicich Zlinského kraje zemielo 22 osob, t¢zké pora-
néni pfi dopravnich nehodach utrpélo 122 osob, coz je snizeni poc¢tu oproti predchozimu
roku o cca 50 osob. Priblizné 3 tisice nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel a doslo k us-
mrceni 20 osob, zbyld dvé umrti na silnicich Zlinského kraje zavinili fidi¢i nemotorovych
vozidel. Doslo také k nartistu nehod zptisobenych srazkou se zvéti. Nejvyssiho poctu vSak
dosahuji nehody zptisobené nespravnym zpiisobem jizdy — celkem 2 043 takovych nehod se
stalo v roce 2018. Druhé misto obsazuji nehody zptisobené neptimétenou rychlosti jizdy
(485 nehod). Nehody zptisobené pozitim alkoholu pied jizdou dosahly poc¢tu 260 a celkem
177 vinikti mélo v krvi vice nez 1,5 promile alkoholu. Rok 2018 byl pro Zlinsky kraj v po-
rovnani s celorepublikovym negativnim vyvojem dopravni nehodovosti pomérn¢ uspésny,
nebot’ se podatilo dosdhnout historicky nejniz§ich zavaznych nésledkt dopravnich nehod od

vzniku samostatného Zlinského kraje (Jaros, 2019).

8.3 Plan dopravni obsluznosti izemi — Zlinsky kraj na léta 2012-2019

Plan dopravni obsluznosti je vzdy na pétileté obdobi, tedy 2012-2016, s jeho naslednou ak-
tualizaci z dubna roku 2016 a platnosti do 31. 12. 2019.

Dokument je roz¢lenén na analytickou ¢ast, kritické posouzeni stavajiciho stavu, rozvoj
uzemi v FeSeném c¢asovém horizontu a navrh dopravniho planu. V analytické casti je
podrobné rozebrana stavajici infrastruktura a vymezeny moZnosti a limity pro realizaci do-
pravni obsluZnosti. Zabyva se také stdvajicimi linkami a jejich provozem. V podrobné kri-
tické analyze dopravni obsluZnosti je zhodnocena aktualni situace ve vetfejné dopravé ve
vztahu k plnéni navrZzenych standardii kvality. V zavéru jsou vyhodnoceny moznosti rozvoje
uzemi a predpokladané dopady. V ptilohové ¢asti jsou detailné¢ vymezeny autobusové linky
a pocCty spojit dle dopravci, prehled vozového parku vybranych dopravcet, piehled rozsahu
dopravni obsluznosti v jednotlivych obcich Zlinského kraje, piehled obci s nedostatecnou

nabidkou spojl ve vikendovych dnech a o svatcich.

Reseni vedeni Zelezni¢ni, silni¢ni a dalSich druhti dopravy je soucésti navrhové ¢asti. Roze-
bird také problematiku Zlinské integrované dopravy a planovany rozvoj terminala vetrejné
dopravy. Neopomind ani pfepravu osob se snizenou pohyblivosti (Plan dopravni obsluznosti

uzemi — Zlinsky kraj na léta 2012-2016).
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8.3.1 Analyza vychoziho stavu
Zelezni¢ni doprava

Soucasny stav zelezni¢ni sit€¢ umoznuje napojeni 80 obci v kraji. Za mensi komplikaci lze
povazovat slozité cestovani mezi krajskym méstem Zlin a okresnimi mésty Uherské Hradisté
a Kromé¢ftiz. Jesté komplikovanéjsi je doprava ze Vsetinska, ValaSskomeziti¢ska a Roznov-

ska do krajského mésta.

Zlinsky kraj

e Dvou 3 vicekolejné traté a tranzitni koridory
Jednokolejné traté
il Cislotraté

n o
‘. Paaithaod — .’m

Brno @

v @

Obrazek 7: Mapa zeleznicni sité Zlinského kraje, zdroj: (Mapa Zeleznicnich trati, 2016)
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Ve Zlinském Kkraji se nachazeji nasledujici Zelezni¢ni traté:

e 280 (Hranice na Morav¢) — Lhotka nad Bec¢vou — Horni Lidec st. hr.
e 282 Vsetin — Velké Karlovice

e 283 Horni Lide¢ — Bylnice

e 300 (Brno hl. n.) — Chropyn¢ — (Pterov)

e 305 Kroméfiz — Zborovice

e 323 Valasské Mezifi¢i — (Ostrava hl. n.)

e 330 (Prerov) — Brest — Nedakonice — (Bfeclav)

e 331 Otrokovice — Vizovice

e 340 (Brno hl. n.) — Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté

e 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — NemsSova st. hr.

e 346 Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice

Jednotlivé traté byly vyhodnoceny a byly u nich analyzovany nedostatky a stru¢n¢ navrzeno
feSeni. Mésta Zlina se nejvice dotyka jednokolejna trat’ 331 Otrokovice—Vizovice. V doku-
mentu se piimo hovofi o otfesném stavu nadrazi Zlin stfed, které z hlediska vybaveni a tech-
nického stavu patii k nejhor§im stanicim v CR viibec. Napravou neutéiené situace jednoho
z klicovych dopravnich usekd Zlina ma byt ptipravovany projekt elektrizace celé traté. Ta
ma zacit v roce 2020 a ma stat zhruba 12 miliard korun. Investorem je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty. VétSinu naklad maji pokryt evropské dotace. Soucasti modernizace je vy-
budovani nového terminélu Zlin — stfed na potiebné evropské trovni. Investice se dotkne 1
patefni silnicni komunikace Zlin — Otrokovice, na které¢ maji vzniknout tfi mimouroviiové
kiizovatky a pod frekventovanou kvitkovickou kfiZzovatkou v Otrokovicich ma byt vybudo-

van zelezni¢ni tunel (Franek, 2018; Koci, 2019).
Silni¢ni doprava

Podobné jako Zelezni¢ni byla popsana 1 silnicni infrastruktura. Jejimi klicovymi ¢astmi jsou

dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy.
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Tabulka 8: Prehled silnicni site ve Zlinskem kraji podle jednotlivych okresii k 1. 7. 2018

Délka silni¢ni sité ve Zlinském kraji (v km)
(Okres [ Dalnice | 1. tridy [ L. tiidy [IIL tfidy[ Celkem|
Kroméiiz 24,2 29,1 170,0 | 334,6 557.9
Uherské Hradiste X 125,5 123,0 274,0 522,5
Vsetin X 115,5 83,5 306,8 505,8
Zlin 8,9 77,6 135,0 | 3343 555,7
Kraj celkem 33,1 344,4 511,3 | 1249,7 | 2138,5

Zdroj: Prehled silnic Zlinského kraje, 2018, vlastni zpracovani

Dalnice a rychlostni silnice

D1 — hranice kraje — Krométiz — Hulin

R55 — Hulin — Otrokovice

Silnice L. tiidy

vvvvv

nice kraje

1/47 — hranice kraje — Krométiz — Hulin

1/49 — Otrokovice — Zlin — Vizovice — Valagska Polanka — Stelna — statni hranice CR/SR
I/50 — hranice kraje — Uherské HradiSt¢ — Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — statni hra-
nice CR / SR

1/54 — hranice kraje — Slavkov — Strani — statni hranice CR/SR

/55 — hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice
— Uhersky Ostroh — hranice kraje

I/56 — Horni Bec¢va — hranice kraje

Brumov-Bylnice — statni hranice CR/SR

I/58 — Roznov pod Radhos§tém — hranice kraje
/69 — Vizovice — Vsetin

I/71 — Uhersky Ostroh — hranice kraje

Podobné¢ jako v Generelu dopravy mésta Zlina autoti dospéli k zaveru, Ze kritickym tisekem

je komunikace mezi Otrokovicemi a Zlinem, kdy se jednad o viibec nejzatizengj$i silnici

v kraji. Na druhém mist& byl jako velky problém popsan priitah obci Zelechovice nad Diev-

nici, kdy kvlli negativnimu stanovisku mistnich obyvatel neni mozné silnici rozsifit.
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I v tomto ohledu se jevi jako kli¢ové, aby byl dobudovén délni¢ni usek D49 v tseku Hulin—

Frystak—Lipa, ptivadé¢ D49 Frystak, obchvat Zalesné, Prstenska pricka.
Vodni doprava

Vodni doprava v regionu ma zanedbatelnou piepravni kapacitu a jeji charakter je pouze re-

kreacni. Zlina se nejvice dotyka vodni cesta Bat'iiv kanal a navazujici splavnéné useky teky

Moravy.
W) .
BATUV KANAH (proplay Otrokovice-Rohatec)
1. délka: 76 km {Kromé&fiz-Hedonin) mﬁ
L &itka kanalu: promérné 12 metri E
L rozdil vysky hiadiny: 18,6 m
1. potet zdymadel: 13
I zacatek vystavby: 16, fijna 1934
1. zahajeni provozu: 2. prosince 1938 & Otrokovice
stavhu z vatsi casti financovala Chfiby .
firma Bata Ve o ZLIN
4 pdvodni cel: zaviaha T
e i abice i
ahcilpprava hnédého Kyjov Staré Mésto Spytihnéy
e Kostelany
nad Moravou (1] '9—‘ :
1] Uherske
Veseli nad Morayou Hradista

Kinovsky les

E?—|
Uhersky
@_
© _ Ostroh :

LT}
Rohates —@h
1Dt ﬁﬁg@"—ﬂ Weseli n. M,

(hvézdarmna)
Rohatec (kolonig)  V¥Klopnik Vnorouy@

f & 0
feka Vel o
MORAVA 5%,

m StraZnice
— — Petrov
Batlv kanal e

Sudoméfice
@ pfistav (pfistavisté)

Obrazek 8: Vodni doprava ve Zlinském kraji (zdroj: Bativ kanal, 2019)

8.3.2 Kritické posouzeni stavajiciho stavu

V casti kritického posouzeni stavajiciho stavu je uvedeno, ze dopravni infrastruktura ve Zlin-
ském kraji je z hlediska zajisténi vefejné dopravy v zasad¢é vyhovujici a neni piekdzkou je-
jimu fungovani. Kapacita linek a spojii je zpravidla dostacujici a nedochazi tak k zdsadnim
problémiim piepliiovani spoji. Vyjimkami jsou v nekterych piipadech ranni a odpoledni

Spicky. Stejné tak kladného hodnoceni bylo dosazeno u stavu vozového parku. Naopak ve
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velmi omezeném rozsahu funguje integrovany dopravni systém. Poukdzano je i na skutec-
nost, Ze rozsah verejné dopravy je zavisly na financovani ze strany kraje i statu, a praveé vyse
téchto plateb se odrazi v mnozstvi nabizenych spoju.

V ¢asti dokumentu rozvoj uzemi v reSeném ¢asovém horizontu je sledovano rozmisténi
hlavnich zaméstnavatelti na izemi regionu, které nepochybné také souvisi s dopravni ob-

sluznosti.

Tabulka 9: Prehled nejvétsich zaméstnavatelu ve Zlinském kraji

Nejvétsi zaméstnavatelé v kraji*

Poradi Nazev Sidlo Pocet zaméstnancii
1. Contmnental Barum, spol. s.r.0. Otrokovice 3441
2. Krajska nemocnice T.Bati Zlin 2199
3. Mitas a.s. Zlin 1442
4.  |Uherskohradist’skd nemocnice a.s. |Uherské Hradisté 1317
5.  |AVX Czech Republic s.r.o. Kunovice 1285
6. Ceska zbrojovka a.s. Uhersky Brod 1168
7. |ON SEMICONDUCTOR CZ a.s. |Roznov p. Radhostém 1112
8. |Dezaa.s. Valasské Mezifi¢i 924
9. Hamé s.r.o. Kunovice 900
10.  |Univerzita TomaSe Bati Zlin 838
*udaje z roku 2016

Zdroj: Plan dopravni obsluznosti uzemi — Zlinsky kraj na léta 20122016, viastni zpracovani

8.3.3 Navrhova ¢ast

Navrhova cast je roz€lenéna do jednotlivych ¢asti a pro kazdou z nich navrhuje feSeni.

e Organizace dopravni obsluZnosti — Zména uzemniho rozsahu IDS, zména informac-
niho, tarifniho a odbavovaciho systému.

e Zelezni¢ni doprava — Modernizace a elektrizace trati 331 Otrokovice—Zlin—Vizovice,
provoz expresnich a rychlych linek.

e Silni¢ni doprava — Modernizace silnic 1/49 Otrokovice—Zlin a I/57 v useku Valasskeé

e Ostatni druhy dopravy — UdrZeni stavajiciho stavu trolejbusové dopravy mezi mésty
Zlin a Otrokovice.

e Infrastruktura integrované dopravy — Realizace dopravnich termindlli v Bystfici pod
Hostynem a Uherském Brodé.

e Dopravci — Smlouvy o zdvazku verejné dopravy do roku 2019.
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e Vozovy park — Modernizace vozového parku zejména v Zelezni¢ni doprave.

e Doprava osob s télesnym postizenim — Nasazeni nizkopodlaznich vozidel na linkach
vedoucich do blizkosti domovi diichodct, nemocnic, lazni, ¢i 1éCeben.

e Rekreacni doprava — Povinnost zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu k uspo-
kojovani rekreacnich potieb. (Plan dopravni obsluznosti izemi — Zlinsky kraj na 1éta

2012-2016)

8.4 Vybrané realizované projekty od roku 2013

V této kapitole jsou vybrany projekty, které byly zpravidla zahrnuty ve strategickych doku-

mentech a na zaklad¢ doporucenti jiz byly uskute¢nény.
e Zlin — K¥iZzovatka Antoninova - tf. T. Bati (I/49) - areal Svitu

Cilem projektu bylo vybudovani prisecné kiizovatky se silnici 1/49 pobliz zlinské polikli-
niky, dale napojeni aredlu Svit, parkovacich ploch a kancelafi. Vytvoreny byly také nové

bezbariérové zastavky pro vozy MHD.
Dotace Zlinského kraje: 20 mil. K¢
Vlastni podil mésta: 20,5 mil. K¢
Celkové naklady: 40,5 mil. K¢

Termin realizace: rok 2012/2013

e Preference a ploSna koordinace MHD ve Zliné

Cilem projektu byla realizace koordinovaného fizeni svételnych ktiZzovatek s preferenci vo-

zidel MHD na hlavni trase linky MHD Zlin — Otrokovice.
Dotace EU: 30,1 mil. K¢

Vlastni podil mésta: 7,1 mil. K¢

Celkové naklady: 37,2 mil. K¢

Termin realizace: rok 2013

o Cyklisticka stezka LeSna — Lukov, ¢ast Zlin
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Cilem projektu bylo propojeni regionalniho centra statutdrniho mésta Zlina s obci Lukov,

vyznam cyklostezky spociva také v ptitomnosti ZOO Zlin na vybudované trase.
VySe schvialené dotace z ROP: 9,5 mil. K¢
Celkové predpokladané vydaje projektu: 11,8 mil. K¢

Termin realizace: rok 2013

e Regionalni cyklostezka ¢. 471 - paterni trasa Zlin — Otrokovice, ¢ast Zlin

Projekt si kladl za cil bezpecné propojeni mésta Zlina a mésta Otrokovice za pomoci pateini

trasy.
Vyse schvilené dotace z ROP: 13,8 mil. K¢
Celkové predpokladané vydaje projektu: 20,2 mil. K¢

Termin realizace: rok 2013

r wr

¢ Rekonstrukce pristupovych cest v centralni ¢asti mésta Zlina

Cilem bylo zlepSeni ptistupnosti centra mésta Zlin pro pési s ohledem na osoby se sniZenou

pohyblivosti a dale zptistupnéni centra mésta cyklistim.
Vyse schvilené dotace z ROP: 16,7 mil. K¢
Celkové predpokladané vydaje projektu: 20,2 mil. K¢

Termin realizace: rok 2015

o Bezbariérové ieSeni zastavek veiejné dopravy na silnici 1/49, etapa 2015

Cilem projektu bylo zjednoduseni dopravy osobam se zdravotnim postizenim, senioriim, ¢i

rodi¢lim s koc¢arky prostfednictvim odstranéni fyzickych bariér.
Dotace SFDI: 1,5 mil. K¢
Celkové naklady projektu: 1,9 mil. K¢

Termin realizace: rok 2015
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e Telematicky systém dopravniho uzlu Zlin, II. etapa

Projekt si kladl za cil zvysit plynulost silni¢ni dopravy v ramci hlavniho dopravniho uzlu ve

Zling diky systému informujici fidi¢e o dojezdovych ¢asech na vybrana mista.
Dotace SFDI: 3,6 mil. K¢

Naklady projektu: 5,5 mil. K¢

Termin realizace: rok 2015

(Projekty ukoncené, 2019)

8.5 Aktualni stav zatim nedokoncenych velkych projekti k 04/2019

Zlinsky kraj se rozhodl, ze v poloviné prosince 2019 zavede novy systém integrované do-
pravy Zlinského kraje, tzv. ,,Zetko®. Cile znély: cestujicim nabidnout efektivnéjsi, prijem-
n¢jsi a jednodussi cestovani v podobé jedné jizdenky na jednu cestu bez ohledu na mnozstvi
ptestupl, propojenost a ndvaznost jednotlivych spoji. A to po celém kraji. Obsluznost po-
piimé spoje, zejména ze Slovacka do Zlina a z Roznovska do Valasskych Klobouk (Frolova,

2019).

Dopravni obsluznost Zlinsky kraj chtél zajistit i pomoci vetejné zakézky na obdobi od pro-
since 2019 do roku 2028, predstavujici posileni autobusovych linek (s 344 vozy) z ptivod-
nich 20,535 milionu kilometrii na 24,915 milionu kilometrii za rok (Vandik, 2018).

Tabulka 10: Nabidky dopravcii pro jednotlivé okresy Zlinského kraje, ceny v K¢

Nabidky dopravci pro jednotlivé oblasti (cena za kilometr)

Mésto Dopravce Cena za km

, Arriva 38,01
Zlin CSAD Vsetin 38,89
Krodos Bus 37,89

herské Hradiste ’
Uherské Hradisté va 38,04
Transdev+TQM 34,97
Vsetin CSAD Vsetin 37,89
Arriva 37,92
a1 v, | Transdev+TQM 35,50

la§ské M <

Valasske Meziicl | ..\ 1y veetin 37.89
CSAD Bus Uherské Hradiste 34,71

la§ské Kl 5 ’
Valasské Klobouky| o 1 v/c.iin 37.89

Zdroj: Vandik, 2018, viastni zpracovani
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Osobni Zelezni¢ni dopravu budou v nasledujicich letech zajistovat spole¢nosti Ceské drahy,
a. s. a Arriva vlaky. Ty zohlediuji navyseni objednavanych vlakovych kilometra o 34 pro-

cent ro¢n¢ oproti soucasnému stavu (Vandik, 2018).

Tabulka 11: Nové rozdéleni Zeleznicnich dopravcu na linkach

Nové rozdéleni Zelezni¢nich dopravcei na linkich

Provozni soubor A Provozni soubor B Provozni soubor C
Dopravce Ceské drihy a.s. ARRIVA vlaky s.r.o. Ceské drihy a.s.
Doba trvani 2019-2023 2019-2029 2019-2023

Otrokovice-Zlin-Vizovice Roznov p. Radhostém - Vsetin - Bylnice | Pferov - Breclav
Linka Kroméfiz-Zlin-Vizovice Vsetin-Velké Karlovice
Veseli n. Moravou-Otrokovice-Zlin St. Mésto - Uhersky Brod - Bylnice
Pterov - Zlin Uhersky Brod - Luhacovice

Rocni vykon
ve Zlinském 775 390 1859583 843 167
kraji (vlkm)

Zdroj: Vandik, 2019, viastni zpracovani

V ramci IDS Zlinsky kraj podepsal smlouvu s vybranymi dopravci, Ufad na ochranu hospo-
darské soutéze vsak koncem dubna 2019 vetejnou zakazku zajist'ujici linkovou autobusovou
dopravu zrusil. To se tak prozatim podle v§eho odrazi také v poctu spoju Zelezni¢ni dopravy

a jeji vzdjemné integraci s dopravou autobusovou.

8.6 Shrnuti kapitoly

Analyzou vSech dokumenti bylo zjiSténo, Ze si jejich autori kladli tyto hlavni cile:

1. Podrobnou a kritickou analyzu stavajiciho stavu s popisem funkénich i rizikovych
oblasti dopravy.

2. Vystavbu novych dopravnich usekli a modernizaci stavajicich vetné souvisejicich
sluZeb.

3. Ochranu osob a majetku.

4. Hledani uspor a efektivniho vyuziti finan¢nich zdroji prostredkii samosprav i evrop-
skych fondd.

5. ZvySovani komfortu cestovani aktivnim fidi¢lm i cestujicim.

Celkovée tak dokumenty pifedstavuji vzajemné doplnéné zdroje informaci pro dalsi sméto-
vani dopravy nejen v krajském mésté, ale 1 v celém regionu. Data poskytnuta celou fadou
instituci (Policie CR, Cesky statisticky ufad, krajsky utad, Utad prace a dali) a ziskana po-

moci sofistikovanych metod (matice tranzitnich vztaht) pfimo v dopravni siti tak mohou byt
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pouzita i v procesu politického rozhodovani o jednotlivych investi¢nich prioritach do roku
2025. Doplnén byl i vybér jiz dokoncenych projektli. V souhrnu figuruje i sumarizace vel-

kych projekt s uvedenim aktualniho stavu k dubnu roku 2019.
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9 SWOT ANALYZA

Na zéklad¢ zjisténi ziskanych po prostudovani dostupnych strategickych dokumentt Zlin-

ského kraje je v této kapitole sestavena analyza dopravy v kraji za pomoci metody SWOT.

SILNE STRANKY

Snaha o staly rozvoj dopravy
jako priority kraje

Dostacujici hustota
komunikacni sité automobilové
dopravy

Husta sit MHD véetné
propracovaného tarifniho
systému a SMS jizdenek

Rostouci podil vozidel MHD na
alternativni paliva

Rozvijejici se sit’ cyklostezek
Rozsahla sit chodniki se
znaénym mnozstvim piechodd
pro chodce

Modernizace a zastifeSovani
zastavek, véetné budovani
bezbariérovych pristupt
Pritomnost zelezni¢nich trati
nadregionalniho vyznamu, trat
330 (Polsko) Pierov — Bieclav
(Rakousko) a trat’ 280 (Praha)
Hranice na Moravé — Stielna
(Slovensko)

Existence strategickych a
koncepénich dokumentil
nahlizejicich na dopravu
v souvislostech

SLABE STRANKY

Neexistence komunikace pro
odklon dopravy z center fady
mest

Nevyhodné geomorfologické
umisténi krajského mésta mezi
dvéma svahy

Cast silnic ve $patném
technickém stavu

Zdlouhavy proces realizace
projektt v souvislosti

s platnymi zakony a vysokou
erudici odpurcu a
ekologickych organizaci
Nizké mnoZstvi noénich a
vikendovych spoju vefejne
dopravy a propojeni mezi
nejvetsimi mesty

Omezena dopravni dostupnost
venkovskych uzemi, zejména
v pohrani¢nich oblastech

Velké pietizeni hlavnich Gseka
silnic I. tfidy

Chybégjici moznost platby
kartou v automatech na
jizdenky MHD

Spatné feSeni parkovani pro
obyvatele domku v husté
zastavbé, napf. batovskych
domu ve Zlingé

Na sidlistich odstavovani
vozidel bez ohledu na nutnost
dodrzet potiebnou Sitku pro
vozidla IZS

V oblasti vefejné dopravy
nizka pfepravni rychlost
zpisobena celkovym stavem
silniéniho provozu

Umisténi kontejnerového
prekladisté v Lipé — nutnost
prijezdu centrem s hustou
zastavbou

Vedeni hlavni Zelezni¢ni traté
zastavénym Gzemim

Casté zpozdéni spoju

v zelezni¢ni dopravé
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Obrazek 9: SWOT analyza (vlastni zpracovani)
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10 DOPORUCENI

Na zakladé vyzkumné ¢asti budou v nasledujicich podkapitolach navrhnuta mozna feSeni
pro zlepseni dopravni infrastruktury ve Zlin¢€. Jde o soubor opatieni sméiujicich ke snizeni
automobilové zatéze ve méesté a podpoie ekologického chovani obyvatel. Zakladni tezi je
zamér vyrazné snizit pocet aut na uzemi krajského mésta zejména prostrednictvim zpoplat-
néné¢ho uzivani komunikaci v centru, nabidky velkokapacitnich bezplatnych parkovist,

MHD zdarma. Navrhované ¢astky odpovidaji cenam roku 2019.
~ MHD zdarma
+
Nové parkovaci kapacity
SniZeni po¢tu aut i +
Carsharing a bikesharing

+

L Podpora chiize

10.1 Navrh 1: Doprava MHD zdarma/symbolicka cena

Navrh vyplyva z ocekavani, zZe zejména obyvatelé¢ mésta Zlina upiednostni dopravu zdarma

v

pred nakladnéjsi individualni dopravou. Podobné to jiz funguje v nékterych méstech Ceské
muselo dojit 1 k navySeni ptepravni kapacity. Vychozim ekonomickym faktem je hospodai-
sky vysledek Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice, s. r. 0., kterd dle vyro¢ni zpravy za
rok 2017 utrzila za prodej svych sluzeb ptiblizné 112 mil. K¢. Dalsi dotace na provoz ze

strany obci ¢inily 120 mil. K¢&.
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Tabulka 12: Dopliujici udaje k navrhu opatieni ,, MHD zdarma/symbolicka cena “

Navrh 1: Doprava MHD zdarma/symbolicka cena

Cil projektu

Vyteseni tizivé dopravni situace. Snizeni emisi produkovanych siniéni dopravou.

Cilova skupina

Vsichni obyvatelé mesta.

Finan¢ni naklady

150 mil. ro¢né nad ramec aktualni dotace.

Zajisténi dostateéného mnozstvi #idich a dalsiho obsluzného personalu

Personilni predpoklady pro oc¢ekavany zvyseny pocet vozit MHD.
Doba realizace 1 rok

Nezijem obyvatel
Rizika projektu: Ptehlcenost MHD.

Zvysené vydaje na stran€ rozpoCtu meésta.

Zdroj: vlastni zpracovani

10.2 Navrh 2: Zpoplatnéni vjezdu do mésta

Zlin je vyrazné zatizen tranzitni dopravou, kdy se stava spojnici mezi jednotlivymi okolnimi

regiony. I vzhledem ke svému geografickému profilu je zde obtizné vyprojektovat sit” vel-

kokapacitnich soubéznych komunikaci. I touto skutecnosti Ize zdiivodnit zavedeni poplatku

za vjezd do mésta. Vybér by se realizoval pomoci mytnych bran rozmisténych v dulezitych

dopravnich uzlech, které by sledovaly registracni znacky vozidel. Stanoveni vyse vybira-

ného mytného by odpovidalo nutnym investicim spojenym s provozem MHD zdarma. Ptes-

toZe pocet aut na silnicich neustéle roste, pfi predbéZném vypoctu souvisejicim s vysi vybéru

myta je nutné co nejpiesnéji odhadnout, o kolik klesne pocet aut pravé kviili neochoté hradit

mytné.

Tabulka 13: Doplnujici udaje k navrhu opatreni ,, Zpoplatnéni vjezdu do mésta “

Navrh 2: Zpoplatnéni vjezdu do mésta

Cil projektu

SniZeni provozu automobilil ve mésté prostrednictvim mytnych bran.

Cilova skupina

Ridi¢i - rezidenti i nerezidenti.

Finan¢ni naklady

200 mil. K¢ (projekt, piiprava, technické zabezpeceni)

Personalni pie dpoklady | Zajisténi projektu vybudovani systému a zajisténi provozovatele.

Doba realizace 5 let

Nedostatek financi na vybudovani.
Rizika projektu: Naroc¢na logistika.

Technicka a legislativni rizika.

Zdroj: vlastni zpracovani
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Ocekavany finanéni piijem bez zapocteni nakladi:
(13500 x 50 K¢ + 16 500 x 100 K¢) x 365 = 848 625 000 K¢
Vypocet vychazi z nasledujicich udajii:

Sazba za pouziti auta ve Zlin¢ pro nerezidenty: 100 K¢&/den
Sazba za pouziti auta ve Zlin€ pro rezidenty: 50 K¢&/den
Délka trvani opatfeni: 365 dni

Ptredpokladany pomér rezidenti/nerezidenti v dobé¢ realizace 45:55. Ocekavany pocet aut 30

tisic vozu/den. Rezidenti: 13 500 Nerezidenti: 16 500

10.3 Navrh 3: Vybudovani velkokapacitnich parkovist’

Zlin jiZz nyni trpi nedostatkem parkovacich mist. Jedné se zejména o centralni ¢asti a pfilehla
sidlisté. Navrzené feSeni tak spociva ve vybudovani novych velkokapacitnich parkovist.
Motivaci je pfimét nerezidenty, aby do mésta svym vozem viibec nevjeli a vyuzili bezplatné
MHD pro pohyb po krajském mésté. Jako vyuzitelné lokality pro vybudovani velkokapacit-

nich parkovist’ se jevi:

a) Primyslovy aredl Zlin-Ptiluky (2 000 mist)

b) Cast stavajiciho arealu krajské nemocnice, pokud bude postavena nova (500 mist)

¢) Tovarni areal — byvaly Svit (700 mist)

d) Pramyslovy areal Zlin-Malenovice (2000 mist)

e) Zkapacitnéni stavajicich parkovacich ploch na ulici Bfeznicka a pfed obchodnimi
centry v podob¢ vybudovani parkovacich domi s podzemnimi i nadzemnimi ¢astmi

(500 mist)

Odhadovana finan¢ni naroc¢nost: 80 000 K¢/jedno parkovaci misto, celkem 456 mil. K¢&.
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Tabulka 14: Doplnujici udaje k navrhu opatieni ,, Vybudovani velkokapacitnich parkovist *

Navrh 3: Vybudovani velkokapacitnich parkovist’
Zvyseni poctu parkovacich mist v pfedméstich/zvyseni kapacity stavajicich
Cil projektu parkovist.

Cilova skupina Vlastnici motorovych vozidel

Finan¢ni niklady 80 tis. K¢/jedno parkovaci misto.

Personalni piedpoklady |Zajisténi projektu, vybudovani a udrzba parkovist’.

Doba realizace 5 let

Zastavéni zeméd¢€lskeé pudy a zelenych ploch.
Rizika projektu: Neochota fidi¢li vyuzti kombinované piepravy.

Zdroj: vlastni zpracovani

10.4 Navrh 4: Carsharing a bikesharing

Sdileni dopravnich prostfedkt piedstavuje moderni platformu ptepravy, ktera je jiz bézné
pouzivana v fad€ velkych evropskych mést s propracovanym dopravné-logistickym systé-
mem. Ukézalo se, ze jde o trvale ekonomicky udrzitelny projekt podporovany hlavné nastu-

pujici mladou generaci.
Odhadovana finan¢ni naro¢nost: dotace 30 mil. ro¢né na provoz
Poskytovatelé carsharingu v CR:

e (ar2Go

e CAR4WAY
e Future Age
e Autonapil

e AJO.cz (Klimek, 2014)
Poskytovatelé bikesharingu v CR:

e (D Bike

e Rekola

e Homeport (Gladis, 2017)
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Tabulka 15: Dopliujici udaje k navrhu opatieni ,, Carsharing *

Navrh 4: Carsharing

Cil projektu

Omezit mnozstvi aut ve mésté prostiednictvim moderniho trendu v podobé¢ sdileni
dopravnich prostiedkti
Umoznéni vétSimu mnozstvi lidi flexibilng a efektivné vyuzit mensti mnoZstvi automobill.

Cilova skupina

Obcané vlastnici fidicské opravnéni min. skupiny B.

Financ¢ni naklady

300 - 500 tis. K¢/jedno auto podle typu
(cena za potizeni, servis, personalni zabezpeceni a dalsi nutné vydaje)

Personalni piredpoklady

Zajisténi technicky a organizacn¢ zdatnych pracovnikii.

Doba realizace 1,5 let (schvéleni projektu, vybudovani zazemi, logistika a zkusebni doba provozu 1 rok)
Nezijem obyvatel.
Rizika projektu: Husty provoz.

Rozvinuta sit” MHD.

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 16: Doplnujici udaje k navrhu opatreni ,, Bikesharing

Navrh 4: Bikesharing

Cil projektu

Omezit mnozstvi aut ve mésté prostfednictvim moderniho trendu v podobé sdilent jizdnich
kol.

Cilova skupina

Pohybove aktivni obyvatelstvo.

Finan¢ni naklady

100 tis. K¢/jedno kolo (pfepocet na 15 stanic bikesharingu, pofizeni kol, ndklady na servis,
personalni naklady, licence a povinné odvody za 1 rok fingovani).

Personalni predpoklady

Zajisténi technicky a organiza¢né zdatnych pracovnika.

Doba realizace

1,5 let (schvéleni projektu, vybudovani zazemi, logistika a zkuSebni doba provozu 1 rok)

Rizika projektu:

Nezajem obyvatel, kopcovity reliéf mésta, nedobudovana sit’ cyklostezek, husta doprava.

Zdroj: vlastni zpracovani

10.5 Navrh 5: Podpora zdravého pohybu

Cilem kazdé samospravy je podpora zdravého Zivotniho stylu obyvatelstva. Jednou z forem

je motivace obCant k p&si doprave. Magistrat mésta Zlina by zdjemctim nabidl potizeni kro-

komérti za vyhodné ceny. Obcantim, kteti by splnili stanovené mnozstvi absolvovanych ki-

lometrt, by utfad zpétné vyplatil investovanou castku do krokoméru. NejaktivnéjSim (miize

jit o stovky az tisice lidi) v jednotlivych vékovych kategorii by nabidl vyhody jako naptiklad

snizeni ceny za svoz odpadu, vouchery do méstskych sportovnich areali i méstem dotova-

nych kulturnich instituci.
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Tabulka 17: Dopliujici udaje k navrhu opatieni ,, Podpora zdravého pohybu “

Navrh 5: Podpora zdravého pohybu

Cil projektu Motivace obc¢anu k pesi doprave.
Cilova skupina Mobilni ob¢ané mesta.

Finan¢ni naklady 10 mil. K¢&/rok

Doba realizace 1 rok

Nezajem a neochota obyvatel k pési doprave.
Neosvétlené prechody pro chodce.

Spatny technicky stav chodnik.
Nedobudovana sit’ stezek pro pési.

Rizika projektu:

Zdroj: vlastni zpracovani

10.6 Kalkulace mozZnych vynosii a nakladi navrZenych opatieni

Za ucelem ziskani dat byly posouzeny jednotlivé podobné projekty, které jiz byly ¢i budou
realizovany a byly u nich uvedeny ceny. Na jejich zékladé tak byly ziskany orientacni ¢astky
pro kalkulaci moznych vynost a nékladii navrzenych opatfeni. VSe s ohledem na nulové
zatizeni obecniho rozpoctu. V idedlnim ptipadé by totiz mél byt cely soubor opatieni tak-
zvan¢ samofinancovatelny zejména prostifednictvim vybéru. Pro zjednoduseni pochopenti je
kalkulace postavena tak, jako by vSechna opatfeni zbyla zrealizovana od stejného data. Za-

roven kalkulace plati pro prvni rok fungovani véetné zapocitani vstupnich investic.

Tabulka 18: Prehled nakladii a vynosii navrhovanych projektit

Prehled nikladii a vynosi navrhovanych projekti (v tis. K¢)

Nazev opatieni Naklady | Vynosy

MHD zdarma/symbolicka cena 150 000 0
Zpoplatnéni vjezdu do mésta 200 000] 848 625
Vybudovani velkokapacitnich parkovist’ 456 000 0
Carsharing a bikesharing 30 000 20 000
Podpora zdravého pohybu 10 000 0
Dalsi projekty 22 625 0
Celkem 868 625] 868 625

Zdroj: vlastni zpracovani
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10.7 Rozhovor s odbornikem o navrzenych opatienich

Obrazek 10: Milan Kladnicek, reditel MP Zlin, zdroj: (Reditel Méstské policie Zlin Milan
Kladnicek, 2019)

Pro ovéfeni uskute¢nitelnosti navrhii byl proveden rozhovor s Milanem Kladnickem, fedite-
lem Méstské policie ve Zliné a predsedou Kolegia fediteld méstskych policii statutarnich

meést a Hlavniho mésta Prahy
Rozhovor

Narutst po¢tu vozidel nejen ve Zliné ma exponencialni charakter. Situaci musime fesit. Jak
vybudovanim velkokapacitnich odstavnych ploch, tak integrovanou osobni dopravou, uvedl
Milan Kladnicek - feditel Méstské policie ve Zlin€ a pfedseda Kolegia fediteli méstskych

policii statutarnich mést a Hlavniho mésta Prahy.

Vazeny pane fediteli, ve své praci mimo jiné navrhuji, aby byl vjezd do Zlina zpoplat-
nén. Po zavedeni tohoto kroku lze o¢ekavat, Ze by pocet aut ve mésté poklesl. Jak se

jakoZto odbornik divate na toto reSeni?

Nejprve je potreba Fici, zZe reSeni dopravy se stava klicovou zdleZitosti. Vsichni dneska ci-
time, zZe vozidel je v rodindch vice, prijmy jsou pomeérné vysoké, jizda je komfortni a mnoho
Fidici si je miize financné dovolit. Rozhodné je to dobre, ale je treba si Fict to ale. Zatimco
drive se chodilo péesky, nyni se rada lidi snazi dojet ke skolce, ke skole, k lékari, do obchodu

i tfeba na postu.

Opatreni musi nastat a uvédomuyji si to vSechna vétsi mesta. Opatieni budou rezimovad, tech-
nickd a organizacni. Rizeni dopravy nemiize byt pouze represivnim omezovéinim, ale kombi-
novanych resSenim s integrovanou hromadnou dopravou. Dnes uz existuji systémy, které
uméji rozpoznat registracni znacky, dale vyhodnotit, v jakém jizdnim pruhu vozidlo jede,

i jak dlouho se v dané lokalité zdrzi. Tedy kombinace zpoplatnit nebo omezit centra mésta,
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do nehoz by pak mohla vjet jen vybrand vozidla. Dale zpoplatnit vjezd do dalsich ¢asti mésta,
napriklad praveé pomoci mytnych bran. Nasledné pak odpocitat penize z budgetu zaplace-
ného pro konkrétni vozidlo. Tato uvaha zcela jiste nemine veétsi ¢i historicka mésta. Pred asi
10 lety tyto omezeni zavadely velké aglomerace v Anglii. Myslim, Zze obdobna cesta je vhodna

i pro ty cCeske.
Pomohlo by zlepSeni situace i vybudovani velkokapacitnich parkovist’?

Toto resent jednoznacné podporuji a mela by to byt také priorita mésta Zlina — tedy vybu-
dovat parkovisté na prijezdovych trasach od Vizovic, Frystaku, Breznice i Otrokovic. Tyto
plochy by pak mély byt sparovany s odpovidajicimi spoji verejné dopravy. Ta by byla
zdarma jako protisluzba, tedy odlozit si vozidlo a dale cestovat autobusy, trolejbusy a z mého
pohledu hlavné viaky, které maji mimo jiné na prejezdech prednost a na jednotlivych usecich
Jjsou nejrychlejsi. Mame obrovskou vyhodu, ze celym Zlinem prochdzi koleje a ty budou jeste
v casti zdvojené. Rychlost a spolehlivost vliakového spojeni Zlinem miize situaci pomoci.
Mluvim o integrovaném dopravnim systému a verim, ze nové budovany dopravni terminal

Jjednoznacné prispéje ke zklidnéni dopravy ve Zliné.

Stejné tak je vsak potreba resit parkovani v obytnych zondch, kde nékteré trigeneracni ro-
diny maji i ti auta. Kdyz se podivame na velka sidlisté, jako jsou napriklad Malenovice ci
Jizni Svahy, tak na takové mnozstvi aut nebyly ani projektovany. Napriklad na Jiznich Sva-
zich chybi dva tisice mist — tedy aby byly uspokojeny potieby vsech viastnikii aut a aby
vSichni parkovali plné podle pravidel, bez poruseni silnicniho poradku a navzajem se neo-

mezovali.
Jaké vyhody by Zlinu mohl pFinést bikesharing?

Sledoval jsem to napriklad v Praze. Urcité to ma smysl ve méstech, kde je Cily cestovni ruch.
Zlin je sice spise moderni industrialni mésto, ale i tak piijcovna kol zde miize najit své uplat-
néni. Vse je v§ak navdzano na kvalitni systém mist, kde si Ize kolo zapujcit i vratit. S tim
souvisi i dobudovani sité cyklostezek s jasnym a neprehlédnutelnym oddélenim, kudy mohou
chodci a kudy cyklisté. Nyni je sit’ z meho pohledu nedostatecna. Napriklad pokud poukadzi
na ulici Dlouhou — tam miize cyklista bud’ jet po chodniku, ¢imz vsak porusuje pravidla,

anebo spravné po vozovce, ¢imz ale ohrozuje své zdravi.
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A co v pripadé carsharingu?

Tam je situace podobnd. Nebylo by pro zakazniky moc efektivni, pokud by si auto nekde
pujcili, museli ho vratit na stejné misto a pak zase cestovali napriklad MHD. Také je to
otazka ekonomiky — jak moc by se to lidem vyplatilo nemit vlastni auto a naopak si ho pra-
videlné piijcovat ci se o nej délit.

Pomohlo by Zlinu po dopravni strance, pokud by lidé vice chodili péSky?

Urcité pomiize, pokud budou obcané chodit pésky, ale je tieba si priznat, zZe do Zlina prijiz-
deji lidé za praci a neumim si predstavit, jak rano pujdou s celovkou do prace tieba z Luz-
kovic. Tady bych spiSe vidél reSeni, pokud by sdileli auta ve vice pasazérech. Pred casem
Jjsem rano mezi sedmou a osmou hodinou sledoval vytizenost aut na cepkovském mosté u

fotbalového stadionu a 7 z 10 aut mélo pouze ridice.
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ZAVER

Bakalafské prace byla zamétena na analyzu dopravni obsluznosti Zlinského kraje. Pravé
v ném lze najit jak fadu uspéSnych feseni ve prospéch zivota vice nez ptl milionu jeho
obyvatel i dalSich statisici nerezidentt, ale i dopravné exponovana a nékdy i zanedbana
mista, kterd na realizaci uspesného projektu teprve cekaji. Skute¢nost, ze Zlinsky kraj v ce-
lorepublikovém kontextu lezi v pohranici, se zejména v oblasti okresu Zlin odrazi ve
stavu dopravné-infrastrukturni vybavenosti. Mimo jiné neni dokonc¢ena modernizace Ze-
lezni¢ni sité¢ v nejobydlenéjsi aglomeraci, nedostatecna je také sit’ vysokorychlostnich sil-
nic, coz se odrazi i ve stavu lokalni ekonomiky, kdy se lidé musi smifit s t¢émét nejnizsimi
tuzemskymi platy. Zlinsky kraj by pfitom své polohy mohl vyuzit a stat se dopravnim 1
hospodatskym stiedobodem pomezi Ceské republiky, Slovenska i nedalekého Rakouska.
Vse v duchu svétoznamych bat'ovskych myslenek, které jsou obyvatelim i mnoha politi-

kim v regionu stale vlastni.

Urceni moZnych sméri, kudy by se vedeni samospravy i statnich organi mélo ubirat, je za-
hrnuto ve strategickych dokumentech, jako jsou naptiklad generely dopravy. Jedna se

o mnohosetstrankové dokumenty, na nichz jejich autofi stravili tisice hodin. Zahrnuji sta-
tistiky, predpoklady, méfeni, vyzkumy, dotaznikova Setfeni a souhrny. Pro Gcely prace
byly v ramci stanovenych cili analyzovany jejich obsahy a bylo poukézano na stéZejni
zji$téni a plany vhodné k realizaci. RovnéZ bylo vyhodnoceno a popsano, které projekty

z oblasti dopravni infrastruktury a obsluznosti jiz byly od vzniku dokumentt realizovany.
Do piehledt byly zahrnuty také mnohamiliardové investi¢ni akce, které se po letech pfi-

prav a planovani pfiblizily uskute¢néni.

Soucasti prace je rovnéZ rozsahld a komplexni SWOT analyza, ktera i s pfihlédnutim
k moZnym rizikiim nabizi pohled na zlinsky region jako na oblast s vysokym potencialem

hospodatského ristu.

Za klicovou ¢ast prace l1ze povazovat navrh v podobé zlepSeni dopravni situace a tim i ob-
sluznosti ve Zlinském kraji. Jedna se o systém na sebe navazujicich fesSeni, jejichZ pfino-
sem je snizeni poc¢tu automobild ve zlinské aglomeraci. Spociva ve zpoplatnéném vjezdu
do krajského mésta, vybudovani velkokapacitnich parkovist, zavedeni MHD zdarma, roz-
Siteni sdileni dopravnich prostredki a také podporu zdravého pohybu v podobé pési chilize.
Navrzena doporuceni i na zédklad¢ prostudovani odborné literatury a strategickych doku-

mentl jsou proveditelna a mohou navazat na jiz uskute¢néna ¢i pripravovana opatient.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP
CD
GD
IAD
IDS
1ZS
MHD
ROP
SFDI

VHD

Bezpecnost silni¢niho provozu
Ceské dréahy, a. s.

Generel dopravy

Individualni automobilové doprav
Integrovany dopravni systém
Integrovany zachranny systém
Meéstska hromadné doprava
Regionalni operacni program
Statni fond dopravni infrastruktury

Vefejna hromadné doprava
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