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ABSTRAKT

Analyza a moznosti rozvoje dopravy mésta Zlin je bakaldiska prace, ktera se zabyva
dopravni situaci ve mést¢ Zlin a moznym doporucenim v oblasti dopravy. Teoreticka cast je
smérovana k zakladnim pojmim vetejné spravy, regionu, regionalniho rozvoje, financovani
obci, udrzitelného rozvoje a trendii v dopravé. Prakticka ¢ast je zamétena na vybrané izemi,
charakteristiku, populacni vyvoj, historii a financovdni obce. Analyza dopravy byla
provedena pomoci modifikované SWOT analyzy a metody polostrukturovanych rozhovorda.
Na zakladé vysledkii téchto analyz byly navrhnuty doporuceni pro zlepSeni soucasné

dopravni situace ve meste.

Kli¢ova slova: region, regionalni rozvoj, vefejnd sprava, strategické planovani, doprava,

analyza dopravy, SWOT analyza, doporuceni

ABSTRACT

Analysis and Possiblities of Development of Traffic in the City of Zlin is a bachelor’s thesis
which deals with transport situation in the city of Zlin and possible recommendations in the
field of transport. The theoretical part is focused on the basic concepts of public
administration, region, regional development, sustainable development and trends in
transport. The practital part is focused on selected area and its characteristics, population
development, history and financing of the municipality.The traffic analysis was performer
by using a modified SWOT analysis and the method of semistructured interviews. Based on
the results of these analyzes, recommendations were proposed to improve the current state

of traffic in the city.

Keywords: region, regional development, public administration, strategic planning,

transport, traffic analysis, SWOT analysis, recommendations
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UvVOD

Doprava je jedno z nejvice pouzivanych a uzite¢nych oblasti v lidské spolecnosti. Slouzi
predevsim k pfepravé lidi a zbozi. Pro meésta je v dnesni dobé velmi dilezité mit
vybudovanou kvalitni infrastrukturu, bez ni by se totiz zddna obec nemohla dale vyvijet.
Pozitivni ptiklad je kvalitni sit’ vefejné hromadné dopravy a chytie a kvalitné vybudovana
cyklisticka infrastruktura. Bohuzel v dnesni dob¢ pievahuje trend rozvijejici se individualni
automobilové dopravy, kterda ma negativni dopady na Zivotni prostfedi, kvalitu Zivota ve
méstech a celkovou atraktivitu mésta. Spatna sit’ dopravnich komunikaci ve mésté vede
k dopravnim potizim. Vyskytuji se i dalsi problémy jako nedostatek parkovacich mist a
velky pocet nehod. Bakalaiska prace se zabyva analyzovanim dopravniho stavu mésta Zlin,

kde jsou uvedeny pozitivni a negativni dopady na dopravu.

Analyza a moznosti rozvoje mésta Zlina je nazev bakalatské prace, ktera je rozdélena na dvé
casti. Teoreticka Cast se vénuje hlavné zakladnim pojmiim se souvisejici problematikou,
které byly definovany pomoci literarni reSerSe, tyto pojmy jsou blizké oblasti dopravy. Jedna
se o pojmy jako vefejna sprava, regiondlni rozvoj, strategické planovani, udrzitelné mesto.

Na konci teoretické €asti se prace zabyva predevsim problematikou dopravy, jejim ¢lenénim,

druhiim, vyznamu a trendtm.

Prakticka ¢ast ma za kol charakterizovat vybrané Gizemi, populaci a vyvoj, historii, zptsob
financovani a sprdvu mésta. Déle je v praktické ¢asti obsazena analyza dopravy uzemi
pomoci metody modifikované SWOT analyzy a metody polostrukturovanych rozhovor.
Vysledky byly vyhodnoceny a v zavéru prace navrzeny doporuceni feSeni stavajici dopravni

situace v daném tUzemi.
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CIiLE A METODY PRACE

Hlavni cil

Hlavnim cilem bylo analyzovat dopravni situaci ve vybraném uzemi a navrhnout

doporuceni, které povedou ke zlepseni stavajici situace.

Vedlejsi cil

Sekundarnim cilem bylo ptedloZit teoretické poznatky z oblasti vztahujici se k oblasti
dopravy, vetejné spravy, regionalniho rozvoje a strategického planovani. Cilem také byla
charakteristika daného tizemi z n¢kolika hledisek, a to z hlediska populace, historie, dopravy

a financi.

Pouzité metody

Prakticka ¢ast navazuje na pojmy z teoretické Casti. Pro tvorbu analyz byla vyuzita metoda
modifikované SWOT analyzy, tedy slabych a silnych stranek a vnitinich a vnéjSich faktort.
SWOT analyza vychazela z dostupnych dat na webovych strankdch mésta a z koncep&nich
dokumenti mésta. Dalsi metoda byla metoda polostrukturovanych rozhovorii na bazi

pfedem pfipravenych otazek, a mist, kdy bylo mozné se od tématu odklonit.

Zpracovani dat

Bakalatska prace vznikla pfevazné pomoci metod kvalitativniho vyzkumu. Byla pouZita

primarni 1 sekundarni data.
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I. TEORETICKA CAST
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1 REGION A REGIONALNI ROZVOJ

Stanoveni pojmu region je velice obtizné, nebot’ je mozné se na n¢ho divat z nékolika thla.
Podle Krej¢iho (2010), ktery uvadi zakladni piedstavu o tom, co je nebo muze byt region,
jsme schopni uvést tyto priklady:
e Region coby obecny proces, abstrakce a konstrukce, jakozto vysledek
procesu regionalizace
e Subjekt, ktery zastituje kooperaci obci
e Subjekt jako dilo vztahd, jenz je formovany rozmanitymi prostorovymi
interakcemi
e Region jako celek rodici se z diferenciaci krajiny

e Region jako Uzemi, ve kterém se provadi regionalni politika

Z vyse uvedeného vyplyva, ze existuje mnoho definic, jak pojmout vyznam slova region a
témet neni mozné najit dveé stejné vymezeni tohoto pojmu. Mlzeme vSak fict, Ze pojem
region a jeho definice budou, bud’ v obecné rovin€ nebo orientované velice uzce. Klapka a
Tonev (2008) ve svém dile uvedli, Ze region je n¢jaky prostorovy systém, ktery vznikl jako
interakce socialné-ekonomickych a ptirodnich procest, kdy vykazuje urcity typ organizacni
jednoty, kterd ho déle 1i$i od ostatnich regiond.

J&¢ (2010) uvedl nekolik zakladnich hledisek podle kterych miZzeme typy regiont rozlisit.
Jako prvni se miizeme na region divat z geografického hlediska. Toto hledisko se diva na
region jako na ¢ast uzemi, které je charakterizované ptirodnimi a socioekonomickymi
vazbami a prvky, a jejichZ charakterem, umisténim, uspofddanim a rozsahem integrace je
tvofena prostorova struktura s vnitinimi vazbami, diky kterym se tUzemi rozliSuje od
okolnich prostorovych jednotek.

Funkéni hledisko vznika na zakladé urcitych vazeb mezi obyvateli a pracovisti obyvatel.
Dochazi k propojeni formou siti, tim se mysli dopravni infrastruktura pozemni, vodni a
letecké spojeni.

Podle dcelu muzeme rozliSit regiony administrativni a ucelové. Administrativni jsou
vymezovany na zaklad¢é potieb vykonu vefejné spravy a organizace. Vytvareji se umélé
regiony, které ne vzdy odpovidaji skutecnym procesim a vztahlim. Do u¢elovych regiont
muzeme zatadit takové Uzemi, jez je svazano kvalitou zivotniho prostfedi, ochranou
pfirodnich lokalit apod. Jsou tedy vymezovany za ucelem feSeni problémi v téchto

lokalitach.
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Na zikladé konzistentnosti uskuteciiovanych aktivit rozd¢lujeme regiony na homogenni
a heterogenni. Homogenni regiony jsou v urcitych kritériich stejnorodé. Tyto kritéria nesou
znaky geografické a ekonomické vyuziti izemi, kterym se mysli napt. regiony tézebni,
zemédelské, rekreacni. Heterogenni regiony charakterizuje vzajemné propojeni uzemnich
jednotek, které jsou rizné na trovni ob¢anské a technické vybavenosti. Také mizeme fict,
Ze tyto regiony jsou na sobé néjakym zpiisobem zavislé, coz znamena propojenost urcitych,
specificky charakterizovatelnych vztaht.

Regiony miizeme d¢lit na ristové, stagnujici a problémové podle ekonomické vykonnosti
regionu. Rustové se vyznacuji budovanim novych sluzeb ¢i vyrobnich odvétvi, a to na
zaklad¢ rastu poctu obyvatel pomoci migrace. Stagnujici regiony uvizly na bodu mrazu,
jelikoz zpodhledu ekonomiky nedochdzi k Zadnym vyraznym zménam. Nizkou
ekonomickou c¢innost vykazuji problémové regiony, kde klesa pocet obyvatel a jejich
kvalifika¢ni struktura.

Podle Zaikona Ceské republiky & 248/2000 Sb., o podpoie regionalniho rozvoje
rozdélujeme regiony na 4 typy. Strukturalné postizené regiony, hospodaisky slabé regiony,

venkovské regiony a ostatni regiony.

1.1 Clenéni NUTS

V Evropské unii byl vytvofen systém déleni uzemnich jednotek, ktery se nazyva
nomenklatura izemnich statistickych jednotek neboli NUTS. Toto rozdéleni ma statisticky
vyznam pro EU a taky slouzi pro zafazeni regiont pod jednotlivé cile. (Kolektiv autorii 2008,
str. 77)
Podle Lochmanové (2020) slouzi klasifikace NUTS pro shromazdovani, zpracovani
regiondlnich statistik EU, pro socidlné-ekonomické analyzy regionli a pro vymezeni
regionalni politiky.
Tato klasifikace méa Sest irovni (Lochmanova, 2020, str. 28):

e NUTS 0 - Stat, tedy CR

e NUTS I - Uzemi CR

e NUTS 2 - Oblast (sdruzené kraje, regiony soudrznosti)

e NUTS 3 - Kraje (vyssi izemni samospravné celky)

e LAU 1 - Okresy

e LAU2-0Obce
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1.2 Regionalni rozvoj a regionalni politika

Regionalni rozvoj nema ustalenou definici. Uzké pojeti charakterizuje regionalni rozvoj jako
ekonomicky rozvoj dané¢ho tizemi. Podle Wokouna (2008) 1ze rozliSit dva zakladni piistupy

pohledu na regionélni rozvoj, a to na prakticky ptistup a akademicky pristup.

Prakticky pristup

Chépan jako vyuzivani a zvySovani potencialu n¢jakého vymezeného prostoru, ktery vznika
v disledku optimalizace socioekonomickych aktivit a lepSiho vyuzivani ptirodnich zdroja.
Nastava lepsi konkurenceschopnost soukromého sektoru, zivotni urovein obyvatel, mensi
mira nezaméstnanosti apod. Jedna se o neakademické instituce jako jsou krajské, méstské a

obecni ufady anebo soukromé spolecnosti.

Akademicky pristup

Pojimé regionalni rozvoj jako jistou miru aplikace rznych nauk, do kterych patii naptiklad
ekonomie, sociologie, geografie, které ftesi néjaké jevy, procesy a vztahy urcitého
vymezen¢ho prostoru (Gzemi), jenz jsou ovlivilovany piirodné-geografickymi,
ekonomickymi a socidlnimi podminkami v daném regionu. Hledaji se pfiiny zékonitosti,
rozmist'ovani ekonomickych ¢innosti, nerovnomérného osidleni uzemi a pak hledani dalSich
pokracujicich nastroji, které budou ovlivitovat tyto procesy. (Wokoun, 2008, str. 11)

Wokoun (2007) Ve svém dile uvedl pojeti, ze ,regiondlni rozvoj znamena dlouhodoby
proces pro udrZeni zékladnich civilizacnich hodnot a kvality Zivota spolecnosti smétujici
k omezovani nerovnovahy ve vzdjemnych vztazich mezi ekonomickym, environmentalnim
a socialnim pilifem udrZitelnosti a hospodarského ristu. K zabezpeceni rozvoji regionil je
treba vytvaret podminky pro zmirnéni negativnich disparit a vyuzit vnitiniho potencidlu
jednotlivych regionil pii respektovani principt udrzitelného rozvoje.“ (Wokoun, 2007, str.

102)

1.3 Regionalni politika

Norbert Vanhove (1999) ve své knize Regional Policy: A European Approach vysvétluje
regiondlni politiku jako pfedstavu vSech vetejnych intervenci, které vedou ke zlepSeni
geografického rozdé€leni ekonomickych cinnosti. Snazi se dosahnout dvou cill:

ekonomického riistu a zlepSeni v rozdéleni ekonomickych efekti v oblasti socialni.
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Akademicky ptistup vytvaii pro regiondlni politiku poznatky, které jsou potom pouZity pro
praktické ucely regionalniho rozvoje. (Wokoun, 2008, str. 12)

Kolektiv autortt (2008) uvadi definici z vykladového slovniku ,,Dictionary of Human
Geography* a to, Ze regionalni politika je soucasti politiky statni, ovliviiuje rozmisténi
hlavnich ekonomickych zdrojti a aktivit na izemi statu nebo v jeho castich. Provadi jista
opatfeni, které pomahaji ristu ekonomické aktivity v daném Uzemi, kde je vySsi
nezameéstnanost a malé nadéje na ekonomicky rast a provadi opatfeni na uzemi, kde je
nadmérny ekonomicky rust.

ze, ,,Regiondlni politika je soubor cilli, opatfeni a nastrojt, kterymi stat snizuje velké rozdily

v socialn¢ ekonomické trovni jednotlivych regiont.*

1.4 Udrzitelny rozvoj

Abychom si byli schopni vysvétlit pojem udrzitelny rozvoj, tak se prvni budeme muset
zabyvat pojmem rozvoj, jako takovym. Definice pojmu rozvoj nebyla nikdy uspokojivé
definovéna, kazdy autor definuje rozvoj zcela rozporné. Beran (2005) chéape rozvoj jako
proces, pifi kterém dochazi ke zlepSovani pomoci rozSifrovani, zvétSovani nebo
zdokonalovani. Kazdd zména je néjak podminéna hospodarstvim, probihajicim v rizné
dlouhych a intenzivnich periodach.
Podle Brundtlandové (1987) je udrzitelny rozvoj takovy, ktery zajisti potieby soucasné
generace a neohrozi pfitom generaci budouci a jejich potteby. Podle této definice Maier
(2012) ur¢il dva rozméry souvislosti udrzitelného rozvoje.
e Casovy — je vyjadienim solidarity mezi generacemi stejného lidského spoleGenstvi
e Prostorovy — Zde se mluvi o solidarité a odpovédnosti mezi spoleCenstvimi lidi, ktefi

spolu sdili misto na Zemi, kontinentech a regionech

Maier (2012) vysvétluje, ze aplikovanim takto vymezeného udrzitelného rozvoje do
ptfirodniho prostiedi, tedy krajiny, se vztahuje hlavné k jednomu ze tii pilifi udrzitelného
rozvoje, a to ekologickému pilifi, ktery fika, ze ¢lovek by mél své chovani vici ptirodnimu

prostiedi omezovat a nenarusit tak ekosystém a snizit biologickou rozmanitost.
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PiliFe udrzitelného rozvoje

Pojem pilife udrzitelného rozvoje uvedl Maier (2012), a vysvétluje ji jako metaforicky
vyjadifenou rovnovahu v udrzitelném rozvoji a taky pro usnadnéni premysleni o udrzitelném
rozvoji v celé jeho §ifi. Tento systém piliifh mizeme definovat smyslem naplnéni lidskych
potteb, které je ekonomicky podminéno. Ekonomika nemuze existovat bez spolecnosti, a
protoze spolecnost a ani jeji ekonomika neni schopna existovat bez zivotniho prosttedi, tak

vzajemna provazanost téchto oblasti je kliCova pro rozvoj uzemi.

Principy udrzitelného mésta

vvvvv

definovat principy udrZitelného rozvoje. Nékolik zakladnich formulaci uvedli v roce 2010
Jepson a Edwards (2010). My si zde uvedeme jenom 5 zdkladnich formulaci.
e Vyvazenost obytné a pracovistni funkce a jejich vzdjemné ptiblizeni v tzemi zvySuje
produktivitu a efektivnost ¢innosti
e Prostorové propojeni aktivit dopravou. Dostupnost téchto dopravnich systémul
pomaha pfi propojitelnosti dalSich funkénich systémil a umoznuje komunikaci mezi
jednotlivci a spolecenstvim
e Priblizeni a riznorodost ¢innosti v urbanizovaném tizemi umoziuje vétsi prilezitost
se setkavat a spolupracovat mezi pfisluSniky spolecenstvi. Vzajemné promiseni
¢innosti v urbanizovaném uzemi
e VyuZivani obnovitelnych energetickych zdrojl, které nezatézuji zivotni prostiedi

e Navrhy budov a staveb s ohledem na spotiebu energii a naroky na ptirodni zdroje

1.5 Strategické planovani

Strategické planovani je velice Siroky pojem, ktery se pouziva v hodné oblastech. Mluvime
naptiklad o strategickém planovani ve firméach, kdy mizeme fict, Ze je to proces, ktery je
zaméteny na efektivni fizeni firem a jejich podnikéni. Strategické planovani se zamétuje na
efektivni vyvoj dané organizace a jeji budouci prosperitu. Jde hlavné o uréovani cila a jejich
napliiovani. (Fotr, 2012, s. 84)

Dal8i mizeme zminit strategické planovani ve vefejné spravé, kdy mluvime o projekéni
¢innosti vlady, jez je systémové orientovana. Dochazi k analyzovani soucasného stavu,
yjasnéni dlouhodobych cilti, uréeni budoucich zdroji a podminek, které jsou potfebné pro

dosazeni téchto cili. (Ochrana a Drhova, 2010, str. 26-27)
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Principy strategického planovani
Kolektiv autortt (2008), ze at’ uz na regionalni ¢i lokdlni urovni, hlavni principy
strategického planovani se 1isi od izemniho planovani. Do téchto principii patii napiiklad:
e Ve stejné mife se zabyva jak zemnimi aspekty rozvoje, tak otazkami, které maji
povahu v otazkach socidlnich, kulturnich, ekonomickych, ekologickych
e Dobry podklad pro izemni plan
e Stanovuje koncepcni, strategické cile obce a reaguje na aktudlni problémy
e VytyCuje ramcova pravidla rozvoje obce, hlavni cile a realizaci téchto cila.
Nestanovuje detailni vyuzivani tzemnich ploch obce
e Dochézi k identifikaci problému obce z hlediska obyvatel; obcané spolupracuji od
pocatku

e PloSina pro partnerstvi riznych subjektt a skupin

Kolektiv autort (2008) uvadi 4 zakladni etapy procesu strategického planovani. Mezi n¢
patii analyza, strategie, programy a realizace (schvalovani, kontrola)

Avsak pro nasi potiebu se budeme zabyvat strategickym planovanim na urovni Gzemnich
jednotek (obci, krajii). Vysvétluje regiondlni planovani jako specificky ptipad strategického
planovani, které je velice dileZité pro rozvoj obci a mést pifi utvafeni jejich koncepce
rozvoje. Kazda obec a mésto by méli mit velky zajem obstat ve spolecné konkurenci obci a
mést, z toho vyplyva, Ze musi mit n¢jakou strategii. MliZzeme fict, Ze strategie je spojnicova

linie mezi bodem, kde se nachazime ted’ a bodem, kde chceme byt za n¢jakou urcitou dobu.

Strategické planovani ve verejné spravé

Zacatky strategického planovani byly hlavné pouZivany jako nastroje v managementu firem.
Postupem cCasu vetejny sektor zacal ptebirat techniky a metody s cilem dosahovani vyssi
kvality. Ve vefejné sprave tak nejsou nijak formulovany nové postupy, ale takové postupy,
které budou reflektovat specifika vetejné spravy. Z pohledu systémového a metodického
hlediska se stalo strategické pldnovani integralni soucasti fizeni ve vetfejné spravé, kdy
problémt. (Krbova, 2017, str. 27)

Kladena pozornost zejména na ekonomicky rozvoj, kdy posilenim ekonomické pozice mél
byt vytvofen piedpoklad pro konkurenceschopnost a schopnost pfizptisobovat se

ekonomickym zméndm. Pozdé&ji zaméfena i na socidlni rozvoj. (Krbova, 2017, str. 27)
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Strategické planovani a Fizeni rozvoje obci

»~Efektivni proces strategického planovani a nasledného strategického fizeni rozvoje je totiz
neodd¢litelny od mistniho kontextu, od mistniho spoleCenstvi a komunit, a to nejen v roli
pasivnich oponentt jiz vytvorenych navrh, ale jako integralnich soucasti, subjekti, nikoli

objekt strategického planovani. (Pavlik, 2020, str. 33)
1.6 Uzemni planovani, iizemni plan

Uzemni planovani

Uzemni planovani je souhrn procesti a nastrojii rozhodovani v izemi, do kterych mizeme
zahrnout podle Jac¢e (2010) néstroje programového, uzemné planovaciho, legislativniho a
finan¢niho charakteru.
Podle Maiera (2012) se uzemni plénovani dotykéd vSech uzemnich urovni, a to narodni,
regiondlni i lokéalni. Zakon ¢islo 183/2006 Sb., o Gzemnim pldnovani a stavebnim fadu
(stavebnim zadkonem) a ptislusSnymi vyhlaskami, urcuje ptisobnost, metody, cile a nastroje
uzemniho planovani.
J&¢ (2010) pojednava o izemnim planovani jako o urcitém nalezeni dohody o vyuZiti izemi
v nejsirsim slova smyslu. U tohoto pojeti je nutné zdaraznit, Ze je povazovana za dialog.
Dialog je stavebnim kamenem pro uzemni rozvoj obce a ptedpoklad pro schvalovani
uzemniho planu. Dilezitd je formulace, co chceme, mizeme, musime a predevsim, co
potiebujeme a dohodnout se na postupu. Pokud se podivame na politiku jako spravu véci
vefejnych a uméni fidit obec, potom je jasné, Ze na pocatku musi byt obCan a na konci
zastupitelstvo obce. Cim vice ob&ani, tim vice aktért, ktefi zasahuji do celého procesu a tim
padem je nezbytna formulace programu rozvoje obce a dohodnout kompromisy.
Cile uzemniho planovani
Cile stanovuje stavebni zakon v § 18 odstavcich 1, 2, 3 a 4:

e Vytvafeni ptedpoklada pro udrzitelny rozvoj tizemi a vystavbu za vyvazeného stavu

podminek
e Soustavné a komplexni feSeni vyuziti uspotfddani Uzemi za ptedpokladu pro
udrzitelny rozvoj
e Koordinace veiejnych 1 soukromych zamérti zmén v izemi podle postupu zakona
e Rozvijeni piirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot tizemi, do kterych mizeme

zahrnout urbanistické, architektonické a archeologické dédictvi.
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Maier (2012) uvadi, ze izemni planovani se dd pojmout ze 2 smért. Prvni je predpoklad

pro vystavbu na stran¢ jedné a pecovat o udrzitelnost rozvoje izemi na strané druhé.

Uzemni plan

Lze definovat jako nastroj tuzemniho planovani obce. Zakladni koncepcni dokument pro
rozvoj obce a implementacni nastroj politik a programil. Jeden z ndstroji stability a
udrzitelného rozvoje obce. (J&¢, 2010, str. 133)

Maier (2012) uvadi, Ze Gzemni plan ma normativni charakter, tim se mysli, Ze vytvari
zavazna pravidla pro zmény ve vyuzivani uzemi a pro polohovéni a schvalovani staveb.
Schvalovani probihé plné v kompetenci obecnich zastupitelli a vydavaji se formou opatieni
obecné povahy, coz znamend, Ze stoji na pomezi obecné zdvazného piedpisu a rozhodnuti
v individualni véci.

Povinny obsah tizemniho planu najdeme ve stavebnim zakoné v § 43 odstavci 1-2.

1) Uzemni plan stanovi zékladni koncepci rozvoje uzemi, ochrany jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspotadani, usporadani krajiny a koncepci vetejné
infrastruktury

2) Uzemni plan miize ve vybranych plochach a koridorech ulozit provéfeni zmén jejich
vyuziti Uzemni studii nebo pofizeni regulacniho planu jako podminku pro

rozhodovani o zménach v uzemi

Vztah strategického planovani a uzemniho planovani

Podle Wokouna (2008) je rozdil mezi izemnim planovanim, jehoZ cile, postupy, obsah a
schvalovani jsou stanoveny zdkonem o Uzemnim plénovani a stavebnim fadu, a
strategickymi plany ten, Ze strategické plany vznikaji za dobrovolné spoluprace aktérh
regionalniho rozvoje.

Uzemni plany definuje jako materialné-technické feSeni tizemi, za to na druhé strané se
strategické regiondlni planovani zabyvd ekonomikou, bydlenim, pracovnim trhem,
infrastrukturou, otdzkami v socialnich oborech a zivotnim prostifedi a mnohem vice.
Nastéava tedy otdzka, co by mélo ptfedchazet cemu. VétSina expertl se shoduje na vzéjemné
provéazanosti a dilezitosti tohoto spojeni mezi strategickym planovdnim a Uzemnim
planovanim. Uzemni pldnovaéi a urbanisté zastavaji myslenku, e strategické regiondlni
plany by mély dopliiovat zavazné izemni plany, avSak regionalisté, zastoupeni napiiklad
René Wokounem (2008), se ptiklani k ndzoru, ze tyto tzemni plany jsou pied stupném

regionalnimu planu.
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Vyznam strategického regionalniho planovani

Z pohledu fizeni je strategické planovani pouze pocatecni bod, ktery obsahuje vymezeni cilii
a urcitym zpusobem vytyCuje cesty, diky kterym ma byt danych cilii dosazeno. Avsak
k tspésnému splnéni vytycenych cilt je podle Wokouna (2008) potieba piihlizet ne jenom
na kvalitni planovaci proces, ale nybrz i na manazerské funkce, jako jsou vedeni,
organizovani, koordinace, komunikace a kontrola. Pouze diky symbioze danych funkci a
procesi muze byt realizace strategického pldnu uc¢inna. Pomoci koordina¢ni funkci a
dobrému stanoveni priorit pii vybéru projekti mohou strategické regiondlni plany ptispivat
k lepsimu a efektivnéjSimu vyuzivani vefejnych finan¢nich prostredkt. Jedind potiebna
podminka je, aby instituce, kterd rozhoduje o pridélovani téchto prostiedkil, nahlizely do

danych regiondlnich plani.

Proces regionalniho strategického planovani

Dulezitym aspektem v procesu regionalniho strategického planovani je, ze se nejedna o
dokumenty, které jsou zalozené na dedukei ,,co by mélo byt udélano®, ale na ptistupu, ktery
se pta ,,co si pieji regionalni aktéfi* (Jezek, 1995, s. 114-125)

Wokoun (2008) tikd, Ze nelze v&€decky urcit a stanovit cilovy stav, jelikoz ekonomicky a
socidlni vyvoj je zndm svou diskontinuitou, stile se meénici, doprovazeny neurcitosti,
chaosem a mozZnosti se nespravné rozhodnout.

Jde o rozhodovani budoucnosti za podminek neurcitosti a nejistoty prostiedi, proto by se
strategické regiondlni plany méli zndzornovat celkovou, pruznou a na etapy rozdélenou

strategii, jenZ se zametuje na podporu vyvojovych trendl. (Jezek, 1995, s. 114-125)

1.7 Potencial mést a obci

Podle Hrabankové (2011) lze potencial chapat jako souhrn moZnosti a schopnosti néco
udé¢lat a vykonat. Je to rozdil mezi dvéma jevy, jenz se da charakterizovat jako odchylku od
rovnovahy stavil, tedy odklon od normalu. Potencial tedy urCuje stav véci mezi tim, co je
prave ted” a tim, co ma nebo muze byt.

Co se ty€e terminu potencidlu pro rozvoj regiont, tak mizeme vychazet z rozvojového
potencialu, jehoZ vyznam spada do socioekonomického a environmentalniho potencialniho
rustu a konkurenceschopnosti regionil, jenz vede k nasledné zlepSeni zivotni urovné a téz
kvality zivota obyvatel v daném regionu. Jedna se o dynamicky a vyrovnany rozvoj struktury

daného uzemniho celku a jeho ¢asti a naslednd snaha o odstranéni ¢i zmirnéni regionalnich
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disparit, které ptedstavuji diferenci na turovni environmentalniho, hospodarského a
socialniho rozvoje. Typickym ptikladem je rozdil kvality zivota ve méstech a venkovskych
sidlech. (Hrabankova, 2011, 36)
Podstata rozvojového potencialu se neda snadno definovat, a to z divodu variability
jednotlivych regiont, které vyplyvaji zrozdilnych podminek, charakteristik a faktort
rozvoje. (Hrabankova, 2011, 36)
Hrabankovéa (2011) rozdéluje rozvojovy potencial na 2 nejzakladné€jsi dimenze:

1) Podminky, které miizeme oznacit za ,,hmotny potencial*

2) Schopnosti vyuziti tohoto hmotného potencidlu, jenz jsou vazany na aktivitu,

kvalifikovanost, ochotnost a schopnost lidského prvku kazdého regionu

Pokud chceme mluvit o vyuZzitelném rozvojovém potencialu, tak obé vySe uvedené dimenze
musi existovat soucasné. Rozvojovy potencial mlze existovat jen a pouze pii jejich

vzajemné koexistenci. (Hrabankova, 2011, str. 36)
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2 VEREJNA SPRAVA

Je dilezité mit na paméti, Ze pojem vefejna sprava a sprava neni totéz. Spravu mizeme
oznacit jako cilevédomou c¢innost, ktera smétuje k naplnéni néjakého cile, a to nejen cile
vetejného, ale i soukromého. V roving vetejné spravy rozliSujeme spravni ¢innosti ve smyslu
¢innosti administrativnich, planovacich, kontrolnich, fidicich nebo organizacnich.
(Lochmannova, 2020, str. 14)

Podle Lochmannové (2020) o vefejné spravé miizeme mluvit jako o spravé lidské
spolecnosti, ktera je uspofadana ve stat se statnim zfizenim. Dfive bylo provadéni vefejné
spravy pouze jako ¢innosti vykonné a nafizovaci, ale tento ptistup byl pfekonan a téziste
vetejné spravy ted lezi v oblasti provadéni zakon.

V dnesni dobé je tedy vetfejnd sprava vnimana jako sluzba nebo governance, ktery je
z anglického slova vladnuti ¢i sprava, a je tedy pojata v $ir§Sim smyslu jako sprava vetejnych
véci za ucasti obcand a v jejich prospéch.

Dalsi definice vetejné spravy se da najit u Horzinkové (2013), kterd tika, Ze vetejna sprava
je pojmem spravniho prava a Ze definici pojmu vefejna sprava v Zadné pravni normeé
nenajdeme pro jeji mnohotvarnost a riznost spravnich ¢innosti, i kdyz ho tada pravnich

predpisti uziva, jako naptiklad zdkon ¢. 150/2002 Sb., soudni tad spravni, ve znéni

pozdéjsich predpisti anebo zakon €. 365/2000 Sb., o informacnich systémech vetejné spravy.

2.1 Clenéni verejné spravy

Vetejnou spravu mizeme dle nositele vefejné moci rozd€lit na statni spravu a samospravu a
»ostatni“ vetejnou spravu. U samospravy jsou nositelé vefejné moci zdjmové a tizemni
korporace. U statni spravy je nositelem stat. Nositeli vefejné moci u ,,0statni* vefejné spravy
nejsou ani korporace a ani stat, nybrz nezavislé instituce, jako je napiiklad centralni banka,
ustavy poskytujici vetejné sluzby a dalsi. (Pomahac, 2013, str. 55)

Veftejnopravni korporace méa podobny vyznam jako nadace. Korporace je charakterizovana
jako pravnicka osoba a nadace je pravnickou osobou se zdkladem majetkovym. Nazyvame
tak subjekt vefejného prava, ktery ma vlastni pravni zptsobilost a ¢leny. Ve vysledku se
vefejnopravni korporace soustiedi hlavné na véci vetejného zajmu a plni tak ukoly vetejné

spravy. (Pomahac, 2013, str. 55)
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2.2 Statni sprava

Statni spravu jako takovou miizeme rozd¢€lit na izemni statni spravu a vnitfni statni spravu.
Uzemni statni sprava — Zaujima celé tzemi republiky a vykonava se centralng. Instituce
v regionech, krajich a obcich spravuje subjekt, kterym je statni instituce. Na této tirovni
muzeme déle rozliSovat na oblastni statni spravu, statni regiondlni spravu, krajskou statni
spravu, okresni statni spravu a mistni statni spravu.

Oblastni a regionalni sprava — jeji vykon provadi statni Gfad pro velké uzemni celky
s plsobnosti na uzemi vice krajt.

Krajska statni sprava — ¢innost vykonava pouze na povéteném tuzemi kraji a je provadéna
krajskymi institucemi. Typickym ptikladem kvali covidu-19 jsou krajské hygienické
stanice.

Okresni sprava — [ piesto, ze okresni ufady zanikly 1. ledna 2003, tak okres jako spravni
celek v podstaté nezaniknul a hodné¢ instituci disponuje okresni pisobnosti.

Mistni sprava — Jeji vykon je provadén na izemi obce, €asti obce, obvodu obce, a dokonce
1 na tzemi nékolika obci zaroven. Dllezitym faktorem jsou mistni podminky jako velikost

uzemi, pocet obyvatel a rozsah provadéjicich ¢innosti. (Lochmannové, 2020, str. 28)

Organy statni spravy

Orgény se vSeobecnou plsobnosti a organy se specializovanou piisobnosti, do kterych
muzeme zatadit:
a) Parlament (dvoukomorovy: Poslanecka snémovna a Senat)
b) Prezident CR (miize vyhladovat volby do parlamentu a do volenych organti izemni
samospravy, atd.)
c) Organy statni spravy s celostatni plisobnosti (Zfizované v ramci ministerstev)
d) Vladu (vrcholny ustavni organ moci vykonné a politicke)
e) Ostatni dekoncentrované orgiany statni spravy (ZajiStovani statni spravy ve
meéstech a obcich)
f) Ustiedni organy statni spravy (ministerstva, ostatni Ustfedni organy ziizované i

ruSené zvlastnim zdkonem) (Pekova, 2005. str. 91-94)
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2.3 Samosprava

Samosprava je vykonavana jinou instituci, nez je stat, a u které se da fict, ze je samostatna a
nezavisla na statu.

Zminéna samostatnost v predeslém odstavci je relativni, vyplyva to z toho, ze stat vytvaii
podminky pro jeji fungovani, neni proto mozné fikat, ze tato samostatnost je absolutni.
Pouze ze sebeomezeni statu, to znamend omezit drzitelé¢ statni moci, vznika samosprava.
Plati velmi jednoduché pravidlo a to, ze stat je schopen byt a fungovat bez samospravy,
avsak samosprava bez statu nikoliv. Samosprava miize ud¢lat né¢jaké mocenské rozhodnuti,
ale pouze za podpory statniho donuceni (policie, armada). Navic samotny stat zasahuje do
samospravy formou vytvareni zakonil. (Lochmannova, 2020, str. 30)

Clenime na samospravu z4jmovou a zemni.

Uzemni samosprava

Podle Pekové (2005) je tizemni samosprava jakasi forma vefejného vladnuti. Specifikuje
jako realizaci uréitych prav ob&ant, které jsou zakotveny v Ustavé s pfislusnymi zakony, na
spravovani urcitého Uzemi, které je mensi nez stat. Touto samospravou se da rozumét
samostatné obstardvani svych zalezitosti v mezich prava. Obfan ma moZnost se zapojit na
fizeni a vice tak ovliviiovat vefejné procesy a kontrolovat vefejnou spravu. Decentralizace
uzemni samospravy jde ruku v ruce s principem subsidiarity, coz znamena pieneseni
pravomoci na co nejniz$i uroven, v jejiz kompetenci je zajiSténi rozhodnuti.
Je zakotvena v Ustavé Ceské republiky, Hlava VII, konkrétng v zakoné &. 1/1993 Sb.
PlIni dvé€ zakladni funkce:
a) Samospravnou
-V CR jako samostatna piisobnost, tzn. zabezpecovani potieb svych obanti
b) Prenesenou
-V CR jako ptenesena puisobnost, vykon statni spravy, ktera spodiva v preneseni
kompetenci na jiny subjekt ve vefejném sektoru, zabezpecuje pro obcCany i

vetejné statky (Pekova, 2005, str. 100)

Uzemni samospravu tvoii obce, kraje a regiony soudrznosti. (Lochmannova, 2020, str. 31)
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Obec

Obec je zédkladni jednotkou Uzemni samospravy. Ve veiejné spravé jsou obce stale
vyznamnéjsi, coz je vysledkem neustdle probihajici decentralizace kompetenci a
odpovédnosti za zabezpeceni vice druhli vefejnych statkli pro obyvatelstvo ze strany statu
na uzemni samospravu. (Pekova 2005, str. 105)
Horzinkova (2013) charakterizuje obec jako vetejnopravni korporaci, tvotici izemni celek,
ktery je vymezen hranici izemi obce, a kterd ma pravo vlastnit sviij majetek a spravovat ho.
Také musi splitovat zakladni podminky:

e Musi mit ¢lenskou zdkladnu (obcané obce, majici trvaly pobyt na spravnim Gzemi

obce)
e Spravni zemi

e Plni vetejnopravni tkoly

Lochmannova (2020) uvadi jeste jednu podminku, kterou je ekonomicky zaklad obce. Tato
podminka reprezentuje vlastni majetek obci a sestavovani vlastniho rozpoc¢tu a nasledné
hospodateni podle ng;.

Ceska republika se podle ¢l. 99 Ustavy CR ¢leni na obce, které jsou zakladnimi izemnimi
samospravnymi celky.

Fungovani a ¢innost obce je fizen zdkonem €. 128/2000 Sb., o obcich.

Typy obci

VétSina autorti se shoduje na zédkladnim ¢lenéni obci, pouze u prvniho typu dochazi ke
konfliktu mezi nazvem obec a vesnice.

Podle Horzinkové (2013) se obce klasifiku;ji na:

e Obec (Vesnice) — pii splnéni urcitych podminek se mlze stat méstysem, méstem i
statutarnim méstem

e Méstys — Jedna se o historicky typ obci, které stoji mezi vesnici a méstem. Historicky
vyznam byl v pofadani dobytcich a vyro¢nich trh.

e Me¢ésto — V Ceském pravu nenajdeme legalni definici pojmu mésto. V dnesni dobé
musi mésto mit nejméné 3 000 obyvatel a jenom v piipadé, pokud tak stanovi
predseda poslanecké snémovny Parlamentu CR po pfedchozim vyjadieni vlady.

e Statutdrni mésto — Zvlastni skupina obci, které jsou jmenované a dané piimo
zékonem. Zadny zakon piesn& nestanovuje kritéria, jejichz splnéni by vedlo k ziskani

postaveni statutarniho mésta.
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Organizacni struktura obci

Lochmannova (2020) uvadi zékladni chod obce podle soustavy organti:

Zastupitelstvo obce — Kolektivni voleny organ, u mésta je tento organ
zastupitelstvem mésta. Mé& rozhodovaci pravomoci v samostatné ptisobnosti.
Rozhoduje ve vSech samospravnych vécech, kromé téch, které patii do rozhodovaci
pravomoci zastupitelstva kraje

Rada obce — Vykonny orgédn, podléha zastupitelstvu obce v ramci pienesené
pusobnosti obce, rozhoduje jenom, pokud tak stanovi zakon. Lichy pocet ¢lent.
Starosta obce — Predstavitel obce, ktery zastupuje obec navenek. Odpovédny
zastupitelstvu obce. Povazuje se za statutarni organ obce. Kontroluje a fidi
pracovniky obce, pokud neni v obci zfizena funkce tajemnika. Svolava a tidi schiizky
zastupitelstva a rady obce, nese zodpovédnost za objednani auditu hospodateni obce,
jmenuje a odvolava tajemnika obce.

Vybory zastupitelstva — Iniciativni a kontrolni orgény zastupitelstva. Pocet je podle
rozhodnuti zastupitelstva. Vybory plni ukoly, které jim jsou svéfeny zastupitelstvem
obce. VZdy je zfizen finan¢ni vybor a kontrolni vybor.

Komise — Poradni a iniciativni organ. Pfedkladaji navrhy, naméty. Starostou jim
muze byt udélen vykon statni spravy (po projednani s feditelem krajského tradu).

Vykonnymi organy v pfenesené pusobnosti obce. (Pekova, 2005, str. 112—-116)

Financovani obci

Inzenyrka Jana Veberova ve spoleéném dile s ostatnimi autory Rizeni obci 1. (2008), uvadi,

ze ptijmy do obecniho rozpoctu je to nejzékladnéjsi, co obec omezuje pii sestavovani

rozpoctu. Zptsob a rozdélovani piijmli na obce je ve velké vétSin€ urCena zdkonnymi

normami. Rozdil mezi obci a podnikatelskym subjektem je ta, Ze obec ma ptijmy ud€leny

zakonem, tudiz nejsou zavislé na vyrobé ¢i obchodni politice.

Rozdéluje ptijmy do obecnich rozpoctii na 4 skupiny:

1.

Danové

- Piedstavuji vyznamny zdroj piijmi obci v CR. Uvadi se, Ze tvofi zhruba polovinu
pfijmu obci. Jsou tvofeny:
a. Sdilenymi typy dani — Obec se d¢€li s pfijmy s ostatnimi ¢lanky rozpoctové

soustavy. Tento pfijem pfipadd obcim jako podil koeficientu velikostni
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kategorie a poctu obyvatel, kteti trvale ziji na izemi obce, k souctu nasobkii
za celou CR.

Svéfenymi danémi — Vynos pfipada pouze obcim, toto je zakotveno
v zakon€. Sem patii dain z nemovitosti, kterd se rozdéluje na dan ze staveb a
dan z pozemki. U dan¢ ze staveb je nejen pro obec ovliviiovana velikosti a
poctem nemovitosti na izemi obce, ale i poctem obyvatel, od které se odrazi

zakladni sazba dan¢ u obytnych domt, byt a nebytovych prostor.

2. Nedanové

- Dal$im zdrojem piijmi pro obec jsou nedanové ptijmy, kam patii zejména piijmy

z vlastniho podnikani, uzivatelské poplatky, pifijmy za pokuty a penale a ostatni

nedanové piijmy

3. Kapitalové

4. Dotace

- Dotaéni systtm ma smysl vtom, aby maximaln¢ ptispél k ekonomickému

rozvoji, jak statu, tak jednotlivych regionti.

Je také mozné tam zaradit jeSt¢ skupinu dalSich zdroji ptijmu, kam patii naptiklad piijmy

z prodeje majetku a Gvéry. (Rizeni obci 1., 2008, str. 125-128)

Ze statniho rozpoctu do obci proudi finan¢ni prosttedky prfedevSim povahy:

e Nendavratné dotace, jez jsou poskytnuty jako:

o

o

o

Ucelové dotace
Neucelové dotace
Nenavratné finan¢ni vypomoci (vétSinou bezurocné), které jsou pridélovany

ucelove

Neucelové a ucelové dotace maji charakter béznych dotaci, které jsou na financovani

béznych potieb a pravideln¢ se opakuji, a kapitdlovych dotaci, které jsou jednorazové a

pravideln¢ se neopakuji a jsou na dlouhodobé potieby. (Pekova, 2005, str. 229)

Charakteristika rozpoctu obce

Rozpocet obce je mozné charakterizovat jako decentralizovany penéZni fond, ktery se

primarn€¢ pouziva na princip neekvivalence, nedobrovolnosti a nenavratnosti. Dalsi

charakteristika je, Ze ma Ucetni bilanci, takze musi mit pfijmy a vydaje srovnané. Ma

rozpoctovy plan na kalendaini obdobi a je nastrojem regionalni a obecni politiky.

(Pekova, 2005, str. 233)
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2.4 Zajmova samosprava

Je samosprava, ktera je tvofena subjekty se stejnym cilem. Neni tGstavné zakotvena a je
sveéfovana zajmovym subjektiim na zakladé zakonl. Muzeme ji oznacit téz jako profesni
samospravu. Jestli-ze se podivame detailn¢, najdeme ale mezi zdjmovou a profesni
samospravou malé rozdily. Profesni samosprava sdruzuje obcany do tzv. komor, kde musi
mit ¢lenové povinné Clenstvi, tak zdjmova samosprava sdruzuje ¢leny se stejnymi zalibami
naptiklad politické strany, zdjmové organizace, svazy a zajmové kluby a mnoho dalSich, a
navic je ¢lenstvi dobrovolné. (Lochmannova, 2020, str. 30)

Unikatni postaveni maji vysoké Skoly, které jsou samospravné vymezeny v zédkoné C.
111/1998 Sb., zékon o vysokych Skolach. Mohou si urovat vlastni organizaci vnitini, kolik
uchazecl pifijmou, podminky pro pfijeti ke studiu a tak dale. Také mohou urcovat pocet
akademickych pracovniki, vysi poplatkti ohledné studia na vysoké Skole a rozhodovat o

spolupréci s jinymi vysokymi skolami.
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3 DOPRAVA

Siroky (2014) definuje dopravu jako pfemistovani osob nebo hmotnych statki, které jsou
provadény bud vlastni silou nebo jako pifemisténi zprostiedkované. Z pohledu
ekonomického se d4 doprava specifikovat jako lidska ¢innost, ktera je provadéna cilevédomée
na premisténi osob a hmotnych statkd, jenz se odrazeji v nehmotnych efektech na
sociologicko — ekonomickém systému spolecnosti. (Siroky, 2014, str. 4)

Podle premistovani jakychkoliv objektli se doprava rozliSuje na dopravu osob ¢i nakladu.
Zahrnuje tam i premisténi informaci, zprav a také mtize byt subjektem pfemisténi i rizna
media, coZ jsou naptiklad kapaliny, plyny, elekttina. (Siroky, 2014, str. 4)

Dan¢ pfemisténi se provadi vétSinou pomoci dopravniho prostfedku a po dopravni cesté.

Koneény efekt dopravy je preprava (piemisténi osob a véci). (Siroky, 2014, str. 4)

3.1 Faktory ovliviiujici dopravni sektor

Nékolik klicovych faktori miizeme uvést z dila od Zeleného a kol. (2017), které jsou:
1) Politické aspekty
- Zde se klicovym problémem stavaji urcité geografické disparity, jez byly
v pozadi etnickych konfliktd. To, jakym zpiisobem bude prosazovan novy
svétovy fad bude mit obrovsky vliv na vyvoj dopravy
2) Ekonomické aspekty
- Vdopravé je ocCekavana vySSi mira dostupnosti ke zdrojim a mistim
ekonomického riistu. Tato expanze miize byt ovlivnéna omezenou kapacitou
dopravni infrastruktury, vysi prepravnich nakladid a brani ohledu na Zivotni
prostiedi
3) Technické aspekty
- Hlavni pokrok v technické oblasti je orientovan na zvySovani vykonil a provoz
dopravnich prostfedki, na omezeni neblahych u¢inkt, bezpecnost a standardizaci
4) Socialni aspekty
- Zahrnuji se zde vSechny zmény, které souviseji se standardizaci Zivotnich
podminek a odbourdvani kulturnich bariér.
5) Ekologické aspekty
- Mnoha autory je povazovan za primarni. Omezeni v ekologické oblasti budou
ovliviiovat dopravni rozvoj, a to nejvice v sektoru stavebnich ndkladi a

prodlouzeni dopravnich tras.
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3.2 Druhy dopravy

Brithova-Foltynova (2009) uvadi, ze druhem dopravy rozumime to, jakym zplisobem
dochazi k pfemistovani osob ¢i zbozi. Nejcastéjsi rozdéleni je podle prostoru, kde se nachazi
pfepravni cesta.
Adamec a kol. (2008) klasifikoval druhy dopravy podle:
a) Prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta:
e Pozemni — silni¢ni; zelezni¢ni; cyklisticka a pé&si
e Vodni — vnitrozemska; piibfezni; namoini
e Letecka
b) Piredmétu a zpisobu dopravy:
e Osobni — individualni; hromadna
e Nékladni — vetejnd; na vlastni ucet
¢) Uzemniho rozdéleni piepravnich potieb
e Méstska a mistni
e Vnitrostatni a regionalni
e Mezinarodni

d) Vztahu zdroje a cile dopravy vzhledem k danému uzemi

e  Vnitini
e Vngjsi

e tranzitni

Silni¢ni doprava

Doprava, ktera hlavné zajistuje ptepravu osob a véci silni¢nimi dopravnimi prostfedky po
pozemnich komunikacich, volném terénu a dopravnich plochéch.

Je vyuzivéana jako jedina pro dopravu individudlni (podil v ostatnich je zanedbatelny), jenz
se uskutecniuje vlastnim dopravnim prostiedkem, hlavné pro vlastné a vyjimecné i pro cizi
potieby.

Ma schopnost vyhovovat kvalitativnim pozadavkiim nakladni dopravy, kde se jedna
pfedevsim o rychlost, spolehlivost a dostupnost.

Doprava pro vlastni potieby je doprava, pii niz dochazi k zajisténi podnikatelské Cinnosti
opravnénou osobou provozujici silni¢ni dopravu a nedochazi k zdvazkovému vztahu, kdy je

predmétem preprava osob, zvitat a véci.
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Mezi technologické charakteristiky se uvadi:
e Pri kratké vzdalenosti je nejnizsi doba piepravy
e Husta sit’ dopravni infrastruktury
e Rychlé dodavky
e Siroky vybér dopravniho prosttedku (Siroky, 2014, str. 129)

Zelezni¢ni doprava

Jednéd se o dopravu uskutectiovanou Zelezni¢nimi dopravnimi prostiedky, které jsou na
7elezniGnich tratich. Zelezni¢ni trat je pojata jako uréita draha, uréena k pohybu draznich
vozidel, kam patii i pevna zatizeni potfebna k zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy.
Vyuziva se fyzikaln¢ vyhodny vztah kola a ocelové kolejnice, ktery existuje uz kolem dvou
stoleti. (Zeleny, 2017, str. 129)
Mezi vyhody, kter¢ patii do Zelezni¢ni dopravy se da uvést hned nékolik:

e Nizky odpor tfeni oproti silni¢ni dopravé

e Vyhoda pfepravy hromadnych a tézkych nakladt

e V¢tsi bezpecnost

e Pfiznivy k Zivotnimu prosttedi (Siroky, 2014, str. 68)

Letecka doprava

Podle Eislera (2011) je letecka doprava v systému CR specificky postavena a spoéivajici
v geografické rozloze a v poloze CR. Tento fakt se odraZi v mezinarodnich a vnitrostatnich
podilech dopravy na finalnich vykonech leteckych dopravct.
Rozvoj tohoto druhu dopravy podnécovala vysoka rychlost, velmi snadné ptekonavani
vzdalenosti a velka kvalita sluzeb. Letecka doprava pfispiva k mezindrodnim stykim.
Také uvadi hned n€kolik faktort, které ovliviiuji leteckou dopravu:

e Ekonomicky — ceny paliva

e Politicky — valecné konflikty

e Meteorologicky — jevy znemoznujici let, jedna se o bouiky, snéhové vanice, sopecny

popel, atd.)
e Vyskyt epidemii — COVID-19

e Mozné hrozba teroristickych utoku
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Mezi charakteristiky letecké dopravy Siroky (2014) uvadi zejména:
e Velmi dobry na velké vzdalenosti
e Nejnizsi pocet umrti na celkovy pocet piepravovanych osob
e Mnoho prestupovych spoji

e Mezinarodni charakter

Environmentalné ptiznivé druhy doprav

Brtihové-Foltynova (2009) oznacuje cyklistickou, pési a vefejnou hromadnou dopravu jako
nemotorovou dopravu a jako environmentalné piiznivy druh dopravy na zivotni prostredi.
Jsou velice diilezité v urbannich oblastech a pro lidi, ktefi nemaji automobil ¢i ho nechtéji

vubec pouzivat.

CyKklisticka doprava

Oproti motorovému zptsobu dopravy ma cyklisticka doprava fadu vyhod jako je naptiklad
to, Ze u ni neni tieba spottebovavat fosilni zdroje energie (paliva), nevytvari emise, hluk ani
vibrace, nezabird tolik prostoru jako motorova doprava, ptispiva ke kongescim a zvysuje
atraktivitu bydleni ve méstech. Jako bonus pro lidi pfispiva k jejich zdravi a pisobi jako
prevence proti fadé¢ kardiovaskularnich nemocem, nemocem pohybového a dychaciho

ustroji.
Pé&Si doprava

Jedna se o nejpfirozenéjsi druh dopravy. Je velice pfizniva pro Zivotni prostiedi, jelikoz
nezpusobuje hluk ani emise a nespotiebovava zdroje energie, navic jako bonus je prospésny
pro naSe zdravi. VétSinou ji neni doptana ta spravna pozornost a dochazi tak k zanedbavani
a podhodnoceni chtize. BohuZzel tak dochédzi pfi méfeni objemu dopravy u jednotlivych
dopravnich prosttedk pomoci vzdalenosti, kdy dojde k tomu, Ze chlize vypadéa neviditelna.
Tendence zabyvat se pouze motorovou dopravou je velice nebezpecna, jelikoz ptizpltisobeni
dopravniho planovani jenom motorovych dopravnim prostfedkiim vytvari bariéry pro pesi
dopravu. Pfi chiizi se osoba téméf vzdy dostane do kontaktu s ostatnimi druhy dopravy.
Reseni t&chto stykil pfi Gizemnim planovani dopravniho uzlu ovliviiuje celkovou kvalitu

prostoru pro pési dopravu.
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Mezi hlavni pfi¢iny podhodnoceni pesi dopravy patii:
e Obtiznost sbéru dat o pési doprave
e Obtize pti modelovani pési dopravy
e Nizké néklady na chiizi
e [gnorovani pfinosu
e Podceniovani problému a pfistupu ,,stejné to funguje®, kdy se povazuje chize za

samoziejmost

Méstska hromadna doprava

Tento zplsob dopravu je zafazen mezi environmentalné piiznivé druhy dopravu z diivodu,
ze néklady hromadné dopravy na pifepravu osob jsou vyrazné niz$i nez individualni
automobilové piepravy. Ma mensi naroky na zébor pudy, nizsi dopady na zivotni prostedi
a mensi spotfebu energie. Pomoci této dopravy je mozné snizit kongesce, preplnéné
parkovisté a naroky na tyto prostory, a pfedevs§im snizit dopravni nehody.
Zeleny a kol. (2017) uvedli klicové charakteristiky MHD (méstska hromadna doprava)

e Linkové zorganizovani dopravy

e Pouziti pravidelného jizdniho fadu casté

e Obsluha mésta mistné 1 Casové

e Jednoduchy a srozumitelny tarif

e Snaha o pfesvé€dCeni k pouzivani MHD pied individudlni dopravou stavebné i

legislativné

3.3 Financovani dopravy ve méstech

Samotnd doprava a dopravni infrastruktura ve méstech je nepiimo i pfimo dotovana. U
ptimych dotaci jde o poskytovani méstské hromadné dopravy, jenz je dotovadna z vetejnych
rozpoéti. Casto se setkdvame s nepfimymi podporami u individualni automobilové dopravy,
tedy dopravni infrastruktura jako dopravni komunikace a parkovaci mista je obvykle
poskytovana zdarma nebo je uhrazena uzivatelem pouze Castecné (piisluSnou ¢astkou ze
silni¢ni dan€ nebo spotfebni dani z paliv), zde jsou naklady pfeneseny na celou spole¢nost.
Tyto naklady lze na uZivatele pfenést napiiklad pomoci poplatku za vjezd do centra a

parkovani. (Brithova-Foltynova, 2009, str. 158-163)
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3.4 Smart cities

Krbova (2017) vysvétluje koncept smart jako budovani a fizeni mést, regionti a obci, jenZ je
zaloZena na soucasnych pozadavcich a pfi tom zachovat zdroje pro budouci generace. Je
postaven na tfech pilifich:

¢ Inteligentni mobilita

e Inteligentni energetika a sluzby

¢ Inteligentni informac¢ni a komunikacni technologie

Zminéné pilife jsou integrovany do strategie, a dojde tak k realizaci konceptu smart na
Ctyfech urovnich, kterymi jsou organizace a planovani, kdy se sbiraji data prostfednictvim
chytrych technologii; komunitni Zivet, dochadzi k zapojeni vefejnosti a ziskavani
pottebnych informaci; infrastruktura, jednd se o konkrétni vyuziti chytrych technologii ke

sprave a tizeni; kvalita Zivota, jenz je vysledkem naplnéni strategie smart.

Smart city

Smart city je koncept strategického fizeni mést, obci a regionti, kdy dochézi k vyuziti
modernich technologii ke zvySeni kvality Zivota obfanii ve méstech. Mezi vyhody patii
napiiklad optimalizaci vyuziti parkovacich mist, planovani kratkodobého, sttednédobého a
dlouhodobého vyuziti parkovani a efektivnéj$i vybér poplatkl za parkovani.
Dalsi ptiklady dobré praxe vyuzivani modernich technologii
e Chytré feSeni vetejné zelené — pomoci senzorti dochazi k monitorovani vlhkosti pady
v parcich mésta a spousti v ptipad¢ potieby zavlazovaci systém
e Chytré feSeni svozu komunalniho odpadu — Umisténi senzorti do kontejnerit dava
védomi o regulaci svozu odpadl
e Chytré dodavky tepla — Systém sam vyhodnocuje jak a kdy regulovat dodavky tepla
e Chytré méstské zastavky — Cidla a senzory davaji povédomi o pohybu lidi na

zastavkach, diky cemu se miizou upravovat jizdni fady

Vsechny tyto systémy lze zahrnout do celkového systému dopravy mést a obci napojenim

na systémy fizeni dopravy ve méstech.
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UdrZitelnost dopravy

Trvale udrzitelna doprava je cilem dopravni politiky CR. Dopravni infrastruktura a doprava
je pro stat klicova ekonomicka podminka pro vyvoj statu, bohuzel souCasnd pievaha s
dominanci osobnich automobilt je ekologicky nepfijatelna a znamend zbytecné velkou
produkci Skodlivych latek. Pomoci modernich technologii se dafi dosahovat poklesu emisi,
avsak porad je problém v omezeném mnozstvi pidy, nelze pofad rozsifovat a stavét nove

silnice. (Eisler, 2011, str. 237)

Vliv dopravy na Zivotni prostredi

o4

Tyto latky mohou byt tuhé, plynné anebo kapalné povahy, kazdopadné jsou nepiiznivé pro
ovzdus$i. Emisni limity jsou nejvySe ptipustné mnozstvi téchto latek vypousténé do ovzdusi.
Imisni limity jsou hmotnosti koncentrace latek v ovzdusi. (Eisler, 2011, str. 237)
Pro negaci negativnich dopadl na zdravi obyvatel ve méstech a zivotni prostiedi 1ze podle
Brithové-Foltynové (2009) zaradit ¢tyti zptisoby:

1. Vyménou osobnich automobilti a vozidel hromadné dopravy za vozidla Cistsi a

s niz$i spotiebou pohonnych hmot

hromadna doprava, car-sharing, cyklistika, chiize a car-pooling
3. Vykonavani mensiho poctu cest (spojovani cest, internet shopping)

4. Zkracovani cest

Bezpecnost na silnicich

Taniguci (2014) vysvétluje, ze design cesty a techniky fizeni provozu muizou zredukovat
potencionalni vyskyt nehod na cestach. V urbannich oblastech a jejich geometrické
designové funkce cest mizou zpusobit nehody. Néastroje fizeni dopravy jako jsou znacky,
chodniky, signaly a osvétleni slouzi ke zvySeni bezpecnosti na cestich a jejich okoli.
Postupné vylepSovani a pridavani dalSich prvka do dopravy jako jsou pfechody pro chodce,
nadjezdy a podjezdy, zlepSuje bezpecnost jak chodct, tak 1 fidic.

Pro zvySovani bezpecnosti v dopravé musi vlada vytvaret programy na alokovani finan¢nich
prostiedkii. Hlavnim cilem programi pro zlepSeni bezpec¢nosti na cestach je maximalizovat

co nejvice ekonomické benefity. (Taniguci, 2014, str. 130)
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4 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

V prvni kapitole teoretické Casti se prace zabyva pojmem region a regionalni rozvoj.
Region je obecny proces, abstrakce a konstrukce, jakozto vysledek procesu regionalizace. Je
to omezeny slozity dynamicky prostorovy systém, ktery vznika na zaklad¢ interakci riznych
jevu a procest a vykazuje urcity typ organiza¢ni jednoty, kterd ho 1isi od ostatnich regioni.
Existuje nékolik hledisek, podle kterych uréovat typy regionii. Clenéni NUTS je z pohledu
regiondlni politiky Evropské unie, toto d€leni je systém izemnich jednotek.

Regionalni rozvoj je definovan jako ekonomicky rozvoj dané¢ho uzemi. Dva pfistupy
pohledu na regionélni rozvoj, a to prakticky a akademicky. Definice regionalni politiky je
oznacovana jako ptredstava vefejnych intervenci, které vedou k urcitému zlepSeni.

Rozvoj je proces, pii kterém dochdzi ke zlepSovéni, zvétSovani nebo zdokonalovéni.
Udrzitelny rozvoj je takovy rozvoj, ktery neohrozi budouci generace a zajisti potieby
souCasn¢ generaci. Udrzitelné mésto je takové meésto, které je vyvazené, prostorove
propojené s dopravou, riznorodé v ¢innostech, vyuziva obnovitelné zdroje energii, navrhuje
tak, aby spotfeba byla co nejmensi na ptirodni zdroje.

Strategické planovani je Siroky pojem, ktery je pouzivan v hodné oblastech, jako jsou firmy
a vefejna sprava. Jsou 4 zakladni etapy a to analyza, strategie, programy a realizace.
V oblasti obci je strategické planovani neodd¢litelné od mistniho kontextu, spolecenstvi a
komunit.

Uzemni planovani je souhrn procesii a néstrojii rozhodovani v izemi. Dotyka se viech
uzemnich urovni, které jsou ndrodni, regiondlni a lokalni. Cile tzemniho planovani
stanovuje stavebni zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu. Uzemni
plan je zakladni koncepcni dokument rozvoje obce a implementacni néstroj politik a
programi. Je to nastroj izemniho planovani obce. Obsahuje zakladni koncepci rozvoje
uzemi a miize ve vybranych plochéch ulozit provéieni zmén.

Rozdil mezi izemnim planovanim a strategickym planovanim je ten, Ze Gzemni plany se
definuji jako materidlné-technické feSeni uzemi a strategické planovani se zabyva
ekonomikou, bydlenim, pracovnich trhem a déle. Strategické planovéani neni zaloZeno na
dedukci, ale na ptistupu ptani aktéra.

Potencial mést a obci 1ze chapat jako souhrn moZnosti a schopnosti néco vykonat. Potencial
urcuje stav véci mezi tim, co je praveé ted’ a tim, co mé nebo mize byt. Rozdil mezi dvéma

jevy, které se charakterizuji jako odchylka od rovnovahy stavt.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 37

Ve druhé kapitole se prace zabyva pojmem vefejna sprava, jejim délenim a definici.
Vefejna sprava je sprava lidské spolecnosti, ktera je usporadana ve stat se statnim ztizenim.
Tezisté verejné spravy lezi v oblasti provadéni zédkontli. Vefejnd sprava se de¢li na statni
spravu, samospravu a ostatni spravu.

Statni sprava se déli na uzemni statni spravu a vnitini statni spravu. Jejimi organy je
Parlament, Prezident CR, Organy statni spravy s celostatni piasobnosti, vlada, ustfedni
organy statni spravy a ostatni dekoncentrované organy statni spravy.

Samosprava je sprava vykonavéna jinou instituci nez stitem a je relativné samostatnd a
nezavisla na statu. Stat vytvaii podminky pro jeji fungovéni, neni proto samostatnost
absolutni.

Uzemni samosprava je forma vefejného vladnuti. Je tvofena z obci, krajii a regiond
soudrznosti. Touto samospravou se da rozumét samostatné obstaravani svych zalezitosti
v mezich prava. Uzemni samosprava plni dvé zakladni funkce, jednou je samospravnou a
prenesenou. Pfenesena plisobnost je pieneseni kompetenci na jiny subjekt, nez je stat, ve
vetejném sektoru. Obec je zékladni jednotka Gzemni samospravy a také vefejnopravni
korporace, ktera tvoii uzemni celek. Musi spliovat nékolik podminek, kdy musi mit spravni
uzemi, Clenskou zakladnu a plnit vetejnopravni ukoly. Obec mize byt vesnice, méstys,
meésto, statutarni mésto. Organizacni strukturu obci tvoii zastupitelstvo obce, rada obce,
starosta obce, vybory zastupitelstva a komise. Financovani obce se rozd€luje do 4 skupin
pfijmu, a to na danové, nedanové, kapitalové a pfijaté transfery neboli dotace.

Zajmova samosprava je tvofena subjekty, které maji spolecny zdjem. Neni Ustavné
zakotvena a je svéfena zajmovym subjektim na zaklad€ zakont, které je zfizuji. Sdruzuje
Cleny se stejnymi zalibami, jako jsou politické strany.

Ve treti kapitole se prace zabyva oblasti dopravy, ktera je definovana jako pfemistovani
osob nebo hmotnych statkd, jez jsou provadeény vlastni silou nebo pomoci zprostiedkovatele.
Nekolik aspektii, které ovlivituji dopravu jsou politické aspekty, ekonomické aspekty,
technické aspekty, socialni aspekty a ekologické aspekty. Nejcastéjsi rozd€leni je podle
prostoru, kde se nachdzi prepravni cesta. Silni¢ni doprava zajiSt'uje pfepravu osob a véci
silniénimi dopravnimi prostiedky po pozemnich komunikacich. Zelezniéni doprava
uskuteciuje dopravu Zelezni¢nimi prostiedky pomoci Zelezni¢nich tratich. Leteck4 doprava
uskutecnuje ptepravu vzduchem pomoci leteckych dopravnich prostiredkt.

Mezi environmentalné priznivé druhy dopravy patii cyklisticka doprava, pési doprava a
méstskd hromadnd doprava. CyKklisticka doprava nevytvaii hluk, vibrace ani emise a

24

nezabira tolik prostoru co motorova doprava. P&si doprava je nejpiirozené;si druh dopravy,
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je prizniva pro zivotni prostiedi a je prospésna pro lidské zdravi. Méstska hromadna doprava
je zatazena mezi tyto druhy z diivodu nizkych nédkladii na ptepravu osob nez u individuélni
automobilové dopravy, ma mensi dopady na zivotni prostiedi a mensi spotifebu energie.
Doprava ve méstech je pfimo i nepfimo dotovana.

Pojem Smart cities je vyraz pro budovani a fizeni mést, obci a regiontl, ktera jsou zalozena
na soucasnych pozadavcich a zaroven zachovat zdroje pro budouci generace. Postaven na
ttech pilifich, které jsou inteligentni mobilita, energetika a sluzby a informacni a
komunikac¢ni technologie.

Smart city je koncept strategického fizeni mést, obci a regionil, kdy dochazi k vyuziti
modernich technologii ke zvySeni kvality zivota obCanli ve méstech. Patti zde napiiklad
optimalizace vyuziti parkovacich mist, chytry svoz komunalniho odpadu, chytré dodavky
tepla a chytré méstské zastavky.

UdrZitelna doprava je cilem dopravni politiky CR. Dopravni infrastruktura a doprava je
klicova ekonomicka podminka pro dal$i vyvoj. V dnesni dobé pievahuje trend rozsifeni
individudlni automobilové dopravy, ktera je neekologicky pfijatelnd a produkuje velké
mnozstvi Skodlivych latek. Nelze porad rozSifovat a stavét nové komunikace.

Bezpecnost v dopravé je velké téma. Spravny design cest a techniky fizeni provozu mizou
zredukovat potencionalni vyskyt nehod na cestach. Mezi nastroje fizeni dopravy patii
znacky, signaly, osvétleni a chodniky, které pomahaji zvysit bezpecnost. Dalsi vylepSovani
a pfidavani novych prvki jako jsou podchody, nadchody a prechody pro chodce jesté vice

zveétsuji bezpecnost nejenom chodct, ale i fidict.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 MESTO ZLIN

Statutarni mésto Zlin se nachazi na vychodni ¢asti Moravy a rozprostird se v udoli, kterym
protéka feka Drevnice po celé jeho délce a na rozhrani Vizovickych a Hostynskych vrchi.
Poloha Zlina zasahuje do tfi oblasti, a to do Valasska, Hané a Slovacka. Okoli Zlina je tvofeno
kopcovitym a pahorkovitym terénem. V prvni poloving 20. stoleti jej proslavil Tomas Bat’a,
ktery byl zakladatelem obuvnickych zavodii. Specidlnost na Zlin€¢ je jeho mistni
funkcionalisticka architektura, kterou nenajdeme jinde v republice, ale ani ve svété. V centru
meésta se nachazi tovarni aredl a obytné Ctvrti, jenz byly vybudovany v dob¢ toho nejvétsiho
rozmachu Batovych obuvnickych zavodu a které jsou dnes paméatkovou zonou. V roce 2001
byla zaloZena Univerzita Tomase Bati ve Zliné. Mésto oplyva fadou vyznamnych uradu,
spolecenskych a kulturnich instituci, v€etné mnoha vyznamnych kongresl, a to zejména

v oblasti mediciny. Celkova rozloha mésta ¢ini 103 km?.
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Obrazek 1 Statutdrni mésto Zlin (Zdroj: kurzy.cz)
Do casti obce Zlina patti Chlum, Jaroslavice, Klec¢iivka, Kostelec, Kudlov, Lhotka, Louky,
Luzkovice, Malenovice, Mladcova, Priluky, Prs$tné, Salas, gtipa, Velikova. 1. 1. 2022 byl
pocet obyvatel ve mésté Zlin 73 250. Jeho nadmotska vyska byla zméfena na 230 m n. m.

(Turisticky informacni portal mésta Zlina, © 2016)
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5.1 Historie mésta

Prvni pisemna zminka je zroku 1322, tehdy bylo mésto Zlin femeslnicko-cechovnim
sttediskem pro okolni osidleni, kdy se lidé zivili vyhradné pastevectvim. Mésto bylo sidlem
majitell panstvi a rozvijel se pomoci méstské samospravy. Tento poklidny vyvoj narusila az
prumyslova revoluce. Za zminku urcité stoji rok 1894, kdy rodina Batovych pustila kofeny
a zalozila zde obuvnickou firmu. Diky velké prosperité a rustu Tomase Bati, ktery byl také
starostou mésta, se meésto stalo modernim centrem s vynikajicim architektonickym stylem a
svym zivotnim tempem. Mezivalecna stavitelska ¢innost proménila pétitisicové méstecko
na mésto s vice nez 43 000 obyvateli a vlastni funkcionalistickou architekturou. Batova
tradice v podnikani a vice nez skvéla geografické poloha, jsou faktory, které ovlivnily, Ze po
zmén¢ rezimu v roce 1989 nastal ve Zlin€ rapidni riist obchodnich aktivit, které¢ i dnes
prevysuji republikovy primér. V soucasné dobé mé mésto Zlin 73 250 obyvatel a je centrem
sttedni Moravy. Konaji se zde kulturni, sportovni a spolecenské akce, jako je naptiklad
Mezinarodni filmovy festival anebo Barum Czech Rally, kterd potada rychlostni zkousku
v noci v centru mésta. Typicka batovska architektura je dnes méstskou pamatkovou zénou.

(Turisticky informacni portal mésta Zlina, © 2016)
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5.2 Obyyvatelstvo

Naésledujici graf pojednava o vyvoji poctu obyvatel ve mésté Zlin ve vybranych letech. Dle

MVCR v roce 1.1. 2013 eviduje 75 153 obyvatel ve mé&sté Zlin. 1.1. 2020 bylo evidovano

73 250 obyvatel ve Zliné. Muzeme tedy fict, ze pocet obyvatel ve mésté Zlin zlstava jiz

dlouhou dobu téméf stejny.

Pocet obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zlin
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Graf 1 Vyvoj poétu obyvatel mésta Zlin (zdroj: vlastni zpracovani — MVCR)

Vékové sloZeni obyvatelstva

Pro analyzu vékové struktury obyvatel mésta Zlina se vychazelo ze srovnani dat z roka 2000,

2010 a 2021, kter¢ jsou déle obsazeny v tabulce.

Rok |Pocet obyvatel celkem Vek (roky) - Primérny vék
0-14 | 15-64 | 65 avice

2000 81061 11565 | 56961 12 535 40,1

2010 75 469 9983 | 51734 13752 42,5

2021 72 973 11088 | 44561 17 324 44,6

Tabulka 1 Srovnani vékové struktury obyvatel mésta Zlina v letech 2000 a 2010 a 2021

(Zdroj: vlastni zpracovani — CSU)

Rok 2010 zaznamenal oproti roku 2000 pokles v celkovém poctu obyvatel o 5 592, hlavni

pokles nastal u skupiny od 1564 let, kdy pocet obyvatel klesl o 5 527, dalsi velky pokles
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byl ve skupiné od 0 -14 let, kdy doslo k poklesu o 1 582 obyvatel. Narust vSak nastal ve
skupiné 65 a vice, kdy doslo ke zvyseni o 1217 obyvatel. Primérny vék se tedy v roce 2010
zvedl na 42,5 let oproti roku 2000, kdy primérny veék dosahoval 40,1 let. V roce 2021 doslo
oproti roku 2010 k poklesu obyvatel o 2 496 a to na ¢islo 72 973. Hlavni tbytek nastal ve
skupin¢ obyvatel od 15 - 64 let a to o 7 173. Pfirtistek vSak nastal u skupiny 0 - 14 a to o
1 105 obyvatel. Hlavni nartst nastal u obyvatel 65 a vice let piesné o 3 572 na pocet 17 324.
Primérny vek se opét zvysil, a to na celkovou hodnotu 44,6 let. Ukazatel primérny vék nam

jasn¢ ukazuje soucasny trend starnuti obyvatelstva.

5.3 Sprava mésta Zlina

Statutarni mésto Zlin je spravovano zastupitelstvem statutarniho mésta Zlina. Zastupitelstvo
svolava primator Zlina 1 ho tidi, a to podle potieby ¢i jednou za tii mésice. Priméator je volen
Zastupitelstvem a je také odpovédny Zastupitelstvu z vykonu funkce. Primator mize se
souhlasem feditele krajského Gfadu jmenovat a odvolévat tajemnika Magistratu mésta Zlin.
Zastupitelstvo ma v soucasné dob¢ 41 Clend, ale podle a v souladu se zakonem c¢lent
v Zastupitelstvo mize byt az 45 ve mést€ Zlin. Ob¢ané z mésta Zlin jsou voleni jako zastupci
volebnich stran v komunalnich volbach, a to na zaklad€ systému pomérného zastoupeni.
Mésto Zlin ma 1 Radu mésta Zlina, ktera je vykonnym orgdnem meésta Zlina, a to v oblasti
samostatné pusobnosti. Je odpovédna Zastupitelstvu, jelikoz Zastupitelstvo rovnéz voli
¢leny do Rady mésta Zlin. Rada pfipravuje pro jednani Zastupitelstva navrhy a také piijata
usneseni jim pfijatych zabezpecuje. Rada ma 11 ¢lent, ktefi jsou voleni Cleny Zastupitelstva
a tvori ji primator, ndmeéstci a ostatni clenové Rady. Rada pro volebni obdobi 2018-2022
ziidila 13 komisi. Patfi tam finan¢ni a ekonomick4 komise, komise zivotniho prostredi,
komise pro strategické planovani, komise bytového hospodafstvi, komise pro vystavby a
uzemniho rozvoje, majetkova komise, dopravni komise, ad. Dalsi vykon spravy ve méste je

zajisStovan prostiednictvim odbori a utvart. (Oficidlni stranky mésta Zlina, © 2022)
ZAMERENI NA OBLAST DOPRAVY VE SPRAVE MESTA

Jako hlavni aktér ve spravé meésta na zamétfeni dopravy je Odbor dopravy mésta Zlin. Tento
odbor zajist'uje Cinnosti v Gseku investiéni dopravni vystavby mésta a celkove provozni chod
dopravy. Také se stard o rekonstrukce a opravy komunikaci, to jsou naptiklad vozovky,
chodniky a cyklostezky. Objednava sluzby a koordinuje vykon a rozsah sluzeb Dopravni

spolecnosti Zlin-Otrokovice, s. r. 0., a to v oblasti MHD a objednava sluzby u firmy
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Technické sluzby Zlin, s. r. 0. Odbor dopravy nevykondva agendu statni spravy, zde se mtize

uvést vytizovani fidi¢skych prukazl a evidence motorovych vozidel.

Jako dalsi se do spravy dopravy ve Zlin¢ da uvést oddé€leni koordinace projektd, ktera
koordinuje koncepc¢ni prace ve vSech oblastech rozvoje mésta. Ve spolupraci s vedenim
meésta a dalSimi odbornymi utvary ptipravuje strategické dokumenty a koncepty za tcelem
rozvoje meésta. Vyhledava finan¢ni zdroje v dotanich programech 1 dalSich
mimorozpoctovych zdrojich. Zajistuje Cinnosti Komise Rady meésta Zlina, co se tyce
strategického planovani a také zajiStuje ¢innosti pro vybor Integrovan¢ho planu rozvoje

mésta.

Do spravy dopravy ve mésté Zlin patii mnoho dalSich odbord, a ne jenom ty, které byly
uvedeny v pfedchozich odstavcich. Uvadi se jest¢ Odbor stavebnich a dopravnich fizeni,
Odbor realizace investicnich akci, Odbor Zivotniho prostiedi a zemé&d¢€lstvi a oddéleni

prostorového planovani. (Oficialni stranky statutarniho mésta Zlina, © 2022)

5.4 Dopravni rozvojové dokumenty mésta Zlina

Zakladnim koncepénim rozvojovym dokumentem mésta Zlin je Strategie rozvoje
statutarniho mésta Zlina do roku 2030 - ZLiN 2030, ktery nahrazuje strategii ZLIN 2020.
Bere se jako vrcholny planovaci dokument mésta, jenZ nastavuje dalsi rozvoj a smérovani.
Slouzi jako manazersky, prezentacni a informacni nastroj, a také jako podklad pro ¢erpani
dotaci. Dokument je rozd&leny na 2 &asti, prvni &ast je A — ZLIN 2030 (hlavni dokument),
ktery obsahuje Uvod, Hlavni analyticka zjisténi, Navrhova &ast, Implementadni ast a
Ptilohy, a jako druhd je prezentovana Analytick4 Cast, kdy se vychazelo ze sekundarnich dat,
jez jsou dostupné z databazi a dalSich informacnich zdroji. Pokud se na dokument diva

z vécného hlediska, tak se v ném promita 6 tematickych oblasti:
e A —Kvalita Zivota
e B - Vzdélavani
e (C —Bezpecnost
e D —Doprava a technicka infrastruktura
e E - Uzemni planovani a urbanismus

e F — Vstiicné mésto (Oficidlni stranky statutarniho meésta Zlina, © 2022)
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Generel dopravy je dopravné-inzenyrsky dokument v oblasti méstské dopravy a jeho
rozvoje, jenz identifikuje zasadni potieby a problémy obyvatel mésta a usiluje o navrhnuti
feSeni danych problému a snazi se naplnit cile dopravni politiky mésta. O potfizeni tohoto
dokumentu rozhoduje Zastupitelstvo mésta Zlina. Je rozvrzen na analytickou a navrhovou
¢ast. V analytické ¢asti dochazi k dopravnim prizkumiim a dotaznikovym Setfenim, které
by zmapovaly chovani obyvatel v rdmci dopravy mésta. Na zékladé podkladii zjisténych
z analyz byl sestaven multimodalni dopravni model. Obsahuje druhy méstské dopravy, tzn.
Individualni automobilovou dopravu, pési dopravu, cyklistickou dopravu a vefejnou
hromadnou dopravu. V navrhové ¢asti dochazi k navrhnuti dil¢ich opatfeni k jednotlivym
druhiim méstské dopravy a které budou reagovat na zmény spolecnosti v oblasti dopravy ve
mesté a naplni dopravni politiku mésta. Tyto opatieni sleduji 2 ¢asové horizonty a to roky
2025 a 2035. K aktualizacim dokumentu by mélo dochazet kazdych 4-5 let. (Generel
dopravy pro mésto Zlin, © 2016)

Jako dalsi dopravni koncepcni dokument se uvadi SUMF — Strategicky ramec udrzZitelné
méstské mobility, ktery se rozd¢luje na Pfipravnou a analytickou ¢ast, Navrhovou ¢ast,
Akceni plan, Generel bezmotorové dopravy. VSechny tyto ¢asti na sebe navazuji a prolinaji
se. Je také podminujicim dokumentem pro ¢erpani dotaci z evropskych fondi ESIF pro
mésta, které jsou uréeny pro mésta nad 50 tisic obyvatel a ktery je vyzadovan Evropskou

komisi. (SUMF, © 2018)

5.5 Financovani mésta Zlina

Z dostupnych dat na webovych strankéach statutarniho mésta Zlin se da najit zdvérecny ucet
roku 2021. Rozpocet roku 2021 byl schvalen jako schodkovy, a to s rozdilem 5,2 milionu
korun, kdy vydaje byly schvéaleny ve vysi 1 627 762 tis. K¢ a pfijmy byly schvaleny ve vysi
1 622 562 tis. K¢. V tabulce jsou vidét pfijmy statutarniho mésta Zlin v roce 2021.

Pfijmy v tis. K¢ Schvaleny Upraveny Skutecné plnéni
Danové 1341 955,00 1339 202,00 1438512,08
Ptijaté transfery 59 093,00 241 796,60 242 160,80
Nedarové 209 714,00 240 812,00 255290,11
Kapitalové 11 800,00 30 557,00 38 749,52
Celkem 1622 562,00 1852 367,60 1974 712,51

Tabulka 2 Pfijmy mésta Zlina roku 2021

V nésledujici tabulce jsou vidét vydaje statutarniho mésta Zlin za rok 2021.
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Vydaje v tis. K¢ Schvaleny Upraveny Skutecné plnéni
Doprava 269 816,00 580 986,00 343 661,90
Verejna sprava 503 308,00 475 051,60 374 179,87
Zivotni prostredi 145 942,00 257 265,00 210 932,94
Kultura 155 542,00 231 576,00 162 716,82
Télovychova a zajmova Cinnost 110912,00 210 789,00 169 172,69
Bydleni 94 440,00 203 120,00 141 741,34
Komunalni sluzby 58 967,00 193 915,00 99 807,72
Skolstvi 98 650,00 193 100,00 164 650,03
Bezpecnost a vefejny poradek 102 753,00 112 455,00 107 828,35
Socialni sluzby 27 872,00 60 666,00 29 886,34
Pramysl a stavebnictvi 20 466,00 29 449,00 14 452,39
Zdravotnictvi 30 203,00 28 835,00 26 683,07
Zemeédélstvi 8 891,00 13 420,00 10 595,69
Ostatni 0,00 25,00 25,00
Celkem 1627 762,00 2590 652,60 1856 334,15

Tabulka 3 Vydaje mésta Zlina v roce 2021
Rozpocet 2022

Rozpocet na rok 2022 pro statutarni mésto Zlin byl schvélen jako schodkovy s rozdilem

95 800 tis. K¢&. Pijmy tvoii 1 689 745 tis. K¢ a vydaje dosahuji ¢astky 1 785 545 tis. K¢.

Danové ptijmy u schvaleného rozpoctu jsou ve vysi 1 385 173 tis. K¢, a jsou tedy nejvetSim
pfijmem. Druhy nejvétsi pijem tvoii Nedanove piijmy s ¢astkou 218 529 tis. K¢.

Nejvétsim vydajem je odvétvi Vetejné spravy s Castkou 536 696 tis. K& Druhy nejvetsi
vydaj potom zaujimé odvétvi Dopravy s celkovou vysi 277 017 tis. K¢. (Rozpocet mésta

Zlina, © 2022)

5.6 Financovani dopravy ve mésté Zlin

Jak uZz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, tak Doprava zaujima vysoké misto
v rozpoctovych vydajich mésta. V roce 2021 bylo vyclenéno na dopravu 580 986 tis. K¢,
avSak ¢erpano bylo jenom do vyse 343 661,9 tis. K¢.

Nejveétsi castku si pripsala polozka Dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami ve vysi 158
899,48 tis. K¢. Dalsi vyrazna ¢astka byla u idrzby a opravy Silnic s ¢astkou 142 220,13 tis.
K¢. Ostatni zélezitosti pozemnich komunikaci byla ve vysi 26 492,48 tis. K¢. Na Bezpecnost
silni¢niho provozu byla Cerpana suma 7 394,45 tis. K¢. U Provozu vetejné silni¢ni sit€ mésto

Cerpalo 7 435,34 tis. K&. Na Ostatni zalezitosti byla ¢erpana suma ve vysi 1 220,02 tis. K¢.
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K 31.3.2022 byl upraven rozpocet na Dopravu ve vysi 655 042 tis. K¢&. Skute¢né Cerpani
zatim u zadné polozky neptesahlo ¢astku 25 000 tis. K¢. Skute¢né Cerpani se zatim naplnilo

8 % celkového upraveného rozpoctu. (Rozpocet mésta Zlina, © 2022)

5.7 Doprava ve Zliné

Na uzemi statutarniho mésta Zlin se nachdzi pfiblizné 300 km pozemnich komunikaci.

Rozd€luji se do 4 kategorii:
1. Silnice L. tt.

- Smér zapad — vychod se nachazi hlavni silnice, ktera protind mésto Zlin. Silnice
I ti. - 1/49. Vlastnikem je Ceska republika a spravu majetkovou provadi

Reditelstvi silnic a dalnic CR, p. o.
2. Silnice IIL. a III. tf.

- Smér sever — jih protind silnice 11/490, Mladcova az Bieznice a silnice 111/49016,
coz je ze sméru Frystdk na Kudlov. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je Zlinsky

kraj, a spravu vykonava Reditelstvi silnic Zlinského kraje, p. o.
3. Mistni komunikace
- Majetkem statutarniho mésta Zlina
4. Utelové komunikace

- Vlastnikem je bud’ mésto, fyzické osoby nebo pravnické osoby a spravu provadi

vlastnik. (Oficialni stranky mésta Zlina, © 2022)

Zlin nelezi na vyznamném tahu Zelezni¢ni dopravy. Ma jedinou Zelezni¢ni trat’, ktera
protind mésto zaroven se silnicni komunikaci /49 a je jednokolejna. Trat’ €. 331 ze sméru
Otrokovice, coz je trat’ €. 330 ze sméru Pferov — Bfeclav. Tato trat’ slouzi jako hlavni
zelezni¢ni termindl pro zlinskou aglomeraci. Cesta s vyuzitim Zelezni¢ni trati ze sméru
Otrokovice — Vizovice trva 49 minut a z Otrokovic do stanice Zlin stfed trva cesta 17 minut.

(Dopravni obsluznost mésta Zlina a Otrokovice, © 2022)

CyKklisticka doprava byla ve Zlin€ dlouhou dobu ignorovéna a pii vystavbé komunikaci s ni
nebylo pocitano. Zakladni kdmen cyklo dopravy ve Zlin¢ tvofi cyklostezka 471 Otrokovice

— Zlin — Vizovice, ktera jde podélné s fekou Drevnici ve sméru vychod zépad. Dalsi
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vyznamngj§i cyklotrasa je 5060 Napajedla — Zlin, jenz protinéd Jaroslavice, dale jsou trasy

5054 a 5055. Celkovy soucet cyklostezek ¢ini okolo 25 km.

Meésto Zlin ma kolem 290 km chodnikovych ploch. Jsou rozd€leny na chodniky, které ma;ji
268,4 km, sdruzené stezky, jenz maji 20,3 km a pési zony, které Cini pouhych 0,8 km.
Sdruzené stezky predstavuji prostor pro chodce i pro cyklisty a jsou bud’ spolecné nebo
oddélené. Jenom jedna pési zona je situovand v centru Zlina, kde zahrnuje ndmésti Miru a
navazujici ulice, jako je ulice Skolni a také prostor pro trznice podél tiidy T. Bati. (Generel

dopravy pro mésto Zlin, © 2016)
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6 ANALYZA DOPRAVY STATUTARNIHO MESTA ZLIN

Pro analyzu dopravni situace ve statutarnim mésté Zlin byla vyuzita metoda SWOT analyzy.

Dalsi metodou byla pouzita metoda polostrukturovanych rozhovort.

6.1 Rozhovory

Pro analyzu stavu dopravy ve meésté Zlin byla pouzita metoda polostrukturovanych
rozhovort. Respondenti odpovidali na pfedem sestavené otazky, od kterych méli moznost
se odklonit. Rozhovory byly u dvou respondentti nahravany po udéleni souhlasu, u jednoho
respondenta nebyl souhlas udélen. Pro rozhovory byly vybrani jedinci s riiznou pisobnosti
na ruznych pracovnich pozicich, aby se zajistil $irSi pohled na danou problematiku a bylo

tak dosazeno rozmanitosti dat.
Respondenti:
e Vedouci oddéleni koordinace projekti - Ing. Martin Habuda
e Reditel Méstské policie Zlin - Ing. Milan Kladni¢ek
e Vedouci odboru dopravy
Odavodnéni vybéru:
Vedouci oddéleni koordinace projektii — vybran predevs§im z diivodu o obecném piehledu
dopravy ve Zlin€ a ptimé podileni na rozvoji dopravy

Reditel Méstské policie Zlin — vybran z ditvodu obecného piehledu o dopravni obsluznosti

a bezpec€nosti ve méste

Vedouci odboru dopravy — vybran z divodu nejvétSich zkuSenosti a povédomi o dané

problematice, trendech a stavu
Otazky byly rozdéleny do né€kolika okruhi:
1) Charakteristika dopravy ve mésté Zlin

Tento okruh mél za kol zjistit u respondentii povédomi o obecné dopravni problematice ve
mésté Zlin. Byl ponechan prostor pro vlastni zhodnoceni o aktudlnim stavu dopravy ve mésté

Zlin.
a) Jak byste charakterizoval dopravu ve mésté Z1in?

b) Jaké jsou pfednosti mésta Zlina v doprave?
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c¢) Jak byste zhodnotil koncepcni dokumenty mésta Zlina v oblasti dopravy?
2) Trendy v dopravé

Druhy okruh byl zamétfen na aktualni trendy v dopravé. Odpovédi respondentt se tykali
predevSim bezpecCnosti dopravy ve Zlin¢, mist s nebezpeCnym aspektem pro lidi,

udrzitelnosti a Zivotniho prostiedi.
a) Jak hodnotite bezpecnost dopravy ve mésté Zlin?

b) Vite o n¢jakych mistech, které jsou momentalné nebezpecna pro cyklistickou a pési

dopravu?

¢) Podnikd mésto néjaké preventivni udalosti, aby zabezpecilo bezpecnost pro

obyvatele?
d) Jaké aktivity probihaji pro zajiSténi udrZitelné dopravy ve mésté Zlin?
e) Podporuje mésto (P+R) a celkové multimodalni dopravu?
f) Podporuje mésto koncept SMART city? Poptipad¢ jak presné?
3) Dopliujici otazky
a) Jaky efekt mél Covid-19 na dopravu ve Zling?
b) Kam by mélo mésto mifit v piiStich letech v ramci dopravy?

c) Jaky efekt mélo zdrazeni paliv na dopravu ve Zling?
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6.2 Shrnuti vysledki rozhovori

Z provedenych polostrukturovanych rozhovorti vychazi, ze doprava ve Zlin¢ odpovida
soucasnym trendiim dopravy, a to pfesn¢ v nartstajicim poctu aut, ¢imz dochazi k velkému
dopravnimu pfetizeni mésta. Respondenti se shoduji v tom, ze pokud dojde na useku /49
k nehodé¢ ¢i jiné udélosti, tak neni zadna jina moznost nez ta, Ze dojde k vytvoreni dopravni
Spicky. Nejvétsim tskalim mésta Zlina v doprave je chybéjici obchvat, ktery by vyftesil
nadbyte¢né pretizeni. Jedna z moznosti by byla vystavba tunelil a tim tak zpfistupnit moznost
objeti Zlina. Individualni automobilova doprava negativné ovliviiuje kvalitu vefejného
prostoru a snizuje se tak atraktivita mésta. Jako velky uspéch bylo uvedena udalost pied 5

az 7 lety, kdy doslo v ulici Skolni k vymisténi automobilové dopravy.

Zelezni¢ni doprava na izemi mésta Zlina je ve $patném stavu. Zastarala Zelezniéni trat’ &.
331 a staré nemoderni zastavky. Problémem se stava dlouhd ptepravni doba, coz z této
dopravy na uzemi mésta Cini neatraktivni zplisob dopravy. V blizké dobé ma dojit k
modernizaci trati ¢. 331, kdy celd trat’ bude elektrifikovana a vétSina zastdvek mezi
Otrokovicemi a Zlinem bude redukovana. Celkova ptepravni doba se bude snizovat diky
vetsi rychlosti dopravniho prostiedku. Pomoci téchto modernizaci je snaha o zvySeni
prepravni prace v oblasti udrZitelné dopravy a sniZeni ptepravni prace pomoci individualni
automobilové dopravy. Zlin stfed je vlakova zastdvka u které dojde k vystavbé nového
dopravniho terminalu, ktery bude mit vazbu i na dal$i druhy dopravy jako je MHD nebo
autobusova doprava. Nebude to investice mésta, ale bude se Cerpat z vetejnych zdroja.

Obrovska investice v fadu nékolika miliard K¢.

Jako nejvétsi pfednost mésta respondenti uvedli MHD, diky efektivni a husté siti je ve mésté
na velmi vysoké trovni. Dal$im plusem jsou celkem nizké ceny jizdného, které se daji koupit
pfes SMS a modernich dopravnich prostiedki jako jsou trolejbusy s kombinovanym
pohonem. Pfevazuje hlavné trolejbusovy zplisob piepravy. Dochazi pofad k
dal$imu rozsifovani tseki pro MHD. Co se ty¢e celé VHD, tak ma Upln€ nejmensi %

nehodovost a tim oznacili tento udrzitelny druh dopravy za nejméné nebezpecny.

Respondenti se téz shodli, ze v rdmci bezpecnosti je problémem cyklisticka doprava nejen
v centru, ale 1 ve zbytku Zlina, a to z divodu nepospojovanych cyklistickych tras. Dal§im
problémem cyklistické dopravy je blizkost od hlavnich komunikaci, ¢i ptipadné ptejizdéni
z jednoho useku na druhy pfes hlavni dopravni komunikaci. Tim se zvétSuje Sance na

dopravni nehodu. Nejvétsi riziko nehody hrozi pii prejizdéni cyklisti po hlavni komunikaci.
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Nékolik nebezpecnych mist se nachazi na ulici tfidy Tomas Bati, kde se nachdzeji prechody

ptes 4 pruhy s absenci stiedovych ostrivki a svételné signalizace.

Dopravni nehoda muze taky nastat mezi pési a cyklistickou dopravou, jelikoZ hodné
cyklostezek v okoli centra jsou sdilené s chodci, tim mtze dojit k nehod¢ pfi neopatrnosti.
Na frekventovanych usecich byly vystaveny oddé€lené useky cyklistl a pési. Mésto ma
v budoucnu v planu vystavbu novych cyklostezek a tim tak co nejvice spojit cyklistické trasy
ve Zling a také zajistit co mozna nejvyssi bezpecnost chodcti, cyklistii a fidict dopravnich

automobilu.

Nebezpecné misto pro cyklistickou a pési dopravu je v arealu Svit, kde se nachazi i
technologicka fakulta UTB. Nejsou zde zadné cyklostezky, spolecné trasy pési a cyklisti,

jakékoliv znaceni pruhu pro cyklisty a ptechody pro chodce.

Jelikoz inovace a chytra reSeni umoziuji zefektivitovat celkovou dopravu, tak mésto uz
v minulosti podnikalo kroky k témto chytrym feSenim. Aktudln¢ mé meésto napiiklad
koordinované kiizovatky, které spolu navzajem komunikuji a podle zatéze ptizptisobuji
preference. Déle je ve mésté¢ Zlin zavedena silnicni meteorologie. V roce 2016 byly
zavedeny elektronické informacni tabule, které fidi€¢lm poskytovaly informace a
dojezdovych €asech a o moZznych alternativnich cestach. BohuZel v dneSni dobé& uz jsou

zastaralé a nevyhovujici.

Meésto by se v budoucich letech mélo snazit o podporu udrzitelné dopravy a tim tak snizit
dopad individudlni automobilové a tranzitni dopravy na meésto. Také by méla byt snaha o
zvySeni bezpecnosti pro vSechny druhy dopravy. Dochéazi k podpofe multimodalni
dopravy, avsak tato problematika je velmi té¢zka. Parkoviste, jak pro auta ¢i odstavnéd mista
pro kola a dal$i, musi byt vystavény na vhodném misté, miize se stat, ze by zadny uzivatel

tyto mista nevyuzival.

Velké uvolnéni zatéze v dopraveé ve Zlin€ nastalo v dobé pandemie COVID-19 a totalnim
lockdownu, kdy vétSina lidi pracovala zdomu a nikam nejezdila. DoSlo ke zvySeni
bezpecnosti z diivodu velké absence vozidel na cestach a také k lepsi atraktivité centra

mésta.

Zdrazeni paliv, které nastalo na jafe roku 2022 donutilo velkou vétSinu lidi si rozmyslet
individualni cestovani. Tim doSlo ke snizeni po¢tu motorovych vozidel ve mésté a zacala se
vice pouzivat VHD. V piipad¢ uziti individudlni automobilové dopravy byl efekt shlukovani

cest, to znamena, ze bylo vice lidi na jedno auto a vSechny potiebné véci se vyridily hned.
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6.3 SWOT analyza

Dalsi metoda, ktera byla pouzita pro analyzovani stavu dopravy ve statutarnim mésté Zlin

byla SWOT analyza, tedy metoda silnych a slabych stranek, piilezitosti a hrozeb. Sestaveni

SWOT analyzy bylo provedeno z vetejn¢ dostupnych zdrojii, webovych stranek mésta a

dopravnich koncep¢nich dokumentl jako Generel dopravy. Pro lepsi ptehlednost byla

modifikovana a upravena podle potieby. K upravé doslo v pfilezitostech a hrozbach,

jelikoz obsahuji interni i externi prvky, a tudiz se nefidi ¢istymi pravidly vnitinich a vnéjSich

faktord SWOT analyzy.

Husta komunikaéni sit’

Jednotny systém pro vefejnou
hromadnou dopravu

Dostatek kapacit u vétSiny kiizovatek
Velky pocet parkovacich mist
Regulace parkovani pomoci
zpoplatnéni

Kvalitni dopravni obsluha u MHD
Systém tarifu a SMS jizdenky
Rozvijeni sité cyklostezek

Stezky pro cyklisty

Rozséhl4 sit’ chodniki s ptechody pro
chodce

Upravené chodniky pro bezbariérovy
piistup

Podchody pro chodce

v nejzatizenéjSich oblastech

Velky podil pési dopravy na prepravni
praci

Systému Bike Sharing

Vysoka intenzita zatizeni komunikace
1/49

Absence obchvatu

Tranzitni doprava v centru

Absence okruzZnich kiiZzovatek
Spatné fesené parkovani rezidenti
Nedostatecny pocet parkovacich mist
v oblasti dopravnich terminala

Cena jizdného v MHD vzhledem

k pfepravované vzdalenosti

Nizka rychlost pfepravy u Zelezni¢ni
dopravy

Absence moderniho terminélu

s navaznosti na jednotlivé druhy
dopravy

Nedostatecna a nepropojend cyklisticka
komunikacni sit’

Stezky pro cyklisty situovany

s motorovou dopravou

Ukonceni cyklostezek bez ndvaznosti
Nebezpecné a dlouhé piechody pro

chodce
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e Nckteré hlavni pési trasy bez
bariérového pristupu

e Velké néklady na udrzbu pési dopravy

PRILEZITOSTI HROZBY

e Vystavba silnic pro zklidnéni dopravy | ¢ ZvySujici se trend dopravnich nehod
v centru e Negativni vlivy na Zivotni prostfedi
e Aktualizace signalnich plani ke e Rostouci trend intenzity [AD
zvySeni kapacity n¢kterych kiizovatek | e  QOdstavovani vozidel na komunikacich
e Vystavba parkovacich domt s nedostatecnou Sitkou
e Regulace poctu aut na jednu domdacnost | @  ZvySujici se naklady na regulaci
¢ Podpora multimodalni dopravy parkovani

e ZvySeni cestovni rychlosti u Zeleznicni | ®  SniZeni poctu piepravovanych osob

dopravy MHD
o Uprava tarifniho systému MHD e Zvyseni ceny jizdného MHD
e Modernizace zelezni¢ni traté ¢. 331 e Snizovani rychlosti pfepravy vzhledem
e UmozZnéni prijezdnosti cyklist k rostoucimu trendu IAD

v jednosmérnych komunikacich e Nehody fidicu s cyklisty nebo chodci

e Cerpani zdroji pro Gpravu péSich tras | ® Rozvoj sité IAD zastini rozvoj

pro bezbariérovy piistup cyklistické dopravy
e Systém P+R (Park + Ride) e Nedostate¢ny pocet prechodll v centru
e Vystavba podchodu ¢i nadchodt pro mésta
chodce na nebezpecnych tUsecich e Nebezpecné mista — komunikace bez
signalizace

e Vyssi ndklady na vystavbu podchodii

¢1 nadchodii pro chodce

Tab 1 SWOT analyza dopravy statutarniho mésta Zlin (Zdroj: vlastni zpracovani)

Individualni automobilova doprava

JelikoZ ani Statutarni mésto Zlin neni vyjimkou v tom, Ze nejrozsifen¢jSim druhem dopravy
je automobilova doprava, coz odpovida soucasnému rostoucimu trendu, tak ma rozsahlou
komunikacni sit’, avSak potykd se s problémy, jelikoz nemd nadiazenou dopravni sit’.
Nejzatizen€jsSim mistem diky automobilové dopravé je centrum mésta, a to kvili

geografickym pomérim meésta Zlina, kdy se v centru potkavaji dvé nejfrekventované;si
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dopravni komunikace. Doprava v centru ma velky negativni vliv na Zivotni prostfedi a
atraktivnost mésta. Mésto Zlin se v minulosti hlavné vénovalo zvySujici se problematice
poptavky individualni automobilové dopravy, a to na ukor ostatnim druhtim dopravy.
Dostatecné kapacitni kiizovatky zajistuji prajezd vozidel i v dobé nejvétsi zatéze. U
nékterych ktizovatek by mohlo dojit k pfestavbé ¢i preorganizovani a tim tak zlepsit jejich
kapacitu. Nejvice zatizené cesty jsou tfida Tomase Bati s oznacenim 1/49 a silnice 11/490,
coz jsou dv¢ paterni komunikace mésta Zlin. Neexistence obchvatu vsak siln€ stézuje
dopravu ve mésté, kdyZz dojde k nehod€ ¢i néjakym udélostem. Moznym feSenim tohoto
problému by byla vystavba obchvatu nebo napojeni na nadfazenou silni¢ni sit' D49 a D55.
Dal$im moznym feSenim je vystavba tunelu v centru a navedeni tak dopravy pod mésto a

tim uvolnit a zlepsit situaci v centru mésta.
Verejna hromadna doprava

Jak uz to byva, tak vetejnad doprava je nedilnou soucasti vSech vétsSich mést, Zlin tedy neni
vyjimkou. JelikoZ patfi mezi udrzitelné dopravni systémy, tak se jej mésto snazi podporovat
co mozna nejvice. Vefejna doprava piedstavuje druhy nejrozsifencjsi zpusob piepravy
obyvatel. Statutdrni mésto Zlin ma jednotny systém pro vefejnou hromadnou dopravu a
hustou a sit’ méstské hromadné dopravy a jeji vysokou kvalitu. Také bylo zavedeno nékolik
inovativnich feSeni a to naptiklad, Ze se jizdenky daji kupovat ptes SMS. Existence tarifniho
systému je vyhodou. AvSak z divodu primérné piepravni vzdalenosti mize byt cena
jizdenky velmi drahd. Zlin se téZ snaZi pfechazet na alternativni paliva u vozidel. Kvili
velkému zatizeni v centru dochdzi ke sniZeni rychlosti piepravy u meéstské hromadné
dopravy. Nekvalitni nabidky sluzeb miizou odstrasit obyvatele od pouzivani vefejné dopravy
a prejit na individudlni automobilovou dopravu. Zlin a Zlinsky kraj ma celkové velkou
kvalitu dopravni obsluhy tizemi u vetejné dopravy. Jednou z nevyhod je delsi dochazkova
vzdalenost z mista vystupu u nékolika okrajovych lokalit, ale i v centru mésta. Chybéjici
moderni termindl, ktery bude mit pfimou nédvaznost na jednotlivé druhy dopravy. Nemoderni
zelezni¢ni stanice ve stanici Zlin stfed je velkou skvrnou na centru mésta. Modernizace a
elektrifikace trati ¢.331 by zvedla pfevozni rychlost a atraktivitu. Nizka rychlost ptepravy u
zelezni¢ni dopravy Otrokovice — Zlin je velmi neatraktivni pro obyvatele. Mésto miize
pozadat o dotace na nakup novych dopravnich prostfedki. Také miize dojit k zvySeni
cestovni rychlosti pomoci Zelezni¢ni pfepravy, ale i pomoci méestské hromadné dopravy.

K udrzeni zakazniki mtze dojit k upravé tarifniho systému.
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Cyklisticka doprava

Nejvice zanedbanym druhem dopravy ve statutdrnim mésté Zlin je cyklistickd doprava.
Nejvétsim uskalim je nepropojend a nedobudovana cyklisticka infrastruktura, ktera by
propojovala centrum meésta s okolnimi obytnymi lokacemi. Cyklistickd doprava byla
v minulosti vytlacena kvuli rostoucimu trendu individualni automobilové dopravy. Dalsi
velkou nepiijemnosti je fakt, ze cyklistické trasy i turistické trasy jsou ve vétsin€ piipadii
situovany na komunikacich s motorovou dopravou. Nebezpecnym problémem se stavaji
situace na hlavnich kfizovatkach, kde neni feSen priijezd cyklistl. Velmi ¢asto dochazi ke
stietu cyklistické dopravy a individualni automobilové dopravy a vznikaji tak nehody. Casti,
které nejsou situovany zaroven s motorovou dopravou, jsou potom ve formé spoleéného
provozu pro chodce i cyklisty, a to bud’ jako délené komunikace, ale i ned¢lené komunikace.
Muze tedy a dochazi k dopravnim nehoddm mezi cyklisty a chodci. Nékteré pateini
cyklostezky jsou ukonceny bez ndvaznosti, zde by se mélo co nejrychleji nalézt feSeni a
propojit, ¢i aspon umoznit cyklistim bezpecny prijezd po dalsi cyklostezku ¢i trasu pomoci
znaceni jako jsou cyklo piktogramy, ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty nebo
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Silnou strankou v cyklistické dopravé mésta je
fakt, ze se provadi kroky k prosazovani a zlepSovani cyklistické dopravy ve mést¢ a stale se
buduje nova sit’ cyklostezek a cyklotras. Velkou hrozbou pro cyklistickou dopravu ve méste
Zlin je dale rostoucimu se trendu individudlni automobilové dopravy a tim tak vytlacit jeste
vice cyklistickou dopravu. Jednou z moZznosti je podpora Bike Sharingu a piijcovani kol pro
obyvatele a turisty hlavné na malé vzdalenosti. Podpora multimodalni dopravy jako je
vybudované¢ stanice pro (P+R) na hlavnich uzlech vefejné hromadné dopravy, miizou byt

velkou pfednosti mésta.
Pé&Si doprava

P&si doprava se podili na pfepravni praci ve statutdrnim mésté Zlin okolo 25 %. Pé&si
komunikac¢ni infrastruktura ve mésté Zlin ¢ini okolo 300 km chodnikti a prichozich ploch.
Dilezitym faktorem pro pési dopravu je, jak dokéaze plnit sviij ucel pro pohyboveé omezené
obCany. Mésto ma hodné pé&Sich tras uzplsobenych pro bezbariérovy piistup, ale potad
existuje hodné mist, kde tento bezbariérovy pfistup neni. Jedna se o Gpravu infrastruktury
pro sluchovée a zrakoveé omezené, ale taky muze jit o osoby v pokrocilém véku, tedy o trend
starnuti populace. Bezbariérovym pfistupem jsou vybaveny i zastavky méstské hromadné
dopravy. V nejzatizengjSich oblastech byly vybudovéany podchody pro chodce, které usnadni

pfechod pod frekventovanymi komunikacemi. Bohuzel vystavba podchodii je velmi
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namahavy a nakladny proces, z tohoto diivodu jsou vystavény pouze v oblastech s velkou
zatézi motorové dopravy. Nebezpeci mize pro chodce vznikat na sdilenych traséch
s cyklistickou dopravou, kde nehoda mezi chodcem a cyklistou je velmi bézna. Dalsi
nastraha, kterd miize na chodce ¢ihat je pfili§ dlouhé pfechody pro chodce a nedostatecny
zastinujici prekazkou. Nepfijemnosti jsou i pfechody pro chodce, kde neni zavedena
signalizace a riziko nehody se tudiz zvySuje. Bezpecnost v centru se miize pro chodce na
nékterych mistech zvysit vytvofenim prechodi, které tam chybi. Obrovskym nédkladem pro
meésto je samotna udrzba chodniki a tras. Na samotnou Gpravu pro bezbariérovy pfistup je

mozné Cerpat z externich zdroju.
Doprava v klidu

S postupné se rozvijejici dopravou nastava problém parkovani jako u vétSiny mést. Statutarni
meésto Zlin se snazi regulovat tyto problémy. Silnou strdnkou mésta je snaha o regulaci
dopravy v klidu v centru za pomoci zpoplatnéni. Zasadnim problémem je to, ze v dnesni
dobé uz ma témét kazdad domacnost vice jak jedno auto a pozaduje parkovani pifimo u svého
bydliste. S timto nastavaji problémy s odstavovanim aut na zakazané plochy, chodniky a na
komunikace s nedostatecnou Sifkou, to hlavné na sidlistich. Jednim z moZnych feSenim by
bylo regulaci poctu aut na jednu domacnost zpoplatnénim. Dalsi problém s parkovanim
nastava u dopravnich terminalu, protoZe u nich také neni dostatecny pocet parkovacich mist.
Reseni tohoto problému by mohla vyiesit vystavba parkovaciho domu v blizkosti hlavnich
dopravnich terminald a tim tak zvysSit po€et parkovacich mist a odstavnych stani. Podpora

Car Sharingu by také pomohla regulovat dopravu v klidu. Velkou hrozbou vSak stale zistava

rostouci trend individudlni automobilové dopravy.
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7 DOPORUCENI PRO STATUTARNI MESTO ZLIiN

7.1 Elektronické informacni tabule

V navaznosti na analyzu polostrukturovanych rozhovort a analyzu SWOT vyslo najevo, ze
elektronické informacni tabule, kterymi Zlin momentalné disponuje, jsou zastaralé, ukazuji
nepiesné a také velmi malo informaci pro uZzivatele komunikaci. Prvni doporuceni se tyka
koupi novych a modernich elektronickych informacnich tabuli a také jejich aplikaci do

provozu mésta.
Elektronické informaéni tabule

Elektronické informaéni dopravni tabule jsou prvky SMART, které¢ davaji fidi¢im

povédomi o aktudlni dopravni situaci ve meéste.

01 =05 W
stavebni priace
provoz 3 pruhy

Obrazek 2 Elektronickd informacni tabule (Zdroj: zpravy.aktualne.cz)
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Elektronickych informacnich tabuli existuje celd fada. MiiZou ukazovat aktualni informace
o nehodach, o planovanych udrzbach, upravach, volnych mistech na parkovistich a také
muZou nabizet alternativni cesty, jak se dostat do cile. Dale také ukazuji prujezdové Casy

pies mésto.

PARKOVISTE

NEHODA MUZEUM

15 km =

101 102 103
Napisy Obsaditelnost parkoviité Teplomér

Obrazek 3 Druhy informacnich tabuli (Zdroj: Dopravni-znaceni.eu)

V soucasné dobé¢ je pocet téchto elektronickych informacnich tabuli ve statutdrnim meéste
Zlin celkem osm. Ctyfi z nich jsou dvoutadkové a Fidi¢i z nich miizou vyéist ptijezdové éasy,
tyto informacni tabule jsou umistény na okrajich mésta. Zbyl¢ Ctyii jsou umistény v blizkosti
centra a davaji povédomi o moznych alternativnich cestach. V kone¢ném dusledku byla
snaha o vybudovani systému, ktery bude zefektiviiovat silni¢ni dopravu hlavné v mistech
dopravnich uzl Zlina, a to za pomoci aktualnich informaci o dojezdovych casech, které se

sesbiraji diky detektorim. (Informacni tabule, © 2016)

Jaroslavice

Malenovice

Obrazek 4 Umisténi elektronickych informacnich tabuli (Zdroj: Zlin.eu)
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Informace pro tabule zajistuje 21 detektort, jenz jsou umistény na sloupech vetejného
osvétleni u hlavnich tahti. Dokazou spolu komunikovat a méfit rychlost prijezdu mezi

jednotlivymi body, diky cemuz je z téchto iidaji mozno vypocitat dojezdové Casy a pripadné

navrhnout alternativni moznou cestu pies mésto.

F‘-l‘,. : X" n
e P \

Obrazek 5 Zlinské elektronicka informaéni tabule (Zdroj: CT24)

Néklady na rozmisténi téchto informacnich tabuli a detektori se vySplhalo na celkovou vysi
5490 113,74 K¢&. Prispevek z dotace od SFDI (Statniho fondu dopravni infrastruktury)
pokryl ¢astku 3 663 000 K¢&. (Telematicky systém ve Zling, © 2015)

Mgésto jako je Praha ma od roku 2013 velmi moderni elektronické informacni tabule, které

pomahaji fidicim rozvrhnout si co nejlip svou cestu a tim tak usetfit spoustu ¢asu a nervi.

DOPRAVNI
SITUACE
—

B e
et ———t

Obrazek 6 Informacni tabule Praha (Zdroj: ITS Observatory)
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Dalsi mésto, které v roce 2021 zavedlo parkovaci informacni tabule do provozu, bylo mésto
Pardubice. Funguji na zptisobu c¢tecek registracnich Cisel, které snimaji registracni Cisla a
kontroluji, kolik aut vjelo a odjelo z parkovisté, timto zplisobem dava védét informacni

tabuli o poc¢tu volnych mist. V roce 2023 maji dokoncit projekt parkovaciho systému, coz je

mobilni aplikace, kde se ukazou volna parkovaci mista a bude moznost si misto pronajmout.

(Informacni tabule Pardubice, © 2021)

Obrazek 7 Parkovaci informacni tabule (Zdroj: Pardubice.eu)

Soucasné informacni tabule jsou zastaralé a mnoho fidi¢l si stéZuje na fakt, Ze ukézany
prijezdovy cas neni spravny. Z divodu modernizace a zkvalitnéni ukazateli na
informacnich tabulich se nahradi stavajici informacni tabule a vyméni se za nové, které
budou mit spoustu dalSich ukazatelli, ne jenom Casovy prijezd a alternativni trasu, ale i
vytizenost parkovist’ Park and Ride, schematicky zatéZové mapy i s grafickou informaci na
barevnych tabulich, na kterych se bude ukazovat aktudlni stav dopravy, nehodovost, stav
vozovky, teplota. Jelikoz aktualni informacni tabule ve mésté Zlin jsou umistény na hlavnich
tepnach, a to jak ptfed pfijezdem do meésta, tak 1 z centra pry¢, je mozné oznacit pocCet
elektronickych informacnich tabuli za dostacujici a umisténi oznacit za vyhovujici. Oviem
vSechny informacni tabule budou moderni. Hlavnim diivodem zavadéni téchto SMART
prvkl je skute¢nost, ze muze dojit k jakékoliv udélosti, at’ uz planované ¢i nikoliv, z tohoto

divodu se musi rychle zacit teSit tato situace nebo dojde k absolutnimu dopravnimu
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pfetizeni. Zavadéni téchto prvkl mlze zvysit bezpecnost uzivateli dopravni infrastruktury,

usetfit Cas a zptijemnit cestu a tim zlepsit atraktivitu mésta.
Naklady

Uvedeni do chodu téchto modernich informacnich tabuli by vyslo na ¢astku témér 30 000
tis. K¢ bez DPH, a to v¢etné fidiciho systému a dopravnich scénari. Z vétsi ¢asti by mohla
byt tato ¢astka pokryta cerpanim dotace z Fondu soudrznosti EU anebo ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury, zbytek by si mésto doplatilo ze svého rozpoctu. Data pro vypocet
této sumy byla z dostupnych informaci o zavedeni tohoto systému v Praze. (Informacni

tabule — Praha, © 2013)
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7.2 Cyklisticka a péSi doprava — Areal Svit

Dalsim vyvozenym problém z dopravnich analyz mésta je areal Svitu neboli tzv. Batovy
zavody, kde je to velmi nebezpecné jak pro chodce, tak 1 cyklisty, jelikoz je zde absence
infrastruktury pro cyklistickou dopravu a nejsou zde zadné piechody pro chodce. Druhé
doporuceni se tyka aplikovanim moznych feSeni pro cyklistickou dopravu a také mozné

feseni pro pesi dopravu.

"\ M\adco"“‘h 3

Rybniky -/

T
280 adnicd Ao 0

Obrazek 8 Areal Svit (Zdroj: mapy.cz)

V aredlu Svit je nebezpecné pro cyklisty se pohybovat, nejsou tam cyklostezky, sdilené
stezky s chodci a ani Zadné jiné dopravni znaceni pro cyklisty. Problém je pfedev§im v
bezpecnosti, jelikoz mize dojit k ohroZeni Zivota jak cyklisty, tak i fidi¢e ¢i chodce. MiiZe

nastat situace, kdy se cyklisti rozhodnou vjet na chodnik.

NejlepSim feSenim by bylo vybudovani nové cyklostezky, avSak toto feSeni byva velmi
nakladné pro mésto. V takovém ptipad€ se musi pouzit alternativni feseni, aby se oddélila

motorova doprava od cyklistické dopravy.
Doporudeni:
e Piktogramovy koridor pro cyklisty
e Stezky pro cyklisty a pési

e Vyhrazené nebo ochranné pruhy pro cyklisty
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Piktogramovy koridor pro cyklisty

Toto znadeni vyznacuje prostor a smér, kterym se cyklista mé fidit. Zaroven upozoriuje
fidi¢e motorovych vozidel, Ze projizdi po komunikaci, kde je zvyseny provoz cyklistii. Ridi¢i
motorovych vozidel mizou objizdét cyklisty zleva, pokud maji dostatek mista a
s priméfenou rychlosti. Pokud neni dostatek mista, tak se auto fadi za cyklistu. Cyklista na
tento koridor mtize kdykoliv najet a vyjet. V ptipad¢ ukonceni koridoru cyklista pokracuje

v jizdnim pruhu dél. (Piktogramovy koridor pro cyklisty, © 2015)

Obrazek 9 Cyklo piktogramovy koridor (Zdroj: cyklozlin.cz)

Vyhody:
e Sdileni provozu s motorovymi vozidly
e (Cyklist¢ mohou kdykoliv opustit ¢i se napojit
e Levné feseni
Nevyhody:
e Nevhodné na vice zatiZzené¢ komunikace
e Neni zaru¢ena bezpecnost

e Pfi zastaveni na koridoru musi ostatni vjizdét mezi motorova vozidla
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Stezky pro cyklisty a pési

Moznost vybéru mezi dvéma moznostmi. Prvni moznost je spolecné stezka pro cyklisty a
pesi. Druha moznost je oddélena stezka pro cyklisty a péesi.

Spole¢na stezka pro cyklisty a pési

Znaci se jako modra kulatd dopravni znacka, kterd nema déleni mezi piktogramy chodce a

kola. Chodec je znazornén nad kolem. Plati pravidlo, ze cyklista by nemél nikdy ohrozit

chodce a chodec by nikdy nemé¢l ohrozit cyklistu. Cyklista by se mél drzet po pravém okraji

stezky a vjiZdét na levou stranu pouze pii objizdéni piekazky ¢i jiného U€astnika provozu.

(Cistou stopou Prahou, © 2018)

Obrazek 10 Spolecna stezka pro cyklisty a pési (Zdroj: kudyznudy.cz)

Vyhody:
e VyfeSeni problémi s cyklistickou dopravou
e Cyklisté nejsou v blizkosti motorovych vozidel
Nevyhody:
e Velmi Casté nerespektovani prostoru pro cyklisty a chodce
e Nebezpeci pro ob¢ skupiny
e Vyssi ndklady
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Stezka s oddélenym provozem pro cyklisty a pési

Znaci se jako modra kulatd dopravni znacka se svislou ¢arou uprosted, kterd rozdéluje
piktogram kola a chodce. Kazdy tcastnik se drzi ve svém vyhrazeném prostoru a piejizdi
jenom pokud musi objet néjakou ptekazku €1 jineho ucastnika provozu. Ptikazuje cyklistim
a chodciim uzit stezku v daném sméru vyznac¢ené¢ho pruhu. Kazdy ucastnik by m¢l zistat

ohleduplny vii¢i svému okoli. (Stezka s oddélenym provozem, © 2015)

o ZIlin

Obrazek 11 Oddelena stezka pro cyklisty a pési (Zdroj: cyklozlin.cz)

Vyhody:

e VEtsi bezpecnost chodcti i cyklisti

e Mensi interakce mezi obéma skupinami
Nevyhody:

e Nékladné

e Mozny nedostatek mista pro realizaci
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Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Znaci se jako svislé dopravnim znacenim na vozovce, také jesté¢ Cervené podbarvenym
obrazkem kola. MiiZou na néj vjet pouze cyklisté, avSak motorova vozidla do néj miiZzou vjet
pouze ve vyjimecnych piipadech, jako je parkovani ¢i objizdéni. Vytvéaieji se ve sméru jizdy,
ale n€kdy také v protisméru na komunikacich s nizkym provozem z diivodu piipojeni na

cyklistickou trasu. (Cistou stopou Prahou, © 2018)

Obrazek 12 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (Zdroj: auto-mania.cz)

Vyhody:
e Levngjsi feSeni
e Lepsi vnimani spolecného prostoru
e Predvidatelné;jsi chovani
Nevyhody:
e Mozné kolize s kandlovymi vypustémi na okraji vozovky
e Nebezpeci srazky pti pokusu o parkovani motorového vozidla

e Naroc¢né na prostor
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Ochranny pruh pro cyklisty

Neni svislé dopravni znaceni. Je pouze znacen piktogramem ve tvaru jizdniho kola, které
nema barevné podbarveni. Také je vyznaCovan slabsi a prerusovanou bilou ¢arou. Hlavnim
rozdilem mezi vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty a ochrannym jizdnim pruhem pro
cyklisty je ten, ze do ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty mizou v ptipad¢ nutnosti
vjizdét SirSi motorové vozidla. Nesmi vSak ohrozit cyklistu, ktery jede ve vyznaceném pruhu.
Ochranny pruh se d4 definovat jako minimalni prostor potiebny k bezpecnému ptedjeti
cyklisty, tak aby neomezoval dalsi vozidla v provozu. Dalsi rozdil mezi ochrannym jizdnim
pruhem pro cyklisty a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty je ve zbyvajici Siice

vozovky po vyznaceni danych pruhd. U ochranného pruhu je zbyvajici vozovka v §ifi 2,5 m

az 2,75 m a u vyhrazeného pruhu mé vozovka $ifi 3 m az 3,25 m. (Horatius, © 2018)

Obrazek 13 Ochranny jizdni pruh pro cyklisty (Zdroj: trebicnakole.cz)
Vyhody:
e Cyklista ma vice bezpecného prostoru
e Motorové vozidla nejsou omezovana prostorem
Nevyhody:
e Moznost piekazky na vozovce

e Nebezpeci srazky pii pokusu o parkovani motorového vozidla
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7.3 Mista mozné aplikace danych doporuceni

Na nasledujicim obrazku je jasné vidét chybé&jici dopravni znaceni pro cyklistickou dopravu.

Zde by bylo vhodné aplikovat cyklisté dopravni znaceni jako vyhrazeny jizdni pruh pro

cyklisty, ochranny jizdni pruh pro cyklisty anebo cyklo piktogram.

Obrazek 14 Chybéjici cyklistické znaceni — ulice J. A. Bati (Zdroj: vlastni zpracovani)
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Na obrazku na Vavreckové ulici je nejasné vidét matné znaceni pro chodce a parkovaci
mista, ke kterym neni pfistup. Jedno z moznych doporuceni je vystavét novy chodnik po
celé délce tohoto tseku a na misto parkovacich mist umistit stojany pro kola. Cena chodniku
se odviji od poctu metrd a druhu dlazby. Druhé mozné doporuceni by bylo spojit tuto cestu

do oddélené ¢i spolecné stezky pro cyklisty a pési, kterd bude dale navazovat na komunikace

pomoci cyklistickych dopravnich znaceni.

Obrazek 15 Nerozeznatelny chodnik a nefeSené znaceni pro cyklistickou dopravu (Zdroj:
vlastni zpracovani)
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Tento obrazek ukazuje na totalni absenci pfechodui po celém aredlu Batovych zavodu.
V mistech nejvétsi koncentrace pési, ktefi prechdzi cestu, at' uz z divodu navstévy
edukacniho zafizeni ¢i za Ucelem ndkupl, musi podstupovat nebezpecny piechod mezi
dvéma stranami chodniku. MtzZe dojit k nehod€ mezi fidi¢em motorového vozidla, chodcem
a cyklistou. Problém by vytesilo n¢kolik pfechodl v mistech nejvétsi zatizenosti a pridani
dopravni znacky varujici fidi¢e motorovych vozidel o pfechodu pro chodce. Také by bylo
vhodné osvitit tyto mista kviili bezpe€nosti ve ve€ernich hodinach. Tyto mista jsou u
Technologické fakulty UTB a na ulici J. A. Bati u byvalé brany do Svitu a potom dale na
této ulici v oblasti obchodl. Cena osvétleni pfechodu pro chodce je v fadech nekolika tisica.

Meésto by mohlo cerpat dotaci z SFDI a pokryt tak nemalou ¢ast nékladi, zbytek ¢astky by

si mésto financovalo ze svého rozpoctu.

Obrazek 16 Absence piechodu na ulici Vavreckova u Technologické fakulty UTB (Zdroj:
vlastni zpracovani)
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ZAVER
Cilem bakalarské prace bylo analyzovat a zhodnotit aktualni stav dopravy ve mésté Zlin a

pomoci analyzy definovat vhodna doporuceni pro feSeni aktualniho dopravniho stavu mésta.

V teoretické ¢asti byly pomoci literarni reSerSe charakterizovany zékladni pojmy a definice,
které se vztahuji k problematice souvisejici s dopravou. Na zacatku byly definovany pojmy
region, regionalni rozvoj, vetfejna sprava a strategické planovani. Ke konci teoretické Casti
byl podrobnéji piiblizen pojem dopravy, bezpecnosti v doprave, trendy v doprave. Z téchto

poznatkd, které slouzily jako podklad, byla vypracovana prakticka ¢ast.

Pro analyzu dopravy mésta byly vyuzity metody modifikované¢ SWOT analyzy, ktera velmi
pomohla k urceni silnych a slabych stranek dopravy ve mésté u jednotlivych druhii dopravy
a metodu polostrukturovanych rozhovord, kdy byly respondentim pokladany piedem
pripravené otazky s moznosti odklonéni od tématu na zaklad¢ riiznych impulst ¢i z vlastni
iniciativy. Polostrukturovany rozhovor se skladal ze tii okruht, kdy prvni okruh byl o
zakladnim povédomi o dopravé u respondentli a obecné charakteristiky, druhy okruh byl o
trendech v dopravé, tudiZz bezpecnosti, udrZitelnosti dopravy a Zivotniho prostiedi. Tieti

okruh navazoval na problémy posledni doby a to COVID-19 a zdraZeni paliv.

Vysledky analyz ukézali, ze mésto ma problém s individualni automobilovou dopravou a
tranzitni dopravou, a to hlavné v centru mésta a nejvice pouzivanych komunikacich. Mésto
dopravy na izemi mésta je cyklistickd doprava z diivodu nespojité cyklisticke sit¢ a nutnosti
cyklisth prejizdét po motorovych komunikacich. Nejvice vyhovujicim druhem dopravy na
spociva v stale rostouci individualni automobilové dopravy, kterda mlzZe odstrcit ostatni
druhy dopravy. S timto problém by nadéle souvisely dalsi neptijemnosti, jako nedostatek

parkovacich mist, kterych je uz ted’ nedostatek.

Praktickd ¢ast se na konci zabyva doporuc¢enim SMART prvka fizeni provozu. Tento
problém byl zjistén pomoci provedenych analyz. Tyto prvky jsou nové elektronické
informacni tabule, které maji ulevit provozu ve mésté pomoci informaci pfedavané fidicim
o aktualnim stavu dopravy, dopravni $pi¢ce, nehod¢, upravé vozovky, atd.

Z analyz také vyslo najevo, ze velmi problematicka ¢ast je v celém arealu Svit, kde je totalni

absence cyklistické infrastruktury, znaceni a pfechodii pro chodce. Na nejfrekventovanéjSich

mistech bylo doporuceno vyznacit ptechody pro chodce, znacky varujici fidi¢e o piechodu
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pro chodce a osviceni takovych piechodii. Pro cyklisty bylo navrhnuto hned nékolik riznych
feSeni, kterymi jsou jizdni pruhy pro cyklisty, piktogramové koridory a stezky pro cyklisty
a pesi. Realizaci téchto doporuceni by se pfedchazelo moznym nehodam a zpiijemnénim

cesty, at’ uz pési, cyklistické nebo motorové dopravy.

Tyto doporuceni nemusi byt pro mésto uskutecnitelné, pro piesné urceni by bylo potieba
dikladnéjsi analyzy naptiklad u polostrukturovanych rozhovorii provést vice rozhovory

s vice respondenty.

Bakalatfskéd prace by mohla slouzit pro mésto jako navrh k inspiraci, a jesté vétsi snahu
zabezpecit bezpecnost pro dlouhodobé udrzitelné druhy dopravy, aby doslo ke snizeni
intenzity individualni automobilové dopravy a tim se tak zvedla celkova atraktivnost mésta
a motivace pro lidi vyuzivat tyto druhy dopravy. Dal§i mozné vyuziti je pro zaklad

diplomové prace.
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