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ABSTRAKT

Bakalarska prace je zamétena na analyzu dopravy mésta Olomouce. Je rozdélena na dveé
Casti, teoretickou Cast a praktickou ¢ast. Teoreticka Cast je zpracovana na zakladé poznatkti
ziskanych pomoci literarni reSerSe. V praktické ¢asti je predstaveno mésto Olomouc a jeho
zastoupeni jednotlivych doprav. Prakticka cast dale obsahuje dotaznikové Setfeni, které se
zaméfuje na nazory respondentd v oblasti dopravy. Tyto vysledky jsou patficné
okomentovany. Samotnym zavérem bakaléaiské prace jsou navrhy a doporuceni, kterd by

vedla v budoucnu ke zlepSeni dopravni situace mésta Olomouce.

Klicova slova: doprava, finan¢ni hospodatreni mésta, meésto Olomouc, strategicky plan

ABSTRACT

This Bachelor's thesis focuses on the traffic analysis of the city of Olomouc. It is divided
into two parts, a theoretical part and a practical part. The theoretical part is based on the
findings obtained through literature research. The practical part describes the city of
Olomouc and its representation of individual transports. The practical part is made by
research based on a questionnaire which focuses on the opinions of respondents in the field
of transport. These results are accordingly commented upon. The actual conclusion of the
Bachelor's thesis is suggestions and recommendations that would lead to the improvements

of the traffic situation in the city of Olomouc in the future.

Keywords: Transport, Financial Management of the City, City of Olomouc, Strategic Plan
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UvVOD

Dopravni situace je jednim z problémd, se kterym se potyka kazdé mésto Ci stat obecné.
V dnesni dob¢ je v provozu pies jednu miliardu aut po celém svété a z toho diivodu kvalita

dopravni situace zna¢n¢ klesa.

Bakalarska prace bude tedy zamétena na analyzu dopravy mésta Olomouce, jez je Sestym
nejvétsim méstem Ceské republiky z hlediska poétu obyvatel. Prace bude rozdélena na dvé
casti. Teoretickou ¢ast obsahujici literarni reSerSi pojmu souvisejici s danou problematikou
a praktickou cast, kde bude podrobnéji analyzovan stav mésta a predstaveny vysledky

dotaznikového Setfeni.

Zékladnim kamenem teoretické Casti bude definice vefejné spravy jako takové, kde bude
uvedena jeji charakteristika a také ¢lenéni. Druhym stézejnim pojmem pro ucely této prace
bude bezpochyby regionalni politika a regionalni rozvoj. V této kapitole budou tedy
pfedstaveny pojmy, jako je region, regiondlni politika a regionalni rozvoj. Néasledné bude
popsana také problematika tizemniho a strategického planovani obsahujici legislativni
poznatky, cile a ukoly téchto pojmt. Ostatni kapitoly se budou vice vztahovat k méstu. Bude
zde kapitola zabyvajici se financnim hospodatfenim mésta, kde budou definovany zékladni
tfi pojmy, a to vefejné finance, rozpoCet a dotace. V posledni kapitole bude pozornost
vénovana Cisté doprave. V této kapitole se také objevi jeji ¢lenéni ¢i néstroje regulace

dopravy, kter¢ Ize ¢lenit na ekonomické, normativni a organizacni.

Naopak praktickd cast bude zaméfena na poznatky z praxe, jak jiz z nazvu vyplyva. Prvni
kapitola této ¢asti bude vénovana samotnému predstaveni mésta Olomouce. Budou zde
zminény zdkladni udaje mésta spolené s vyvojem a strukturou obyvatel. Pro ucely prace
bude sestavena SWOT analyza zndzornujici silné a slabé stranky, hrozby a pftilezitosti.
Nasledné bude také predstavena samotna sprava meésta, kde bude primarné popsan odbor
dopravy a izemniho rozvoje. Znacna ¢ast této kapitoly bude vénovana rozpoctu za rok 2020,
kde budou nejdiive popsany planované piijmy a vydaje. Nasledné¢ bude poukdzidno na
skutecné pfijmy a vydaje za tento rok, které budou vice rozebrany. V praci budou také
ukdzany skutecné vydaje a piijmy, jeZ souvisi s dopravou. V praktické ¢asti budou také
pfedstaveny zakladni strategické a izemni dokumenty zaméfené na dopravu. V druhé
kapitole bude analyzovana souc¢asné dopravni situace jednotlivych druhii doprav, jez jsou ve

mésté provozovany. Posledni kapitolou bude dotaznikové Setteni, které bude obsahovat
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otazky zamétené spiSe na spokojenost a ndzor respondentli, nimiz budou obyvatelé mésta.

Dotaznikové Setfeni bude podrobnéji komentovano a nasledné také shrnuto.

Zaveér prace bude na zdkladn€é shrnuti dotaznikového Setfeni obsahovat ur¢ité navrhy

a doporuceni, jez by mohly vést ke zlepSeni dopravni situace ve mésté Olomouci.
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CILE A METODY PRACE

Hlavnim cilem prace je analyza dopravy meésta Olomouce, na jejiz zékladé¢ budou
predstaveny moznosti rozvoje uréitych typa doprav mésta. Udaje a informace potiebné
k predstaveni samotného mésta a jeho dopravy jsou Cerpané z webovych stranek nebo také
poskytnuty méstem samotnym. Hlavni cil prace je dosazen za pomoci jednotlivych cild,

nimiz v tomto piipad¢ jsou:

e zpracovani literarni reSerSe z literarnich zdrojl, jez se zabyvaji problematikou
vetejné spravy, strategického a uzemniho planovani, hospodafenim mésta

a samotnou dopravou;
e predstaveni mésta z hlediska poctu obyvatel a spravy meésta;
e sestaveni SWOT analyzy mésta;
e rozbor rozpoctu za rok 2020 s diirazem na oblast dopravy;
e popis soucasné dopravni situace mésta v ramci jednotlivych druht doprav;
e sestaveni, rozeslani a nasledné vyhodnoceni dotaznikového Setienti,

e shrnuti vysledkli samotného dotaznikového Setfeni a formulace zavére¢nych navrhda,

jez by vedly k rozvoji dopravy ve méste.

Pro naplnéni jednotlivych cilti jsou vyuzity nasledujici metody. Bezpochyby je v teoretické
¢asti vyuzita metoda literarni reSerse, kdy jsou vyuzity nejen domaci literarni zdroje, ale také
zdroje zahranic¢ni. V praktické ¢asti je nejdiive vyuzita metoda sbéru dat v podobé webovych
stranek ¢i komunikace s méstem samotnym. Na zdkladé poskytnutych informaci je
predstaveno meésto, jeho vyvoj obyvatel, spradva mésta a zdkladni dokumenty souvisejici
s dopravou. Také je zde podrobnéji rozebran rozpocet pro rok 2020 s dirazem na oblast
dopravy. StéZejni ¢asti této prace je dotaznikové Setfeni, které je spiSe zaméfeno na nazory
respondenttl a jejich spokojenost. VSechny vysledky dotaznikového Setfeni jsou zndzornény
graficky bud’ v textu, nebo v samotnych ptilohach prace. Nakonec je dotaznikové Setieni
dopravy mésta. Posledni kapitola prace je vénovana pravé navrhiim na zlepSeni dopravni

situace mésta Olomouc.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VEREJNA SPRAVA A UVOD DO VEREJNE SPRAVY

Verejna sprava je tézko definovatelny pojem, se kterym bojuje spousta autorii. Podstata
tohoto pojmu, byla ale znama jiz v prvni poloving 24. stoleti pted naSim letopoctem. Uz zde
bylo zdaraznéno, ze spoleCensky tad potiebuje spravce s uréitymi dovednostmi. Spravce,
ktery dokaze byt loajalni, nezistny, nestranny a predevsim schopny. (Pavlik a kol., 2020, s.
12)

Takeé je tento pojem casto mylné oznacovan pouze jako ,,sprava®. Tyto pojmy neznamenaji
totéz, jelikoz sprava je spiSe definovéana jako cilevédomé spolecenské ¢innost, kterd slouzi
k naplnéni a dosaZeni cile a zahrnuje také Cinnosti, jeZ neslouzi pouze k plnéni vefejnych
cilt, ale také slouzi k plnéni cili soukromych. (Lochmanova, 2020, s. 14) Z toho divodu je

vetejna sprava podrobnéji charakterizovana niZe.

1.1 Charakteristika verejné spravy

Pomahac (2011, s. 7) ve své publikaci piedstavuje verejnou spravu dokonce jako ustiedni
pojem a odvolava se naptiklad na Jifiho Prazaka, autora z ptelomu 19. a 20. stoleti, ktery
uvadi: ,, Nam jest co ciniti se sprdavou verejnou, tj. spravou, ktera se jevi nam byti rizenim

zaleZitosti svazkii verejnopravnich, totiz statu a ostatnich korporaci verejnych.

Samoziejm¢ samotna definice vefejné spravy se prubchu let zmeénila, ale podstata zlstala
porad stejna. Naptiklad Lochmanova (2020, s. 14) definuje vefejnou spravu jako spravni
¢innosti a urady, jez pusobi ve vefejném zajmu, a to na Grovni Ustfedni, regionalni a mistni.
Déle vsSak uvadi, ze nyni vefejna sprava jako takova je brana spiSe jako sluzba nebo

tzv. governance, jejiz synonymem je napiiklad vladnuti, vedeni ¢i spréva.

Priicha (2004, s. 9) k vySe zminéné definici pfidava, ze vefejna sprava je realizovana jako
projev moci vykonné, kterd je charakteristickd pfedevS§im vefejnou moci. Autor tuto
vetejnou moc dale ¢leni na moc statni a na zbyvajici vefejnou moc, kteréd je od moci statni

odvozena a nemuze s ni byt v rozporu.

Pavlik a kol. (2020, s. 15) ale pfedstavuji vefejnou spravu jako , soubor konkrétné
definovanych cinnosti organizovanych a realizovanych v predem stanoveném pravnim

3

a institucionalnim ramci.
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1.2 Clenéni verejné spravy

Lochmanova (2020, s. 15) vetejnou spravu, jako pojem piedstaveny o par radkii vyse, ¢leni

dle n¢kolika hledisek. A to zpravidla z hlediska:
e organizac¢niho usporadani;
e pravni formy vykonu;
e zajiStovanych ukoli.
Pro ucely této prace bude ale vefejnad sprava ¢lenéna dle Priichy (2004, s. 13) na statni

Spravu a samospravu.

1.2.1 Statni sprava

Statni spravu Pricha (2004, s. 14) definuje jako vefejnou spravu, jez je uskute¢fiovana
staitem s velkym ohledem na to, Ze je brana jako nezastupitelnd soucast vefejné spravy,
tzn. ze je jakymsi zdkladem Ci jadrem vetejné spravy, bez kterého neni mozné vetejnou
spravu jakkoliv aplikovat. Dale autor ve své publikaci piedstavuje statni spravu jako jednu

z forem Cinnosti statu, jejiz poslanim je samotna realizace vykonné moci statu.

S vyse uvedenym se shoduje také Lochmanova (2020, s. 28), ktera mimo to uvadi, ze je
nutné statni spravu dale vnimat jako soustavu organii statni spravy, které uskutecnuji vykon

spravy.

1.2.2 Samosprava

Samosprava je stejné¢ jako statni sprava vefejnou spravou, avSak v tomto piipadé je
uskutecfiovana jinymi vefejnopravnimi subjekty nez stdtem. Dle Prachy (2004, s. 17) se
jednéd o subjekty, jez maji korporativni charakter a jsou oznafované jako vetejnopravni
korporace. Priicha ve své publikaci o par fadka nize (2004, s. 17) ale upozoriiuje, ze
samosprava uz jen z podstaty definice nemiize byt totozna se statni spravou. Naopak lze ale
fici, Ze se tyto dvé spravy podili na nékterych spole¢nych cinnostech, napt. realizaci
vetejnych zaleZitosti.

Lochmanova (2020, s. 30) samospravu dale ¢leni na:

e zijmovou samospravu

e alzemni samospravu.
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Zajmova samosprava

Zajmova samosprava je tvorena subjekty, které maji spoleény zdjem, jak jiz z ndzvu
vyplyva. Ve vyjimeénych piipadech je oznadovana jako samosprava profesni.
V detailngj$im pojeti je vSak zcela ziejmé, ze je mezi profesnimi a zdjmovymi sdruzenimi
jisty rozdil. V ramci profesni samospravy jsou sdruzovani ob¢ané dle stejného profesniho
zaméteni do tzv. komor, zatimco zdjmova samosprava sdruzuje obCany, jeZ maji stejné
zaliby (politické strany, zdjmové organizace aj.), jak jiz bylo uvedeno. (Lochmanova, 2020,

s. 30)
Uzemni samosprava

Jeden znejvétSich rozdili mezi z4ymovou a lGzemni samospravou je ten, Ze Uzemni
samosprava je zakotvena v hlavé VII. zikona ¢&. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky. Dle
Lochmanové (2020, s. 31) se jednd o ,,prostorové ohraniceny funkcni celek s pravem
hospodarit a nakladat se svym majetkem a zcela samostatné rozhodovat o svych

zalezitostech *“. Zminény prostorové ohrani¢eny funk¢ni celek je tvoren:
e obcemi;
o kraji;
e regiony soudrznosti.

Za zékladni izemni samospravny celek je povaZzovana obec, jez je spravovana zakonem
¢. 128/2000 Sb., o obcich. Kadetabkova a Pekova (2012, s. 19) obec vymezuji jako
vefejnopravni izemni korporaci, ktera je pii realizaci svych pravomoci zcela podiizena

povaze vefejného utadu. Zakladnimi charakteristickymi prvky obce jsou:

e vlastni Gzemi (tzv. Gzemni zdklad) — kdy uzemi obce muize tvofit jedno ¢i vice

katastralnich uzemi;

e obcané obce (tzv. personalni zaklad) — kazdd obec musi mit obyvatelstvo tvofené
osobami s trvalym bydlis§tém v dané obci, ptfipadné osobami, jimZ bylo udé€leno

¢estné obcanstvi;

e majetek obce (tzv. ekonomicky zédklad) — kazda obec si sestavuje svij vlastni

rozpocet a vzapéti dle n¢j hospodafi;
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e pravni zéklad — obce jsou vetejnopravnimi korporacemi a pravnickymi osobami, jez
maji pravni subjektivitu. (Lochmanova, 2020, s. 31) a (Kadefabkova a Pekova,

2012, s. 19)

Obce lze rozlisit na nékolik #ypii, kterymi jsou:

e veshice;
e mgstys;
e mgcsto;

e statutarni mesto.

Naopak vysSimi samospravnymi celky jsou kraje, jez se fidi zakonem ¢. 129/2000 Sb.,
o krajich. Uzemi Ceské republiky je rozdéleno na 14 kraji, a to vetné hlavniho mésta Prahy.
Kraje maji podobné jako obce vlastni tzemi, obyvatelstvo, vlastni majetek, pravni

subjektivitu a hospodati dle stanoveného rozpoctu. (Lochmanova, 2020, s. 32)
Kraje jako takové jsou snadno definovatelné na zaklad¢ jejich funkci, jimiz jsou:

e integrani a koordinacni funkce, jez maji kraje ve vztahu k ostatnim subjektim

v ramci vymezeného uzemi;

e dozorova a poradni funkce, jelikoz kraje disponuji objemnym administrativnim
a personalnim aparatem a soucasné funguji jako poradni organ zékladnim uzemnim

samospravnym celkim, tzn. obcim;

e redistribu¢ni funkce, kdy kraj prerozdéluje vetrejné financni prostiedky v ramci

svého vymezeného uzemi;

e reprezentaéni a zprostiedkovatelské funkce, kterou mé kraj vici Gstfedni statni

spraveé a zdroven haji zajmy svého uzemi. (Lochmanova, 2020, s. 32)

Poslednimi jsou tzv. regiony soudrznosti, které¢ byly vymezeny zdkonem ¢. 248/200 Sb.,
o podpofie regionalniho rozvoje, za ucelem koordinace hospodarské a socidlni soudrznosti
v ramci Evropské unie, a to priméarné ve smyslu ¢erpani finan¢nich prosttedkt z jejich fondi.
(Lochmanova, 2020, s. 33) Co se ty¢e uzemi regiond soudrZnosti, je shodné s izemnimi
statistickymi jednotkami NUTS II a dle vyse uvedeného zikona je v Ceské republice

vymezeno celkem osm regiont soudrznosti. Jedna se o:

e Prahu a Stfedni Cechy;
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e Jihozapad a Severozapad;
e Severovychod a Jihovychod;

e Stifedni Moravu a Moravskoslezsko.

1.3 Vykon verejné spravy

Vykon vefejné spravy jako takovy, méa mit dvoji podobu. Bud’ se jednid o pienesenou

plsobnost nebo o plisobnost samostatnou.

Prenesena puisobnost je dle Prichy (2004, s. 210) specificka pravé prenesenym vykonem
statni spravy. Tento vykon neni realizovan pfimo statem ¢i jeho orgéany, ale je realizovan

nepiimo prostfednictvim vyse predstavenych obci, kraji a jejich orgéant.

Naopak samostatna piisobnost je jednoduse samostatny vykon samospravy u obci ¢i krajt.
Jedna se napiiklad o spravu majetku, tvorbu a realizaci rozpoctu ¢i zfizovani nebo ruseni

ptispévkovych organizaci.

V réamci shrnuti 1ze tedy fici, Ze pfenesou plisobnost deleguje stat na obce ¢i kraje, zatimco
samostatna ptisobnost je dana zdkonem a pro obce ¢i kraje je zcela specifickd. Naopak stat
muze zasahovat do vykonu samostatné ptisobnosti pouze v piipadech, kdy to vyzaduje zakon

a pouze zpusobem, jez zakon stanovi.
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2 REGIONALNI POLITIKA A REGIONALNI ROZVOJ

Problematika dopravy je znacné a nezpochybnitelné spojena s pojmem regionalniho rozvoje
jako takového. Muze mit pozitivni ¢i negativni vliv na zivotni uroven obyvatelstva,

ekonomiku nebo také samoziejmé na zivotni prostredi regionu.

2.1 Region

Pojem region piedstavuje zékladni termin v oblasti regionalistiky, vySe predstavené
regiondlni politiky a regionalnim rozvoji. Dle Pavlika a kol. (2020, s. 19) je region zékladni
vymezeni Uzemi, jeZ je definovdno jako komplex, ktery vznikd regionalni diferenciaci
krajinné sféry.

Wokoun a kol. (2008, s. 282) je vSak v rozporu, jelikoz uvadi, Ze regiony neexistuji samy

0 sobg&, protoze jsou vysledkem procesu postupu jejich vymezovani, tzv. regionalizace.

Pavlik a kol. (2020, s. 19) ve svoji publikaci nakonec podpofil vySe zminénou mysSlenku

Wokouna a kol. znamym citatem, a to:

,,»Region neni néco, co clovek vymezi, nybrz néco, co musi uznat. “ (Vidal de la Blache)

2.1.1 Zakladni ¢lenéni regionu

V literatute je mozné se setkat s celou fadou typologii regionti dle nejriznéjSich kritérii.
Wokoun a kol. (2008, s. 282) uvadi, ze jsou nejcasteji rozdélovany dle tii kritérii: velikost

regionu, Uzemi a vécny obsah.

Z toho diivodu je také mozné vidét, ze se regiony rozliSuji na tzv. homogenni a heterogenni
regiony. V ramci homogennich regiont lze mluvit o takovych regionech, ve kterych je
mozné nalézt shodny znak, resp. reprezentativni jev, jako je napiiklad vysokd mira
nezaméstnanosti ¢i podil zaméstnancii v zemédélstvi. Naopak heterogenni regiony jsou
zalozeny na funkéni integraci, jez propojuje izemi v jeden celek. V tomto ptipadé€ to muze
byt naptiklad spadové oblasti dojizdéni do Skol, za praci ¢i sluzbami. (Wokoun a kol., 2008,
s. 283)

Naopak z hlediska velikosti je ¢asto vyuzivané ¢lenéni regionu na:

e Mikroregion — region malého geografického méfitka a v praxi se nejcastéji jedna

o ucelové mikroregiony nebo také o sdruzeni obci;
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e Mezoregion — rozsahlé tzemni oblasti (v Ceské republice kraje), které jsou

specifické naptiklad migraci obyvatelstva;

e Makroregion — v ramci Ceské republiky se za makroregion povazuje cel4 republika.

(olkraj.cz, 2021)

2.2 Regionalni politika

Regiondlni politika je zakladnim vychodiskem regionalniho rozvoje a bohuzZel nespocet

autorti se shoduje na tom, Ze tento pojem se neustale vyviji a nema ucelenou definici.

Ministerstvo pro mistni rozvoj ve své Strategii regionalniho rozvoje CR na obdobi 2014-
2020 definuje regionalni politiku jako: ,,soubor intervenci, které ovliviuji rozloZeni
ekonomickych aktivit v uzemi, k rozvoji infrastruktury a ke sniZeni nerovnovahy v socialnim

rozvoji.

Naopak Wokoun a kol. (2008, s. 23) se piiklani k tomu, Ze regionalni politika je jakysi projev
usili obyvatelstva o zménu velikosti regionalnich rozdilti. O par fadki nize vSak uvadi, Ze se
nejedna pouze o socioekonomické vyspélosti, ale Ze je spiSe nutné chapat regiondlni politiku
jako soucast téchto souborii politik (ekonomickych, socidlnich i ekologickych), diky nichz
je nasledné¢ mozné dosédhnout urcitych cilt, jako je naptiklad ekonomicky rist, kvalitni

zivotni prostiedi, urcita politicka a socialni stabilita apod.

2.2.1 Nastroje regionalni politiky

Nastroje vyuzivané v problematice regionalni politiky jsou nejcastéji odvozeny z cilii dané
politiky a jsou nejcastéji Clenény do =zakladnich tfi skupin: makroekonomickeé,

mikroekonomické a ostatni nastroje.

Mezi vyznamné teoretické néstroje makroekonomické regionalni politiky jsou fazeny

napftiklad:
o fiskalni politika — napt. regionalizace dani a odvodi;
e monetdrni politika — napt. usnadnéni pfistupu k Gvértim;

e ndstroje protekcionismu — napi. uvaleni dovoznich limitd a cel na produkty

vyrabéné v upadajicich regionech. (Wokoun a kol., 2008, s. 36)
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Naopak mezi vyznamné mikroekonomické nastroje, kde 1ze bezpochybné fici, ze jsou
nastrojem, ktery ptisobi na lokaliza¢ni chovani jednotlivych subjektti v daném regionu, jsou

napftiklad fazeny:
e realokace pracovnich sil — napt. uhrada nakladi na st¢hovani ¢i vykup nemovitosti;
e realokace kapitalu — napt. subvence na dopravu, levné pajcky ¢i snizené dang;

Poslednimi nastroji jsou nastroje tzv. ostatni, jelikoz jejich vyuziti je opravdu vyjimecné
a patfi sem naptiklad administrativni ndstroje a ndstroje instituciondlni, kde spadaji

tzv. regionalni rozvojoveé agentury.

2.3 Regionalni rozvoj

Regiondlni rozvoj je stejné jako regiondlni politika pojem, ktery nema znacné stanovenou
definici, avS§ak Wokoun a kol. (2008, s. 11) ve své publikaci piedstavil dvé zdkladni pojeti
regiondlniho rozvoje — prakticky a akademicky ptistup.

Prakticky pristup spociva v tom, Ze regionalni rozvoj je chapan jako vyssi vyuziti a zvyseni

Mrw e

socioekonomickych aktivit a vyuzivanim ptirodnich zdroji. (Wokoun a kol., 2008, s. 11)

Naopak akademicky pristup piedstavuje regionalni rozvoj jako aplikaci nauk (ekonomie,
sociologie a geografie). V tomto pojeti nasledné fesi jevy, vztahy systematicky vymezeného
prostoru a procesy, které jsou ovlivnény piirodné-geografickymi, socidlnimi
a ekonomickymi podminkami v daném regionu. Lze fici, Ze primarn¢ tento pristup
hleda ptiCiny téchto souvislosti a nastroje, pomoci kterych je dand problematika fesSena.

(Wokoun a kol., 2008, s. 11)

Na nize uvedeném obrazku 1 je vySe uvedeny text zndzornén v grafickém znézornéni

spole¢né s hlavnimi poznatky.

Regionalni rozvoj — akademicky pFistup Regionalni rozvoj — prakticky pristup

Aplikace nauk (geografie, eckonomie, Vy3i vyuziti a zvySeni potencialu regionu

sociologie, apod.)

Regionalni politika

Ovlivnéni rozmisténi socioekonomickych aktivit

Obrézek 1 Dvoji pojeti regionalniho rozvoje (Wokoun a kol., 2008, s. 12)
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3 UZEMNI A STRATEGICKE PLANOVANI

Obecné lze mezi nastroje rozvoje a vefejné spravy fadit nejen financni planovani, jez bude
predstaveno v nasledujici kapitole, ale také planovani strategické a uzemni. Tyto dva
nastroje jsou vzajemn¢ propojeny a z toho diivodu jim je také vénovana jedna kapitola. Lze
také fici, Ze mezi t€émito planovanimi je mozné naleznout vztahy, ve kterych pilisobi

komplementarng, tzn. doplitkove, ale také vztahy, kdy ptisobi naopak konkurencné.

3.1 Uzemni planovani

JiZz ze samotného nazvu vyplyva, Ze jde o pojem planovani, ktery Ize predstavit jako jakysi
zadouci stav a cestu k jeho dosaZeni v ramci urcitého tizemi. Uzemni planovani jako takové

je nezastupitelnou soucasti.

0wt v

Bartova a Razicka (2008, s. 8) tizemni planovani definuji jako ,,trvalou, soustavnou
a komplexni c¢innost organii uzemniho planovani a stavebnich uradii. “ Nasledné ve své
publikaci uvadi, Ze podstatou tohoto pojmu je jednoduse dohoda vSech, jez ziji ve vybraném
uzemi, vyuzivaji jej a nebo chtéji jej vyuzivat a podotykaji, Ze tyto dohody mohou probihat
na vSech urovnich od statu pifes regiony, kraje az po obce a jejich Casti, tzn. stavebni

pozemky.

3.1.1 Legislativa

Hlavnim pravnim piedpisem, jez upravuje samotné izemni planovani je zakon ¢. 183/2006
Sb., o izemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zidkon), jehoz predmétem jsou
zejména cile a ukoly uzemniho planovani. Dale tento zakon upravuje soustavu organt

uzemniho planovéni, povolovani staveb a jejich zmén, uzivani a odstraiiovani staveb a jiné.
Bartova a Ruizicka (2008, s. 27) dale uvadi:
e Zakon ¢. 360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architekti a o vykonu
povolani autorizovanych inZenyrl a technikl ¢innych ve vystavbe;
e Zékon €. 500/2004 Sb., spravni fad;

e VyhlaSku ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuZzivani uzemd;

v

e Vyhlasku ¢. 503/2006 Sb., o podrobné&jsi upravé tzemniho fizeni, verejnopravni

smlouvy a tzemniho opatieni;

e ajiné.
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3.1.2 Cile a ukoly uzemniho planovani

Dle § 18 stavebniho zdkona je hlavnim cilem tizemniho planovani vytvéaiet predpoklady pro
vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, jehoz podstatou je rovnocenny vztah mezi zivotnim
prostiedim, soudrZznosti spoledenstvi obyvatel a hospodaiskym rozvojem. Uzemni planovani
ma daéle za cil chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty vybraného tizemi,

a to spolecné s urbanistickym, architektonickym a archeologickym dédictvim.
Naopak ikolem uzemniho planovani dle § 19 stavebniho zédkona je naptiklad:
e zjiStovat a posuzovat vztah uzemi, jeho pfirodni, kulturni a civiliza¢ni hodnoty;

e provéfovat a posuzovat potfebu zmén v Gzemi, vefejny zajem na jejich provedeni,
jejich pfinosy, problémy, rizika s ohledem naptiklad na vefejné zdravi, zivotni
prostfedi, geologickou stavbu uzemi, vliv na vefejnou infrastrukturu a na jeji

hospodarné vyuzivani;

e vytvaret v izemi podminky pro odstraniovani disledkti nahlych hospodéiskych zmén

a jiné.
3.2 Strategické planovani

Zékladem pro pochopeni problematiky strategického planovani je samotny pojem strategie,
jez Mallya (2007, s. 17) definuje jako trajektorii ¢i drédhu, ktera sméfuje k predem
stanovenym cilim. Krbova (2017, s. 46) ale vySe uvedenou definici rozebira podrobnéji
a uvadi, ze strategie je proces urceni dlouhodobych cilti subjektu, zptisobu jejich dosazeni

a alokace zdroji, jez jsou nezbytné pro jejich uskute¢néni.

Z toho tedy vyplyva, Ze strategické planovani je planovani dlouhodobé a Wokoun a kol.
(2008, s. 40) jej chape jako souhrnny proces pii vytvareni a prosazovani spolecného zajmu

podniku, obce ¢i regionil, jehoZ tkolem je dosazeni cilli a nasledny rozvoj vybrané oblasti.

Nejlépe a nejprehlednéji danou problematiku strategického planovani vSak graficky
znazornuje Krbova (2017, s. 29), kterd ve svoji publikaci pouzila zobrazeni, ve kterém
uvedla zdkladni otdzky, jeZ jsou vyuZivany béhem samotného procesu strategického

planovani jako takového. Grafické zndzornéni je mozné vidét na obrazku €. 2.

V ramci strategického pldnovani je sestavovana SWOT analyza, jakoZzto analyza prostfedi
ovlivityjiciho strategickd vychodiska. (Fotr a kol., 2020, s. 55) Tato analyza definuje silné a

slabé stranky obce ¢i podniku spole¢né s pfilezitostmi a hrozbami, kterym subjekt celi.
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JAK
KAM SE A
JAK SE TAM POZNAME,
KDE JSME [> CHCEME [> DOSTANEME [> 7E TAM
DOSTAT JSME

Obrazek 2 Proces strategického planovani (vlastni zpracovani dle Krbové, 2017, s. 29)

3.2.1 Legislativa

Stejné¢ jako Uzemni pldnovani, tak také strategické planovani je zakotveno v zakong.
Specialné se jednd o zédkon €. 248/2000 Sb., o podpotfe regiondlniho rozvoje. A dale také
danou problematiku upravuje zdkon ¢. 128/2000 Sb., o obcich a zédkon ¢. 129/2000 Sb.,
o krajich. VSechny zminéné pravni ptedpisy byly jiz zmin€ny v pfedesSlych kapitolach

zabyvajicich se problematikou vefejné spravy a regiondlniho rozvoje.

3.2.2 Strategicky plan a jeho ¢lenéni

Samotné zpracovani strategického planu, jako rozvojového dokumentu obsahujiciho
stanovené cile, terminy a cesty k dosaZeni cili, je obtiznou ¢innosti, ktera vyzaduje urcité
kompetence (napf. schopnost uvazovat ve vice variantich ¢i schopnost identifikovat

a analyzovat riziko). (BusinessInfo.cz, 2013)
Clenéni strategickych plani

O par tadki vyse bylo zminéno, ze strategické planovani je planovani dlouhodobé, avsak

samotné strategické plany je mozné z ¢asového hlediska délit nasledovné:
e dlouhodobé strategické plany;
e stiednédobé strategické plany.

Dlouhodobé strategické plany jsou sestavovany na dobu Sesti az patndcti let, je také mozné,
ze se nékdy jednéd o obdobi delsi. Nasledna periodicita aktualizaci téchto plant je obvykle
ve dvou az tfiletych periodach. Naopak stFednédobé strategické plany jsou obvykle
sestavovany na dobu tii az péti let s tim, Ze jejich aktualizace probiha na ro¢ni bazi.

(BusinessInfo.cz, 2013)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 24

3.2.3 Strategie regionalniho rozvoje CR 2021 +

Zakladnim koncepénim dokumentem v oblasti regiondlniho rozvoje je Strategie
regionalniho rozvoje CR 2021 + (dale jen ,,.SSR*), jejiz ambici je stanoveni hlavnich cili
regionalniho rozvoje v horizontu 7 let. SSR je tvofena Ministerstvem pro mistni rozvoj CR
(MMR) a jeho partnery v souladu se zdkonem ¢. 248/2008 Sb., o podpoie regionalniho
rozvoje. (mmr.cz, 2021) Lze fici, ze SSR je jednim z ptikladii provazéni problematiky

regiondlniho rozvoje a strategického planovani.

V rdmci SSR 21+ jsou vymezena jednotliva témata, ktera jsou rozdélena dle uzemni skladby,
jelikoz problémy, jez jsou v ramci jednotlivych témat feSeny, se vzdjemné prolinaji, ba

dokonce piekryvaji. Mezi témata regionalniho rozvoje tedy patii:
e Metropolitni uzemi — Prazské, Brnénské a Ostravské metropolitni izemi
e Aglomerace — ostatni krajska mésta a jejich zazemi;
e Regionalni centra a jejich venkovské zdzemi — Litomysl, Mikulov, Dé€in a jiné;
e Strukturalnd postizené kraje — Ustecky, Karlovarsky a Moravskoslezsky kraj;
e Hospodarsky a socidln¢€ ohrozena uzemi — Karvina, Chomutov a jiné.

Na obrazku €. 3 je mozné vidét tyto zminénd uzemi vyznacené na mapé.

NAVRH VYMEZENI UZEMi PRO UCELY SRR 21+ ALMBOpalin/trem

Metropole véetné zazemi

2) Aglomerace
. Aglomerace vieingé zézemi
3) Regionalni centra a jejich
venkovské zdzeml
. Regionalni centrum
® ® 4) Strukturdlné postizené kraje
£ Kraj
5) Hospodarsky a socidlné ohrozena
£ 2 uzemi 2 = -
® v 2 ” g Hospodarsky a socialné ohrozeny
g 4 ; sprévni obvod ORP
//// Uzemi byvalého vojenského Gjezdu

Zpracaval: Odbor regionind paliiky, MMR
P - Zdroj geografickjch dat. & EUZK, © Ar 33

Obrazek 3 Navrh vymezeni uzemi pro tcely SRR 21 + (mmf.cz, 2021)
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4 TFINANCNI HOSPODARENI MESTA

Samotna kapitola zabyvajici se hospodaienim mésta je urcit¢ velkou nezbytnosti, co se tyce
daného tématu bakalaiské prace. Uz v davnych dobach pronesl znamy filozof, Diogenés ze
Synopé, ze ,, penize délaji cloveka . 1 kdyz se v ramci tohoto citatu mluvi obecné o lidech,

je mozné jeho citat prenést na jakoukoliv ¢innost.

4.1 Verejné finance

Je zcela nutné nejdiive predstavit vefejné finance jako takové. Hejdukova (2015, s. 3) uvadi,
ze ,,verejné finance predstavuji tvorbu, rozdéleni a pouZiti penéznich fondii organii statu,

uzemni spravy, statnich podnikii a ostatnich verejnych organizaci“.

Pekova (2011, s. 18) naopak definuje verejné finance jako finan¢ni nastroje, kterymi mohou
naptiklad byt uvalené dané Ci vefejné vydaje, pusobici na individualni chovani, rozhodovani

a alokaci zdrojii v rdmci ekonomie.
Vetejné finance jsou obecné tvoreny nékolika €élanky:
e statni rozpocet;
e rozpocty Uzemni samospravy;
e rozpocty statnich podnikd;
e rozpocty vefejnych organizaci;
e rozpocty statnich ucelovych fondi.

Tyto ¢lanky maji izkou vazbu nejen na subjekty nestatniho charakteru, ale také je mozné

zde naleznout vazby mezi nimi. (Hejdukova, 2015, s. 6)
Na zaklad¢ téchto vazeb poté vetfejné finance plni ti1 zakladni funkce:
e alokacni — zajistuje mikroekonomickou stabilitu;

o distribuc¢ni — tzv. redistribucni, zabyva se spravedlnosti v pterozdélovani piijmi

a vydajii ve spolecnosti;

o stabilizacni — zajist'uje makroekonomickou stabilitu.
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4.2 Rozpocet

Z vyse uvedeného je zifejmé, ze vefejné finance jsou tvofeny samotnymi rozpocty. Na

zaklad¢é toho je nutné definovat samotny pojem rozpocet, ktery je samoziejmé jednim

vvvvvv

Provaznikové (2015, s. 51-52) predstavuje rozpocet jako bilanci, kterd bilancuje piijmy
a vydaje za rozpoctove obdobi, resp. rok. Déle vSak uvadi, Ze je také mozné rozpocet chapat
jako financni plén, jelikoz eviduje nejen piijmy, které Ize redln¢ oCekavat, ale také existujici

rezervy a eventudlni ptjcky, jez by mohly byt ziskany a nasledné splaceny.

Rozpocet je mozné sestavit jako vyrovnany, kdy ofekavané piijmy jsou rovny vydajim,
avSak je nutné uvést, Ze tato situace je na konci rozpoctového obdobi obzvlast’ vzacna. Dale
muze byt rozpocet prebytkovy, kdy zcela logicky jsou piijmy vétsi nez-1i vydaje. V tomto
ptipad¢ je ptebytek pfeveden do rezerv nebo také aktiv, kdyZ se jedna o investici. Opakem
piebytkového rozpoctu je rozpocet schodkovy neboli deficitni, tzn. ze ptijmy jsou mensi
nez vydaje. Zde je nutné sahnout do rezerv ¢i vyuzit navratné finan¢ni prostiedky. (Pekova,

2011, s. 101)

4.2.1 Rozpoctova skladba

Rozpoctovou skladbu upravuje vyhlaska Ministerstva financi (MF) ¢. 323/2002 Sb.,
o rozpoctové skladbé a jedna se o skladbu, jez tifidi penézni operace z riznych hledisek.
Témi nejdilezitéjSimi hledisky jsou hlediska odpovédnostni, druhové, odvétvoveé
a konsolidacni, které je vyuzivano nejcasteji izemnimi samospravnymi celky, jelikoz jde
o tfidéni piijma a vydaji uvnitf soustavy vefejnych rozpoctii a fondi. (Hejdukova, 2015,

s. 55)

Pekova (2011, s. 120) definuje rozpoctovou skladbu jako ,systematické, jednotné

a prehledné trideni prijmii a vydaju “, které umoznuje:
e zabezpecit jednotnost a piehlednost struktury;
e zjistit potiebné analytické informace o vyvoji rozpoctovych piijmu a vydaji,
e agregovat, sumarizovat piijmy a vydaje;

e analyzovat hospodateni a kryti schodku pfislusného vetejného rozpoctu.
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4.2.2 Rozpoctovy proces

Rozpoctovy proces jako kazdy jiny proces je souhrn ¢innosti. V tomto piipad¢ se vSak jedna
o souhrn ¢innosti, jez jsou nepostradatelné k fizeni hospodafeni tzemné samospravného

celku v daném rozpoctovém obdobi. (Provaznikova, 2015, s. 63)

V Ceské republice se rozpodet sestavuje nejéastéji na jeden kalendaini rok, ale samotny
rozpoctovy proces je delSi, zpravidla se jednd o 1,5 az 2 roky. (Pekova, 2011, s. 121)
a (Provaznikova, 2015, s. 63)

Dle Pekové (2011, s. 121) 1ze definovat 5 zakladnich etap rozpocétového procesu:
1. Sestaveni navrhu rozpoctu;
2. Projednani a schvaleni rozpoctu;
3. PInéni rozpoctu;

4. Kontrola plnéni rozpoctu — mize byt prubézna (tzn. béhem rozpoctového obdobi)

nebo také naslednd (tzn. po skonceni rozpoctového obdobi).

Z velké casti se s autorkou shoduje také Provaznikova (2015, s. 63), ale autorka ptidava na
uplny zacatek také analyzu minulosti a stanoveni priorit a po kontrole je dle autorky

nezbytné nutné také zavést aktualizaci programu rozvoje a rozpoctového vyvoje.

Nastane-li zlomova situace v bodé¢ €. 2, tedy v samotném schvaleni rozpoctu, je nutné fesit
tzv. rozpo€tové provizorium, jez je mozné definovat jako situaci, ktera nastava v dob¢, kdy
neni schvélen rozpocet na nésledujici kalendaini rok do 1. ledna rozpoctovaného roku.
V tomto ptipadé¢ mohou mési¢ni vydaje tvofit nanejvys dvanactinu posledniho schvaleného

rozpoctu.

4.3 Dotace

Dotaci lze jednoduSe charakterizovat jako piispévek poskytnuty stditem nebo jinym

vefejnym organem, ktery poskytuje samotnému piijemci urcitou finan¢ni vyhodu.

Obce a kraje jsou v ramci Ceské republiky také zodpovédné za vykon pienesené piisobnosti,
jak bylo zminéno v pfedeslé kapitole. K financovani pravé této plsobnosti poté slouzi

zejména predstavend dotace. (Provaznikova, 2015, s. 135)
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V Ceské republice jsou viak zejména vyplaceny dotace iéelové. Ty maji bud’ to podobu
béiné dotace, ktera slouzi k financovani provoznich potieb, a nebo dotace kapitilové

slouzici k zajisténi uréitého standardu verejnych statkl. (Provaznikova, 2015, s. 135)

Provaznikova (2015, s. 135) ale ve své publikaci dale uvadi jina kritéria, dle kterych lze
dotace rozliSovat. Jednim z nich je naptiklad kritérium, které se vztahuje na zptsob, jakym

je dotace ziskana. V tomto piipad¢ se dotace déli na:

e ndrokové — o tento typ dotace nezadaji, maji na né¢ automaticky narok a jsou

vyplaceny pravidelné;

e nendrokové — zde se jedna o Uplny opak, je zde potieba o dotaci zazadat a také musi

obce ¢i kraje splnit urcita kritéria.
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5 UVOD DO PROBLEMATIKY DOPRAVY

Doprava je pojem, se kterym je v prubéhu Zivota seznamen kazdy ¢lovek, a to jiz pfi cestach
do skoly, pozdé&ji do zaméstnani ¢i za jinymi zajmy a potiebami, které chce kazdy zcela jisté
uspokojit. Také v ramci kapitoly strategického planovani bylo jasné feceno, ze doprava je

jednou z jeho hlavnich oblasti.
Bartova (2008, s. 12) dopravu piedstavuje dvéma zptsoby:
e jako pohyb dopravnich prostfedkl po dopravnich cestach,

e anebo také jako €innost dopravniho zafizeni, které zdmérné€ premistuje zbozi nebo

osoby.

Z této definice dale vychazi Eisler a kol. (2011, s. 14), ktery taktéz dopravu definuje pohyb
dopravnich prostfedki po dopravnich cestach, avSak dale k definici ptfidava, ze pokud se
jedna o ptepravu zbozi, Ize mluvit o nédkladni dopravé, avSak v piipad€ premisténi osob se

jedna o dopravu osobni.

Naopak ale Tumlin (2012, s. 2) popisuje dopravu jako nesamoucelnou, jelikoz dle jeho
nazoru se jedna spise o investi¢ni nastroj, ktery je vyuzivany k dosazeni vétsich cili. Dale

také predstavuje dopravce jako provozovatele dopravy ¢i dopravniho prostiedku.

Hutton (2013, s. 19) vSak pied jistym definovanim samotného pojmu dopravy ale vSechny
upozornuje, ze definice dopravy by méla zahrnovat veskery pohyb vSemi prostiedky, jelikoz
dle jeho ndzoru by se tato definice neméla omezovat pouze na zminény pohyb osob ¢i zbozi.
Sam ve své publikaci k pohybu osob a zbozi pfidava pohyb komodit, informaci, energie

a také odpadu.

Naptiklad Siroky a kol. (2020, s. 4) s vyse uvedenym autorem dle jeho definice souhlas,
jelikoz jako jeden z mala ceskych autorli neuvadi pouze pohyb osob a zbozi, ale uvadi
pfemisténi osob a hmotnych statkil, které mohou byt provedeny vlastni silou ¢i

zprostfedkované.

Z vySe uvedeného je tedy mozné dopravu definovat jako cinnost, kterd vSak slouzi
k propojeni ostatnich ¢innosti, jeZ jsou v daném uzemi vykondvany pomoci dopravni

infrastruktury.
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5.1 Preprava, prepravni proces a prepravce

V bézném zivot¢ je mozné se setkat se zaménénim téchto dvou zcela odlisnych pojmu:

dopravy a piepravy.

Dle Eislera a kol. (2011, s. 14) je preprava vysledkem ¢innosti dopravy. V ramci piepravy
se totiz fesi kolik zbozi ¢i osob bylo piremisténo, za jakou cenu, v jaké lhité a na jakou
vzdalenost. Pfepravcem je poté osoba, kterd premisténi zbozi ¢i osob pozaduje. Pirepravce

je tedy v pozici zakaznika vii¢i samotnému dopravei.

Dale Eisler a kol. (2011, s. 14) charakterizuji samotny p¥Fepravni proces jako: ,,souhrn
cinnosti, které pocinaji objednanim premisténi (prepravy), vyplnénim prepravnich listin,
podanim zbozi k prepravé a konci vydanim zboZi prijemci véetné pripadnych doplikovych
sluzeb .

5.2 Zakladni ¢lenéni dopravy

Kazdy druh dopravy ma na zéklad¢ svého technického vybaveni a technologii uren sviij

dopravni, n¢kdy také nazyvany provozni proces. (Eisler a kol., 2011, s. 24)

Siroky a kol. (2020, s. 4) uvadi, ze dopravu lze ¢lenit dle riznych hledisek, mezi které

napftiklad patfi:
e dle prostiedi — pozemni, vodni, vzdu$na apod.;
e dle dopravnich cest — pé&si, cyklicka, letecka, lanovkova apod.;
e dle uzemniho rozdéleni — méstska, priméestska, vnitrostatni apod.

Pro ucely této bakalarské prace vSak bude vyuzito spiSe ¢lenéni dle dopravnich cest

a doprava bude nasledn¢ ¢lenéna na dopravu:
e silni¢ni;
e 7zeleznicni;
o letecka;
e vodni;

e méstskd hromadna.
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Silni¢ni doprava

Siroky a kol. (2020, s. 123) definuji silni¢ni dopravu jako dopravu zajist'ujici premisténi
osob a véci pomoci silni¢nich vozidel, resp. dopravnich prostfedkli po pozemnich

komunikacich, volném terénu a dopravnich plochéch.

Mezi jeji prednosti urcité patii jeji rychlost, operativnost, rychla prizptisobivost nebo také
dostupnost. Lze tedy fici, Ze se jedna o velmi progresivné se rozvijejici dopravu. (Zeleny

akol., 2017, s. 107)

Jiz vySe bylo zminéno, Ze se jedna o dopravu, ktera se provozuje po pozemnich
komunikacich. Z toho divodu Siroky a kol. (2020, s. 129) rozlisuji nékolik kategorii
samotné pozemni komunikaci. Té€mito kategoriemi jsou: dalnice, silnice, mistni komunikace

a ucelové komunikace.

Autora dale doplnuje Kleprlik (2011, s. 10), ktery kategorii silnic ¢leni na silnice 1., I1. a III.

ttidy. To stejné plati u mistnich komunikaci, avSak ty jsou ¢lenény fimskymi ¢islicemi [.-1V.
Zelezni¢ni doprava

Siroky a kol. (2020, s. 62) ve své publikaci uvadi, Ze v ramci Zelezni¢ni dopravy jsou, na
rozdil od dopravy sili¢ni, vyuzivany Zelezni¢ni dopravni prostiedky, které dopravu
uskutecnuji po zelezni¢nich tratich. Trat' jako takovou lze chépat jako drahu urcenou

k pohybu dréznich vozidel.

Naptiklad Zeleny a kol. (2017, s. 129) na zacatku stejnojmenné kapitoly ale uvadi, ze se dle
jejich nazoru jednd o stary dopravni obor. O par fadka nize vSak autor uvadi, ze zakladni
vyhodou tohoto druhu dopravy je vétsi vykon za nizsi jednotkové néklady, coz je v dnesni

dobé¢ zcela potiebné.
Letecka doprava

V ptipad¢ letecké dopravy lze mluvit o nejrychlejsi dopravé vibec, jelikoz je v tomto
ptipadé vyuzivana vzdusna dopravni cesta. (Siroky a kol., 2020, s. 178)
Také je nutné uvést, Ze se jedna o dopravu, kterd se ze vSech uvedenych druhl doprav

v bakalarské praci, nejrychleji rozviji, a to diky samotné globalizaci a liberalizaci trhu.

(Zeleny a kol., 2017, s. 153)
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S vyse uvedenym se také shoduje Drdla (2021, s. 379), ktery dale dopliuje autora

prepravy osob “.
Vodni doprava

Siroky a kol. (2020, s. 1) ve své publikaci také piedstavuje vodni dopravu jako dopravu,
ktera je uskute¢iiovana plavidly po vodnich cestach. Dle typti vodnich cest ji je mozné délit

na vnitrozemskou a namofrni.

Také autor uvadi, ze vyhodou této dopravy urcité jsou nizké naklady, co se tyce samotné
piepravy velkych objemil a dlouhych vzdalenosti. S nizkymi naklady také zna¢né souvisi
nizka energeticka naroc¢nost, ktera je v nyn¢j$i dob¢ zcela potfebna. Naopak nevyhodu
spatifuje v samotné rychlosti této piepravy, jelikoz zde neni mozné piepravit osoby ¢i véci
ve stejné rychlosti jako naptiklad u dopravy Zelezni¢ni ¢i letecké. Dale je nutné si uvédomit,
ze pocatecni naklady v tomto piipade€ jsou dosti vysoké, a to jiz z divodu plavidel, pfistavi

&i samotnych vodnich cest. (Siroky a kol., 2020, s.178)
Méstska hromadna doprava

Meéstskou hromadnou dopravu lze specifikovat jako propojeni vice dopravnich oborti.
Logicky maji tyto dopravni obory odlisné technologie, ekonomické podminky apod. (Zeleny
a kol., 2017, s. 185)

Siroky (2020, s. 229) se s Zelenym a kol. shoduje a presnéji definuje méstskou hromadnou
dopravu jako ,, ¢innost spjatou s cilevedomym premistovanim osob a definovanych hmotnych
predmeéti (zavazadel, kocarkii, invalidnich vozikii) v predpokladanych objemovych
a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za pouZziti vhodnych dopravnich

prostiedkii a technologii . S touto definici se doslovné shoduje Drdla (2011, s. 7).

Zeleny akol., (2017, s. 188) uvadi taktéz klicové charakteristiky méstské hromadné dopravy,

kterymi naptiklad jsou:
e linkové uspofadani dopravy;
e pravidelny ¢i taktovy jizdni fad;
e jednoduchy a hlavné ptehledny tarif;

e apod.
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5.3 Nastroje regulace dopravy

V ramci samotné dopravy je rozliSovano nespocet nastroju jeji regulace, avsSak zakladni

¢lenéni téchto nastrojii dle Brihové-Foltynové (2009, s. 63) je nasledujici:

e ckonomické;
e normativni;

e organizacni.

5.3.1 Ekonomické nastroje

Ekonomické nastroje méni relativni ceny vyrobkl a sluzeb, tzn. ze méni ceny vici sobé

navzajem. V jistych piipadech také ovlivituji pfijmy domdcnosti a firem a diky tomu dale

plsobi na zménu chovani spottebitela ¢i vyrobceil. (Brihova-Foltynova, 2009, s. 63)

W

V niZze uvedené tabulce €. 1 je moZzné vidét piiklady té€ch nejbéZnéjSich ekonomickych

nastroju spolecné s jejich dopady a ¢asovym horizontem.

Tabulka 1 Pfehled vybranych ekonomickych nastrojii regulace dopravy (vlastni zpracovani

dle Brithové-Foltynovée, 2009, s. 64-65)

‘ y A . CASOVY
NASTROJ PREDPOKLADANE DOPADY
HORIZONT
e ziskani vynosi; o kratky
Zpoplatnéni dopravy
e snizeni poctu ujetych kilometrt o kratky
e pokles poctu automobilil o kratky
Dané z vozidla
e ziskdni vynosh e kratky

omezeni cest autem

o stfedni/kratky

Parkovaci poplatky e ziskdni vynosh e kratky
e zvySeni efektivity trhu e kratky

e ziskani vynosi e kratky

Dané 7 paliv e pokles kongesci e kratky

e mensi vyuziti automobil o kratky
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5.3.2 Normativni nastroje

Normativni nastroje dle Brithové-Foltynové (2009, s. 66) jednoduse predstavuji donucovaci

pravomoci organu statni spravy. Témito pravomocemi naptiklad jsou:
e nafizeni — tj. zdkazy a ptikazy;
e standardy a normy;
e limity;
e piedepsané postupy a omezeni.

Normativni néstroje jsou nejCastéji vyuzivany, pokud je nezbytné dosahnout stanoveného
cile diive, jelikoz subjekt se musi témito nafizenimi apod. fidit, jinak je trestné¢ stihan

a v nékterych pripadech také souzen. (Brithova-Foltynova, 2009, s. 66)

Nevyhodou téchto néstrojii vSak jsou vysoké naklady, co se ty¢e makroekonomického
hlediska.

5.3.3 Organizac¢ni nastroje

V piipadé organizacnich nastrojli se jednd o odliSné nastroje, nez byly ty vyse predstavené
ekonomické a normativni. Tyto nastroje jsou zavadény jinymi subjekty ve spolupraci
s institucemi vefejné spravy. S jejich iniciativou nasledné stat jako takovy usetii finan¢ni
prostiedky a subjekty, jez organizacni nastroje zavadéji, taktéz. (Brithova-Foltynova, 2009,
s. 66)
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6 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

Doprava je v dnesni dob¢ soucasti kazdodenniho zivota vSech obyvatel mést ¢i zemi a také

je soucasti samotné vetrejné spravy ¢i regionalniho rozvoje, resp. politiky.

V ramci vetejné spravy jsou vykondvany c¢innosti, které ptisobi ve vefejném zajmu, nimz
v piipadé této bakalarské prace je samotnd doprava. Vefejnou spravu lze Clenit a statni
spravu a samospravu. Statni sprava je, jak jiz z ndzvu vyplyva, typ vetfejné spravy, jez je
vykonavéna stditem. Naopak samospravu Ize definovat jako Cinnosti, jez jsou vykonavany
Jinym vefejnopravnim subjektem nez statem. Samospravu lze nasledné ¢lenit na zajmovou

a uzemni samospravu, kdy kazda z nich ptisobi dle jiného hlediska.

Déle problematika dopravy tizce souvisi s regionalnim rozvojem, kdy lze sledovat pozitivni
¢1 negativni vlivy na zivotni iroveii obyvatelstva dané¢ho regionu. Regiony lze ¢lenit na dvé
zakladni skupiny, a to homogenni, kde se nachdzi shodny znak a heterogenni region zaloZeny

na funk¢ni integraci.

Bezesporu doprava dale souvisi s problematikou strategického a uzemniho planovani,
jelikoz se jedné o jeden z néstrojii rozvoje a vefejné spravy. Strategické planovani je obecné
chapéno jako planovani dlouhodobé. Naopak z ndzvu izemniho planovani zcela vyplyva, ze
se jedna o definovany zadouci stav, jehoz ma byt dosazeno v ramci vymezeného uzemi. Jsou

zde také definovany samotné cesty, jez je nutné podstoupit pti cesté ke stanovenému cili.

Druhym néstrojem rozvoje a vetfejné spravy je financni planovani. Pro ucely bakalaiské
prace byla tato kapitola specidln€¢ zaméfena na financovani mésta. Bezpochyby jsou zde
fazeny samotné veiejné finance, jeZ jsou obecné tvofeny témito Clanky: statni rozpocet,
rozpocCty statnich podnikil, rozpocty vetejnych organizaci apod. Z textu tedy jednoznacné
vyplyva, ze se jedna o rozpocty, jakozto bilanci pfijmi a vydajli za urcité rozpoctové obdobi.
Rozpocet je mozné sestavit ve tfech formach, a to jako vyrovnany, ptebytkovy ¢i schodkovy.
V ramci problematiky rozpoctu jsou vSak také dilezité pojmy jako rozpoctova skladba ¢i
rozpoctovy proces. Druhym typem, s nimZ pracuji nejen mésta, jsou dotace. V tomto piipade
se jednd o ptispévek, jez je poskytnut ze strany statu ¢i jiné vetfejné organizace. V rdmci
Ceské republiky maji pfevazné dotace podobu dotaci uéelovych, kde je uveden tiéel, na jaky
jsou poskytnuté penézni prostiedky vyuzivany.

Nyni je mozné se zaméfit na samotny pojem dopravy, kdy se jednd bud’ to o pohyb
dopravnich prostiedkii po dopravnich cestich & premisténi osob nebo véci. Casto je tento

pojem mylné oznaCovan jako preprava. Je vSak dilezité si uvédomit, Ze preprava je
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kone¢nym vysledkem dopravy jako takové. Dopravu lze clenit dle nckolika hledisek.
Nejcastéjsi je vSak doprava clenéna na dopravu silnicni, zelezni¢ni, vodni, leteckou,
meéstskou hromadnou dopravu. VSechny tyto typy dopravy maji své vyhody a nevyhody,
které Casto spocivaji v jejich rychlosti nebo také ve vysi nakladd na jejich provoz. Z toho
divodu jsou také definovany nastroje regulace dopravy, které se Cleni na ekonomické,
normativni a organizacni. VSechny tyto nastroje napomahaji ke zlepseni hlediska dopravy

jako takové.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 MESTO OLOMOUC

Mésto Olomouc je $estym nejvétsim méstem Ceské republiky z hlediska podtu obyvatel.
Olomouc je statutdrni mésto a také krajské mésto, které lezi ve vychodni ¢asti Ceské

republiky v nivé feky Moravy.

Vybrané mésto lze charakterizovat jako nejen univerzitni mésto, mésto s rozvinutym
prumyslem, védecko-vyzkumnym zdzemim ale také jako mésto s bohatou historii a tradici,
jelikoZ se jedna o druhou nejvyznamnéj§i pamatkovou rezervaci v Ceské republice. Mezi
nejvetsi pamatky 1ze bezpochyby tadit sloup Nejsveétejsi Trojice, ktery je zapsany v kulturni
pamatce UNESCO, nebo také symbol Olomouce, kterym je samotna radnice s orlojem na

Hornim namésti.

Z dtvodu své polohy je taktéz charakterizovano jako dopravni uzel a regionalni centrum
Sirsiho vyznamu. Jiz v roce 1845 byly v Olomouci tzv. nddrazni omnibusy a pozdé&ji v roce
1899 tramvajova trat. Olomouc také lezi na hlavni Zelezni¢ni trati, ktera je pfimo spojena
nejen s velkymi mésty, jako je Praha, Ostrava, Zlin ¢i Brno, ale také se vSemi okresnimi
meésty Olomouckého kraje a s ur€itymi mésty, jeZ se nachdzi na uzemi sousedniho statu
Slovenska ¢i Polska. Na nize ptilozeném obrazku ¢. 4 je mozné vidét hlavni ¢asti mésta

Olomouce na map¢.
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Obrazek 4 Mapa mésta Olomouce (zdroj: mapy.cz)
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7.1 Obyvatelstvo

Z nize ptilozeného grafu €. 1 je ziejmé, ze pocet obyvatel v poslednich letech 2016-2019
rostl, a to primérné o 71 obyvatel ro¢n¢ (zaokrouhleno). Opakem toho je ale rok 2020, kdy

bylo evidovéano o 149 obyvatel méné, néz v roce predeslém.

Pti zaméfeni se na vyvoj obyvatel v prubéhu roku 2020, je nutné uvést, ze k 1. lednu 2020
bylo evidovano presné 100 663 obyvatel, coz je kone¢ny stav roku 2019. V pribehu tohoto

roku byly ale zaznamenany nasledujici ptirastky, resp. ubytky:
e 7Zivé narozeni — 1 102 obyvatel;
e zemieli — 1 196 obyvatel,
e pfistehovali — 2 411 obyvatel;

e vystchovali — 2 466 obyvatel.

Obyvatelé mésta Olomouce v letech 2016-2020

100 700 T 100 663
100 650 +
100 600 +
100 550 +
100 500 +
100450 +
F’é 100 400 +
£ 100350 +

100 300 +

100250 +

100 200

100 514

yvatel

b,

2016 2017 2018 2019 2020
Analyzované obdobi

Graf 1 Obyvatelé mésta Olomouce v letech 2016-2020 (vlastni zpracovani
dle CSU)

Vékova struktura

Graf ¢. 2 naopak znazornuje vékovou strukturu obyvatel mésta Olomouce v roce 2020, kdy
je zcela evidentni, Ze ve mésté Zije nejvice obyvatel stfedniho v€ku u obou pohlavi. Dale
z grafického zndzornéni vyplyva, ze ve mésté Olomouci v roce 2020 Zilo vice Zen neZ muzi,
co se tyce vekové skupiny 60 a vice let. Rozdil je zde nejvyssi, a to o 4 288 obyvatel. U
ostatnich vékovych skupin Ize fici, Ze jejich pocet je v ramci moznosti vyrovnany a nejsou

zde zadné zietelné vykyvy.
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Vékova struktura obyvatel mésta Olomouce v

roce 2020
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Graf 2 Vékova struktura obyvatel mésta Olomouce v roce 2020 (vlastni
zpracovani dle CSU)

7.2 SWOT analyza mésta zaméiena na oblast dopravy

Pomocné (k dosaZeni cile) Skodlivé (k dosaZeni cile)
SILNE STRANKY SLABE STRANKY
e siln€ rozvinuty systém e parkovisté a parkovaci mista
Ny ~ o7 4
E vefejné hromadn¢ dopravy e zatizeni mésta nakladni
= .
Z e vysoka bezbariérovost dopravou
>
e propojeni s jinymi velkymi e nedostatek cyklistickych
mésty Ceské republiky komunikaci
PRILEZITOSTI
HROZBY
e Smart City (tj. rozvoj
o e zhorSeni kvalita Zivota
inteligentni dopravy) .
N7 z ditvodu emisi, hluku apod.
= e Dbudovani cyklostezek
Z e rUst poptavky po nakladni
> a cyklopruhti
dopravée
e dostavba Ci oprava dalnic . .
o e vysoké investice
a silnic

Tabulka 2 SWOT analyza mésta Olomouce (vlastni zpracovani dle olomouc.eu, 2022)
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V tabulce €. 2 je znazornéna stru¢nd SWOT analyza mésta Olomouce, ktera znazoriuje
specialn€ pouze oblast dopravy. Tato analyza byla sestavena na zaklad¢ analyzy vefejné
dostupnych informaci a strategickych dokumenti mésta. SWOT analyza z vnitifniho pojeti
zahrnuje silné a slabé stranky mésta. Naopak z vnéjsiho pojeti je mozné predstavit samotné

prilezitosti nebo hrozby, kterym mize mésto Celit.

Mezi silné stranky lze bezesporu fadit silné rozvinuty systém vetejné hromadné dopravy,
ktera je v Olomouci zastoupena ptiblizné¢ 150 dopravnimi prostiedky autobusové c¢i
tramvajové podoby. K této silné strance 1ze samoziejmé také fadit vysoka bezbariérovost
téchto prostiedki, jelikoz mésto Olomouc se jako jedno z mala mést Ceské republiky mize
chlubit vysokym poétem dopravnich prostfedki ptistupnych vSem obyvatelim mésta. Také
v praci bude pozdé€ji zminéno, ze v Olomouci zcela jisté¢ prevlada silni¢ni a Zelezni¢ni
doprava. Z toho divodu lze fadit mezi dalsi silnou stranku mésta bezesporu silné propojeni
s jingmi velkymi mésty Ceské republiky, jako je Praha, Brno ¢&i Ostrava, pravé pomoci
zelezni¢ni Ci silni¢ni dopravy.

Naopak mezi slabé stranky mésta v oblasti dopravy je maly pocet parkovist a parkovacich
mist. Lze ale fici, Ze v nyngj§i dobé, kdy na jednoho ob&ana Ceské republiky piipada
piiblizné jedna polovina automobilu, s touto situaci bojuje kazdé meésto. Daéle slabou
strankou meésta je vysoké zatizeni mésta ndkladni dopravou a nedostatek cyklistickych
komunikaci, kdy bude v praci dale zminéno, Ze zcela jisté je potfebné tento typ dopravy ve

mésté rozvinout.

Pti zaméieni se na vnéj$i okoli, je mozné predstavit pfilezitosti daného mésta. Mezi prvnimi
je zcela jist€ tzv. Smart City, kdy se jedna o rozvoj inteligentni dopravy, a to naptiklad diky
systému P&R, resp. Park and Ride. V této situaci by bylo za méstem vybudovano parkoviste,
ze kterého by se obyvatelé nebo ostatni piemistovali pomoci méstské hromadné dopravy,
pesky a nebo naptiklad pomoci kola, které by bylo v okoli mozné zapijcit. Z toho divodu
je také pro mésto prileZitosti vybudovat vice cyklostezek nebo cyklopruht, které by byly
nejen v téchto, ale také v jinych situacich vyuZzivany. Také je pro mésto nutnéd dostavba nebo
nékdy pouze oprava dalnic a silnic.

Posledni skupinou jsou samotné hrozby, kdy mezi prvnimi je absolutné nutné uvést zhorSeni
emisemi nebo nadmérnym hlukem. To také souvisi s moznym riistem poptavky po

nakladnich automobilech, kdy bude potiebné dopravit vice zbozi do obchodi, aby byly
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nasledné uspokojeny samotné potieby obyvatel mésta. Posledni hrozbou jsou vysoké
investice souvisejici s problematikou dopravy.
7.3 Sprava mésta

Statutarni meésto Olomouce je spravovano zastupitelstvem meésta, které ma 45 ¢lenti a je
nejvys$im organem samotné ptisobnosti. Clenové zastupitelstva jsou voleni kazdé 4 roky
obCany. Dale je mezi organy mésta fazena Rada meésta, kterd je povazovana jako vykonny
organ. Dal§imi organy jsou: Primator mésta, Méstska policie Olomouc, Magistrat, Komise
pro projednani prestupkli, Komise pro socidlné-pravni ochranu déti SMOI a Povodnova

komise obce a ORP. (olomouc.eu, 2022)

Pti zaméfeni se na samotné organiza¢ni schéma Magistratu mésta Olomouce, je mozné

predstavit 25 odbord, jez pod Magistrat mésta Olomouce spadaji. Nimi jsou naptiklad:
e odbor cestovniho ruchu, kultury a sportu;
e odbor dotacnich projekti;
e odbor dopravy a izemniho rozvoje;
e odbor ekonomicky;
e odbor investic;
e odbor socialnich véci;
e odbor Skolstvi;
e odbor zivotniho prostiedi.
Odbor dopravy a izemniho rozvoje

Z vyse uvedenych odborti je zcela jisté pro feSeni problematiky dopravy ve mésté Olomouci

zfizen odbor dopravy a izemniho rozvoje, pod ktery spadaji dvé oddéleni a jeden tfad, a to:
e odd. majetkové spravy a udrzby komunikaci;
e odd. dopravniho inZenyrstvi a MHD;
e ufad izemniho plénovani. (olomouc.eu. 2022)

Mezi kompetence samotného odboru dopravy a izemniho rozvoje zajisté patii zastupovani
vlastnika mistnich a ucelovych komunikaci ¢i zastupovani obce dle §44b zakona €. 13/1997

Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni. Déale odbor dopravy a uzemniho rozvoje
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zajistuje vykon spravy, oprav a udrzby komunikaci spolecné se sbérem, vyhodnocenim

a aktualizaci dopravné-inzenyrskych dat a charakteristik. (olomouc.eu, 2022)

Pfi zaméfeni se na samotna oddéleni tohoto odboru, je mozné urcit také kompetence
jednotlivych oddéleni. Oddéleni majetkové spravy a udrzby komunikaci zpracovava na
zakladé pozadavkd jinych subjekti podklady pro realizaci oprav komunikaci, zajistuje
a kontroluje projektové a rozpoctové dokumentace apod. Naopak oddéleni dopravniho
inzenyrstvi a MHD ma v kompetenci napiiklad podavani navrhli na odstranéni vraka ¢i
silni¢nich vozidel ponechanych na komunikacich. Dale toto oddéleni zajistuje ptepravu
tézkych nebo rozmérnych predmétii, ziizuje vyhrazené parkovani a tvofii i projednava tarif
na uzemi mésta Olomouce s dopravci. Ufad Gizemniho planovani poté naptiklad potizuje
cenovou mapu, spolupracuje pfi zpracovani strategickych a rozvojovych dokumentti mésta

v oblasti dopravy a infrastruktury apod. (olomouc.eu, 2022)
Odbor Zivotniho prostiedi

Jiz v teoretické Casti bylo uvedeno, Ze doprava ma znacny vliv na zivotni prostiedi, z toho
davodu je nutné také v kratkosti uvést tento odbor, ktery v ramci dopravy zajistuje napiiklad

provoz dopravni stanice, feSi podminky lesni dopravy po cizich pozemcich apod.
Odbor investic

V rédmci této Casti je také nutné uvést odbor investic, jez ma za ukol piipravu a realizaci
investic mésta. Mimo tyto Cinnosti se vSak dale stara o udrzbu meésta v podob¢ oprav ¢i
obnov majetku. V ptipad¢ dopravy lze mluvit o opravach ¢i obnovach dopravniho znaceni,

udrzbé chodnikt ¢i cyklostezek apod.

7.4 Hospodareni mésta

Pfi zaméfeni se na samotné hospodafeni mésta Olomouce pro rok 2020, je nejdiive nutné
uvést celkovou vysi planovanych pfijmu a nasledné také vydaji, kdy 1ze jednoznacné videét,
7e rozpocet pro tento rok byl schvélen jako schodkovy, a to ve vysi 238 097,15 tis. K¢&.
Celkové planované ptfijmy ¢inily 2 881 576,24 tis. K& a vydaje 3 119 673,39 tis. K&

Mezi planované piijmy byly fazeny:
e pfijaté dotace 828 410,63 tis. K¢ (tj. 29 %);
e danové piijmy 1 859 654,23 tis. K¢ (tj. 64 %);

e nedanové piijmy 193 511,39 tis. K¢&. (4. 7 %).
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Skute¢nou vysi, vySe zminénych polozek je mozné vidét na grafu €. 3, ktery na prvni pohled
podava informaci o tom, ze nedanové piijmy byly ve skutecnosti nizsi o vice jako polovinu,
resp. o 101 125,8 tis. K¢. Prijaté dotace byly pfijaty ve vysi 786 421,85 tis. K&, coz je
hodnota nizsi, néz planovana o 41 988,78 tis. K¢ a danové prijmy ve skutecnosti

k 31. 12. 2020 ¢inily 1 855 327,72 tis. K¢.

Skute¢né prijmy mésta Olomouce pro rok 2020
v tis. K¢

29%

3%
68%

Pfijaté dotace Nedanové prijmy = Darnové pfijmy

Graf 3 Skute¢né piijmy mésta Olomouce pro rok 2020 v tis. K¢ (vlastni
zpracovani dle rozpocet.olomouc.eu)

Naopak mezi planovanymi vydaji byly zahrnuty tyto polozky:
e kapitdlové vydaje 690 624,15 tis. K& (4. 22 %);
e bézné vydaje 2 429 049,23 tis. K€ (1. 78 %).

Jejich skutecny stav k 31. 12. 2020 je opét znazornén na grafu €. 4. Lze jednoznacné vidét,
ze kapitalové vydaje byly témét o polovinu nizsi, jelikoZz jejich skutecné vyse k 31. 12. 2020
¢inila 369 746,26 tis. K¢, tj. o 320 877,89 tis. K¢ nez planované kapitalové vydaje. Stejny
vyvoj lze vidét v ramci béZnych vydajh, které na konci obdobi €inily 2 279 430,83 tis. K¢.
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Skute¢né vydaje mésta Olomouce pro rok 2020
v tis. K¢
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86%
= Kapitalové vydaje Bézné vydaje

Graf 4 Skute¢né vydaje mésta Olomouce pro rok 2020 (vlastni zpracovani
dle rozpocet.olomouc.eu)

Polozky rozpoctu zamérené na oblast dopravy

Jelikoz je prace zaméfena na samotnou analyzu dopravy mésta Olomouce, je nutné poukazat
na poloZky s touto oblasti spojené. Dle rozpoctu Ize vidét, Ze mezi béznymi vydaji mésto
eviduje polozku odbory, mezi kterymi je také odbor ¢. 03 — odbor dopravy a izemniho

rozvoje. Vydaje spojené s dopravou ve skutecnosti tedy v roce 2020 ¢inily 10 151,08 tis. K¢.

Tato hodnota vSak 1ze rozd¢lit do neékolika polozek, kterymi jsou:
e provoz,
o Letisté Nefedin
e Utad tizemniho planovani;
e [Kasarna Netedin.

Z grafu €. 5 je ale ziejmé, ze nejvyssi Castky byly evidovany u polozek zabyvajicich se

samotnym provozem a LetiStém Netedin.

Mezi vydaje spojené s Letistém Netedin bezprostfedné patii akce pro vefejnost, jeZ jsou na
tomto misté potadany. Jedna z nejvétsich akci na tomto misté je Letecky den. Poté zde urcité

patii vydaje spojené s timto prostorem.

Mezi vydaje spojené s provozem napiiklad patii drobny dlouhodoby hmotny majetek, coz
je majetek, jehoz hodnota nepfesahla stanovenou vysi, ale jeho doba pouZitelnosti je delsi

nez jeden rok. Timto drobnym dlouhodobym majetkem jsou stojany na kola pro cyklisty ve
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meéste, jejichz hodnota byla ve vysi 952,07 tis. K& Dale zde spadaji vydaje spojené
s pohonnymi hmotami ¢i vydaje spojené s dopravni fidici ustiednou. Zcela jisté je zde mozné

rozlisit mnohem vice polozek.

Tteti nejvyssi polozku tvoii Utad tzemniho planovani, kde vydaje k 31. 12. 2020 ¢&inily 9,45
tis. K¢. Piekvapivou informaci je, ze v té jisté vysi zde byly vykazovany poradenské a
pravnické sluzby. Tudiz v roce 2020 nevznikly Utadu tizemniho planovani zadné jiné
vydaje.

Naopak vydaje spojené s Kasarnami Netedin jsou tak nizké, ze jejich hodnota je vykazovana
na grafu ¢. 5 jako nulova (oproti jinym polozkam), avSak je mozné zde rozliSovat nédklady

na elektrickou energii a na nakup materialu.

Skute¢né vydaje odboru dopravy a izemniho
rozvoje mésta Olomouce pro rok 2020 (v tis. K¢)

5% 0%

28%

67%

= Utad tzemniho planovani Kasarna Netedin Letisté Nefedin Provoz
Graf 5 Skute¢né vydaje odboru dopravy a izemniho rozvoje mésta
Olomouce pro rok 2020 (vlastni zpracovani dle rozpocet.olomouc.eu)
7.5 Strategické a izemni dokumenty zamérené na oblast dopravy

Zakladnim rozvojovym dokumentem je zcela jist¢ Strategicky plian rozvoje mésta
Olomouce. Jedna se o dokument, ktery vychazi z aktudlnich potieb izemi mésta a jeho
obCanl. Predstavuje zdkladni priority a vize, které budou postupné napliiovany

prostiednictvim jednotlivych aktivit, projektl a investic.
Nejnovejsi strategicky plan (do roku 2023) je rozdé€len na 3 Casti, a to na:
e analytickou cast, kterd ma za kol shromézdéni a hodnoceni dat;

e navrhovou ¢ast poskytujici navrh budouciho stavu;
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e implementacni ¢ast, kde jsou stanoveny zakladni principy a pravidla, jak s danym

dokumentem nakladat.

V ramci analytické ¢asti 1ze naleznout kapitolu 4.5 Doprava a infrastruktura, kde byly
hodnoceny jednotlivé druhy dopravy a jejich dostupnost. Soucasti této analyzy bylo
dotaznikové Setfeni, kde se zapojilo 1 010 obc¢anii. Na zakladé odpovédi respondentt byly
soucasti dokumentu dale tzv. pocitové mapy, na kterych se podilelo pfiblizné 2 110 lidi,
jejichz ukolem bylo zaznamenani piiblizn¢ 25 760 pocitl na rizna témata. (Strategicky plan

rozvoje mésta Olomouce, 2017)

Navrhova ¢ast dale obsahuje kapitolu 3 Udrzitelna Olomouc, kde mésto predstavuje sviyj cil,
nimzZ je zajiSténi udrzitelnosti dopravy ve mésté¢ ve vSech druzich dopravy, a to vcetné
parkovani. Dale si klade za cil zlepSeni bezpecnosti dopravy a umoznit bezbariérovost ve
meéste.

Druhym dilleZitym dokumentem je Uzemni plan Olomouc, pro ktery mésto ziidilo tzv.
mapovou aplikaci, diky niz je mozné pohodInéji prohlizet samotné vykresy tohoto planu.
Dokument vSak tvoii dvé Casti, a to ¢ast vyrokova, ve které je 164 Cislovanych stran
obsahujici naptiklad izemni rezervy, koncepce vetejné infrastruktury ¢i etapizaci. Naopak
v grafické ¢asti je mozné najit 6 vykrest, a to napiiklad vykres zakladniho ¢lenéni uizemi,
koncepce dopravni nebo technické infrastruktury ¢i vykres vefejné prospésnych staveb,

opatieni a asanaci. (Uzemni plan Olomouc, 2014)

Mezi dalsi strategické a izemni dokumenty je také fazena Regionalni inovacni strategie
a Strategie inteligentni specializace nebo Strategie ITI — Integrované teritorialni investice

Olomoucké aglomerace.
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8 SOUCASNA DOPRAVNI SITUACE MESTA OLOMOUCE

Jiz v ivodu praktické ¢asti byla Olomouc predstavena jako dopravni uzel, av§ak v soucasné
dob¢ jsou ve méesté Olomouci klicové dva druhy dopravy, a to doprava silni¢ni a Zelezni¢ni.
Dalsi druhy dopravy plni pfedevsim rekreacni, sportovni €i turistické ucely. Tuto situaci se
rozhodlo mésto dle jeho Planu udrzitelné méstské mobility fesit a predstavuje moznost
poklesu individualni automobilové dopravy o ptiblizné 5 % do roku 2030. S timto poklesem
by méla naopak rast udrzitelna doprava, kde lze tadit cyklistickou ¢i pesi dopravu

a samotnou MHD. (olomouc.eu, 2022)
Silni¢ni doprava

Bezpochyby mezi hlavni dopravu je obecné fazena silnicni doprava. To stejné plati

u analyzovaného mésta Olomouce.

Silni¢ni sit’ Olomouckého kraje ma prevazné rostové usporadani, avSak v oblastech velkych
sidel 1ze mluvit spiSe o uspofaddnim okruznim. To plati zejména u mésta Olomouce. Na nize
prilozeném obrazku €. 5 je mozné vidét, ze v Olomouci se vyskytuji silnice I. a II. tfidy. Tyto
silnice jsou ve zna¢nych Castech také Ctyf proudové. Nejvice vyuzivanou Ctyfproudovou
silnici je bezesporu tzv. obchvat neboli vychodni tangenta, ktera pfi jejim vybudovani ulevila
nejen Hodolanim a Holici, ale také oblasti u obchodniho centra na D35. Zde je vystavén
nejvetsi kruhovy objezd meésta, na kterém vSak v poslednich letech doslo k nejvice

dopravnim nehodam v celém regionu.

Z vyse zminéného kruhového objezdu je mozné se napojit na dalnici D35, ze které je
nasledn¢ vyusténa dalsi dalnice D46. Tudiz lze povazovat tento kruhovy objezd jako

napojeni dalnic na centrum a naopak.

Mezi vnéjsi dopravni spojeni bezpochyby patii jiz zminéné dalnice, které spojuji mésto

Olomouc s jinymi velkymi mésty. Mezi tyto dalnice jsou fazeny:

e D35 Ulibice — Hradec Kralové — Svitavy — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad

Becvou;
e D46 Vyskov — Prostéjov — Olomouc;
e D55 Olomouc — Pierov — Hulin — Bieclav.

Vsechny vySe uvedené poznatky je mozné vidét na obrazku €. 5.
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stavby v kraji

M1 D1 0136 Rikovice — Pferov 10,1 km
M4 D35 Krelov - Slavonin, 2. etapa 3,3km
M5 D55 5501 Olomouc — Kokory 76 km
ME D55 5502 Kokory — Pferov 6,0 km
M7 D35 Staré Mésto — Mohelnice 18,2 km

M11 D46 MUK Prost&jov stfed
M12 D46 MUK Drzovice

M52 146 Sternberk, obchvat 4.7 km
M57 1/46 Olomouc — vychodni tangenta 74 km
M59 I/55 Prerov — pritah, 1. etapa 0,8 km
MBO 1/46 Tynetek — Sternberk 7,2km
M6E1 /44 Bludov, obchvat 5,6 km
ME2 1144 Zabfeh — obchvat 6,0 km
M6E3 /44 Mohelnice — Vlachov 3,8km
M64 1/11 Postielmov — Chromeg 40km
047 D35 Rozsifeni Odpocivky Skrbefi vpravo

T7a D48 MUK Bélotin — Rybi, |. etapa 13,2 km
Z57 /35 LesSna — Palafov 8,9 km

ﬁ Silnini a dalnicni sit'k 1. 5. 2022

f Uvedeni do provozu v roce 2022

=== Projekty v realizaci v roce 2022

_—_-‘-.'.-— Projekty ve strednédobém vyhledu 2023 — 2024

=== Projekty v riiznjch stadiich pripravy

= diince ———  tranicekrae
e SiNiCE | idy, Aprunové, smérové délend I o
= silnice pro motorova vozidia et rnics
— sinica | tiidy
———  siinice II. tiidy
» e Uherské [N csodince WM disiosinice [F/RoADMEDIA

Brno Hradisté

Obrézek 5 Silnicni doprava mésta Olomouce (zdroj: rsd.cz)
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Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je v ramci Olomouckého kraje zcela zasadni, jelikoZ spojuje pét
nejveétsich mést Olomouckého kraje. Méstem Olomouc prochazi II. a II1. Zelezniéni koridor,
ktery nabizi obyvateliim spojeni nejen s hlavnim méstem Ceské republiky, ale také s celou
Moravou jako takovou. Na nize pfilozeném obrazku €. 5 jsou znazornény ty nejvyznamné;jsi

zelezniéni traté spolecné s jejich zna¢enim. Témito trasami jsou:
e 270 Olomouc smér Prerov, Ostrava;
e 270 Olomouc smér Zabieh, Ceska Ttebova, Praha;
e 275 Olomouc smér Senice na Hané;
e 290 Olomouc smér Sternberk, Uni¢ov, §umperk;
e 301 Olomouc smér Prostéjov, Nezamyslice;

e 310 Olomouc smér Krnov, Opava. (olomouc.eu, 2022)
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Obrazek 6 Zelezniéni traté mésta Olomouce (zdroj: cd.cz, 2022)
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Vodni doprava

Vv

Dunaje. Diky své délce toku a plochy povodi 1ze feku Moravu piedstavit jako tfeti nejveétsi
teku v Ceské republice. Jeji délka je 354 km, s tim Ze Ceskou republikou protéka jeji vétsina,
a to presndji 284 km. V procentudlnim vyjadieni se jedna presndji o 80 % jeji délky. Reka
prameni pod vrcholem Kralického Snézniku, ktery se nachazi na izemi obce Dolni Moravy.
Nasledné¢ Morava protékd fadou meést, jako je naptiklad Litovel, Olomouc, Otrokovice,

Napajedla ¢1 Uherské Hradiste.

Od roku 2015 je v rdmci kulturniho poznani mésta Olomouce mozné vyuzit tzv. Poznavaci
plavby pfirodni Olomouci, kterych se miiZzou obyvatelé i turisti zii€astnit nejen béhem dne,
ale také béhem vecera. Pro tento kulturni zazitek je ale nutna rezervace, a za 45 minut plavby
dospély ¢lovek zaplati 180 K¢, naopak déti, studenti, ZTP, ZTP/P a seniofi 150 K¢. (Plavby
Olomouc, 2022)

Reku Moravu také vyuzivaji vodaci, jelikoZz je mozné sjizdét feku Moravu, ktera od
Mohelnice do Olomouce protéka CHKO Litovelské Pomoravi. Mezi jedno z vyuzivanéjSich
tabofist’ je naptiklad Taboristé Padlo Morava — Horka nad Moravou. V tomto tabofisti je
také piij¢ovna lodi a vodaci mohou vyuzit moznosti stanovani, ptijemného posezeni u biehu

feky a bohaté obcerstveni z grilu ¢i udirny.
Letecka doprava

Letecka doprava ve mésté Olomouci neni bohuZzel také natolik zastoupena stejn¢ jako vodni
doprava, avsak ptiblizné€ 3,5 km od stfedu mésta lezi vefejné vnitrostatni letisté, tzv. Letisté
Netedin. Toto letiSt¢ je urcené pro letouny, vrtulniky, ultralehkd letadla, baloény ¢i
vzducholodé¢. Jiz v kapitole zabyvajici se samotnym hospodafenim mésta byly piedstaveny
vydaje s timto letiSt€ém spojené. Provozovatelem tohoto vetejn¢ vnitrostatniho letisté je
statutdrni mésto Olomouc, ale samotnym spravcem LetiSt¢ Nefedin je spolek Hanacky

letecky klub Olomouc, z. s. (olomouc.eu, 2022)

Nejblizsimi vyznamnymi letisti mésta Olomouce v Ceské republice jsou:
e Letisté Brno, mezinarodni letist€ Brno Tufany (75 km);
o Letisté LeoSe Janacka Ostrava (90 km);

o Letisté¢ Vaclava Havla Praha (278 km).
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Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava neni v Olomouci nijak zvlastné vyuzivana, ba naopak. Olomouc ale
patii mezi velkd mésta, kterd se mohou pysnit zastoupenim témét vSech typi cyklistické
infrastruktury, jako jsou naptiklad stezky pro cyklisty (C 8), komunikace s vyloucenim

motorové dopravy (B 11), stezky pro chodce a cyklisty se smisenym provozem (C 9) apod.

Nejvice vyuzivané cyklostezky v ramci Olomouce jsou bezesporu cyklostezky v Cechovych
a Smetanovych sadech, cyklostezka podél Mlynského nahonu mezi Hejéinem, Rep&inem
a Lazcemi (jelikoZ spojuje velké okrajové ¢asti mésta) anebo také cyklostezka v Repéing,
ktera je napojena na Olomoucké Podébrady, kde vSichni obyvatelé nejen mésta, ale také

okrajovych obci sméfuji na rtizné akce a v letnim obdobi na koupani.

Co se tyce cyklistické dopravy, zcela jisté stoji za zminéni tzv. Rekola. Jedna se o Cesky
projekt, ktery byl piivodné pouze v Praze, avSak nyni je moznost si zaptijcCit riizova kola také
v Pardubicich, Brng, Hradci Kralové, Ceskych Bud&jovicich a samoziejmé také v Olomouci.
Projekt Rekola spociva v tom, ze uzivatel si v aplikaci, kterd je dostupnd pro systémy
Android a 10S, nalezne na mapé€ nejblizsi kolo, jez si nasledné ptij¢i. Po ukonceni jeho jizdy
opét kolo zamkne a v aplikaci tuto Cinnost znazorni. Poté je kolo opét k dispozici jinému

uzivateli. V Olomouci je také moznost podobnym zptisobem zapiijcit kolobézky.
Méstska hromadna doprava (MHD)

MHD zajistuje ve meésté pievazné Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.. (DPMO). Neni
zde obsluhovano pouze izemi mésta, ale také neékteré okolni obce, jako je napiiklad Horka
nad Moravou ¢i Skrben. Jedna se o jednu z nejvyznamnéjSich provozovanych doprav na
uzemi Olomouckého kraje, jelikoZ DPMO operuje se 146 vozidly, jeZ maji tramvajovou ¢i

autobusovou podobu.

Tramvajova sit’ ve mésté je oCislovana od 1 do 7. Konecnou zastavkou je ve vétsing piipadi
(s vyjimkou €. 4) tocna Fibichova nachazejici se u vlakového nadrazi. V no¢nich hodinach

tramvaje nejezdi a jsou nahrazeny autobusovymi linkami €. 50,51 a 52.

Druhy typ dopravy, jez je ve mésté vyuzivan v ramci MHD je autobusova sit’. Vysoky podil
téchto zafizeni je nizkopodlazni, coz zajistuje komfortni cestovani v§ech obyvatel.

Sit MHD Olomouce lze vidét na mapé nachdzejici se v ptiloze I. Autobusové linky jsou

znazornény modrou barvou, no¢ni linky ¢ernou a tramvajové linky ¢ervenou. Na mapé jsou

také znadzornény nazvy velkych ¢asti mésta a také samotnych zastavek.
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9 DOTAZNIKOVE SETRENI

Pro analyzu dopravy mésta Olomouce bylo zvoleno dotaznikové Setieni. Samotny dotaznik
byl pievazné sestaven s cilem zjisténi osobnich néazord respondenti na jednotlivé
problematiky spadajici do oblasti dopravy, diky nimz bude mozné predstavit silné a slabé
stranky této oblasti. Dotaznik byl rozdé€len do Sesti ¢asti, kterymi jsou samotné identifika¢ni
otazky, otazky zaméfené na silni¢ni dopravu, na MHD mésta Olomouce, na cyklistickou
dopravu, zelezni¢ni dopravu a také na dopravni bezpecnost mésta. Celkem dotaznik
obsahoval 27 otdzek (z toho byly 3 otazky statistické, tj. otdzky zaméfené na pohlavi, vék

a dosazené vzdélani respondenti).

Vyhotoveny dotaznik, ktery byl tvoien v aplikaci Formuléie Google, byl zcela anonymni
anasledné zvetfejnén na facebookové skupiné ,,Milujeme Olomouc®, kde se nachézi
piiblizn€ 40 tis. lidi. Dotaznik byl zastaven pii poctu 221 odpovédi, jelikoz zde nebyl

zaznamenan jakykoliv narust po delsi dobu.

9.1 Identifika¢ni otazky

Pti zaméfeni se na samotné identifikacni otazky, které rozdéli skupinu respondentii dle

pohlavi, véku ¢i vzdélanosti, je mozné uvést nasledujici.

Dotaznikového Setieni se ziCastnilo presné 221 respondentt, z toho bylo 162 Zen a 59 muzi.
V procentudlnim vyjadieni se jedna o 73 % Zen a 27 % muzi. Lze vidét, ze tento pomér

nebyl natolik vyrovnany a vétsi ochota byla na stran¢ Zen.
Pti sledovani ptibyvajicich odpovédi bylo na prvni pohled vidét, ze zcela jisté pievlada
veékové kategorie 15-26 let. Z toho divodu byl u€inén krok, ktery zapficinil také nérust

jinych vékovych kategorii, aby byly alespoil z ¢asti vyrovnané. V konecné fazi vysledky

dopadly takto:
o 15-26let 75 respondentil (tj. 34 %);
o 27-351et 39 respondentt (tj. 18 %);
e 35-60 let 87 respondentil (tj. 39 %);
e 60 let avice 20 respondentt (tj. 9 %).

Lze tedy vidét, Ze prevladad vékova kategorie 35-60 let, kterd byla pro ucely této prace
stézejni. Druhou v&kovou kategorii je samoziejmé 15-26 let. Mensi vysledky lze vidét

u vékové kategorie 27-35 let a 60 let a vice.
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V ramci dosazené¢ho vzdélani lze bezpochyby konstatovat, ze presné 50 % respondentil
vystudovalo stfedni $kolu s maturitou. Jedna se ptesnéji o 111 respondentti. Naopak druhou
skupinou jsou respondenti, jejichz nejvyssi dosazené vzdélani je vysoka Skola. Zde Ize tadit
presné 75 respondenttl, resp. 34 %. Stfedni skolu bez maturity vystudovalo 28 respondentil
a prekvapivou informaci bylo, ze 7 respondenti ma vystudovanu pouze zakladni Skolu.
Nasledn¢ vsak bylo zjisténo, ze se jedna o letosni maturitni ro¢niky, kteti na zdarny konec

maturitnich zkousek stale cekaji.

Vsechny vySe uvedené informace zabyvajici se identifikaCnimi otdzkami je mozné vidét

v ptiloze P II. v grafickém znazornéni.

9.2 Otazky zamérené na oblast dopravy
V jaké ¢asti Olomouce bydlite?

Prvnim zamérem bylo rozdé€lit respondenty dle oblasti mésta, ve které bydli. Moznosti
odpovédi byly: v centru mésta, v okrajovych castich mésta a v blizkém okoli mésta. Bylo
v§ak nutné uvést, Ze mezi okrajové Gasti mésta se napiiklad fadi Rep¢in, Holice, Lazce ¢&i
Chomoutov apod. Naopak pro respondenty zde byla také poznamka, ze pokud zvoli moznost

blizkého okoli, jedna se o obce jako je Horka nad Moravou, Skrben, Velky Tynec apod.

Vysledky poté dopadly nadmiru uspokojivé, jelikoz 1ze konstatovat, ze skupina respondentt
se rozd¢lila ptiblizné na tfetiny v ramci této otazky. Jak lze ale v ptiloze P III. vidét, nejvice
respondentl bydli v blizkém okoli mésta, a to ptesné 82 z nich. Dale 77 respondentii bydli

v okrajovych castech mésta a 62 respondentii v centru.
Z jakého duvodu prevazné vyuZivate dopravu ve mésté?

Druhou méné vypovidajici otdzkou pro ucely této prace byla otdzka zaméefend na divody
vyuziti této dopravy, kterd méla znazornit Gcel dopravy, na kterou byl déle dotaznik
zaméten. V této otdzce byly mozné Ctyfi odpovédi, a to zaméstnani, studium, 1ékati, urady a
nakupy. Déle zde byla také moznost oteviené odpovédi, ze které nasledn€ vyplynuly dalsi
divody. Témi nejopakovangj§imi byly tyto: spolecensky Zivot v podobé hospod a posezeni
s prateli, dovoz déti do Skolskych zafizeni, kultura a nebo také sportovni ¢innosti. Grafické

znazornéni této otazky je mozné najit v ptiloze P IV.

Nasledujici otazky se jiz zabyvali samotnymi oblastmi dopravy, prvni z nich byla zamé&fena

na silniéni dopravu, kdy respondenti vyuzivaji svlij osobni automobil.
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Je dle Vaseho nizoru ve mésté dostatek parkovist’ ¢i parkovacich mist?

Zcela jisté bylo potfebné se zaméftit na parkovisté ¢i parkovaci mista, ktera bezesporu trapi
nejen meésto Olomouc. Polozena otdzka méla jednoznacnou odpovéd, jelikoz 82 %
respondentll odpovédéla negativné. Dale 8 %, tj. 17 respondentti odpovédéla, ze nevi

a zbyvajici ¢ast je s parkovisti a parkovacimi misty ve mésté spokojena. Na grafu ¢. 6 je

mozné vidét tyto vysledky.

Je dle Vaseho nazoru ve mésté dostatek
parkovist’ ¢i parkovacich mist?

6;3% 15, 7%
17: 8%

92;41%

91;41%
= Urcit¢ ano = SpiSeano ~ Nevim = SpiSene = Urcité ne

Graf 6 Je dle Vaseho nazoru ve mésté dostatek parkovist’ ¢i parkovacich
mist? (vlastni zpracovani)

Uvitali byste ve mésté moZnost systému Park and Ride?

Vyse zminéné odpovedi byly predpokladany, tudiz dalsi otdzka se zaméfila na moznost
feSeni tohoto problému. Respondentiim byl navrhnut systém Park and Ride, ktery jednoduse
spoc¢iva vtom, Ze respondenti ¢i jini obyvatelé mésta vyuziji svlj osobni automobil
prostfedek k pfepravé na misto ureni. Timto dopravnim prostfedkem miize byt napiiklad
MHD ¢i kolo. Z odpovédi respondentil, jak lze na nize pfilozeném grafu €. 7 vidét,
vyplynulo, Ze by tuto mozZnost zajisté pfivitali, resp. 61 % z nich. Dal§i pomérné velkou
skupinu tvoti respondenti, jeZ nemaji na tuto alternativu nazor, 1ze mluvit o 57 respondentech
z celkového poctu. Naopak pouze 31 respondentd, tj. 13 %, by tuto moznost systému Park
and Ride neuvitali z divodu své pohodlnosti ¢i jasného parkovaciho mista ve svém

zameéstnani.
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Uvitali byste ve mésté moznost systému Park
and Ride?
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Graf 7 Uvitali byste ve mésté moznost systému Park and Ride? (vlastni
zpracovani)

Jak byste ohodnotili silni¢ni dopravu mésta dle nasledujicich kritérii?

Dalsi otazkou byla otdzka zaméfend na ohodnoceni silnicni dopravy mésta dle urcitych

kritérii. Pro ucely bakalaiské prace byly zvoleny tyto kritéria:
e stav povrchu vozovek;
e dopravni znaceni v podob¢ jejich dostatku a kvality;
e intenzita dopravy v rannich hodinach;
e intenzita dopravy v odpolednich hodinach.

Hodnoceni bylo dle skéaly spokojenosti, kdy cervena barva znazoriiuje znacnou
nespokojenost, oranzova barva se dale fadi taky mezi neuspokojivé vysledky, zZlutd barva je

pramérny vysledek a odstiny zelené barvy predstavuji hodnoty uspokojivé.

Z dotaznikového Setfeni tedy vyplynulo, ze stav povrchu vozovek je ve meésté dle
respondentll primérny, avSak respondenti se vice piiklani k barvam v ¢ervenych odstinech,
tj. tedy k cislu 2. Co se tyce dopravniho znaceni, lze konstatovat, Ze ve mésté je dle ndzoru
respondenttl, kvalitni a spiSe dopravni znacky ¢i jiné znaceni tohoto charakteru nechybi.
Opakem jsou bezesporu intenzity dopravy, které respondenti ohodnotili jednoznaéné
cervenou barvou, a to nejen v rannich hodinach, ale také v hodinach odpolednich. Zelené
barvy zde nejsou natolik zastoupeny jako u kritérii jinych. O tomto problému mluvi také
meésto samotné ve svych dokumentech a také pii osobnim sezeni, protoze se v Olomouci

pramérnd intenzita dopravy na nékterych komunikacich za 24 hodin pohybuje ve vysokych
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¢islech. Naptiklad na nejvice vytizené silnici ve mésté projede behem dne ptiblizné 30 tisic

automobilll. Vysledky dotaznikového Setteni jsou znazornény na nize ptilozeném grafu €. 8.

Jak byste ohodnotili silni¢ni dopravu mésta dle
nasledujicich kritérii?
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Graf 8 Jak byste ohodnotili silni¢ni dopravu meésta dle nasledujicich
kritérii? (vlastni zpracovani)

Mély by se dle Vaseho nazoru ve mésté vyuzivat vice vozidla na alternativni pohony?

Tato otazka byla respondentim poloZena z diivodu zjisténi, zda by tuto moznost uvitali. Je
nutné uvést, ze v poznamce této otazky byla dana myslenka vice rozebrana a bylo zde

popsano, ze vozidly se mysli napiiklad autobusy MHD.

Respondenti v rdmci této otazky odpovidali spiSe pozitivné. Tuto alternativu by zavedlo 49
respondentl urCité a 33 respondentti odpovédelo, ze spiSe ano. Naopak 71 respondent
nevyjadfilo svilij ndzor na tuto problematiku a zbyvajicich 29 respondentil v této alternativé
nevidi budoucnost. Tyto vysledky byly uspokojujici, jelikoz jiz v roce 2018 bylo mozné
vidét v Olomouci prvni elektrobus, ktery byl pofizen na zéklad¢ projektu zabyvajicim se
bezemisnimi vozidly pro MHD. Zcela smutné vSak je, Ze se mésto dale nesnaZzilo tuto
bezemisni alternativu vice podpofit, jelikoz z dotazniku vyplynulo, Ze vice jako polovina

respondentll by byla vstiicnd k této modernizaci.

Naopak v dalsi otazce zabyvajici se touto moznosti respondenti zcela jisté¢ odpovédéli, Ze ve
mésté neni k dispozici dostatek stojani na dobijeni vozidel na alternativni pohony, tudiz
neplanuji ani koupi tohoto prosttedku z divodu své pohodlnosti. Sice jen Cerpacich stanic,
které podporuji pohonné hmoty v podobé benzinu a nafty je opravdu nespocet nejen ve

meésté Olomouci.
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Je ve mésté dle Vaseho nazoru dostatek cyklostezek a vyhrazenych pruhi pro cyklisty?

Dalsi ¢ast dotazniku se zabyvala samotnou cyklistickou dopravou a zédkladem vseho bylo
zjistit, zda je pro obyvatele ve mést¢ dostatek cyklostezek ¢i vyhrazenych pruhti pro cyklisty.
Z dotaznikového Setieni vSak jasné vyplynulo, ze dle 96 respondentli se spise v Olomouci
nenachazi dostatek téchto komunikaci. K nim se ptidala skupina 31 respondentt, jez si stoji
za nazorem, ze urCité bojuje mésto s timto nedostatkem. Naopak pouze 16 respondenti
nemélo nazor na tuto problematiku a 64 respondentii se ptiklani k tomu, ze ve mésté je dost
cyklostezek ¢i vyhrazenych pruhti pro cyklisty. Na niZe ptilozeném grafu €. 9 je také mozZzné
vidét, Ze pouhych 14 respondent si mysli, Ze je ve mésté urcité dostatek téchto komunikaci.
Stejny nazor uvedli také respondenti v nasledujici otdzce, kde byl feSen dostatek mist, kde

1ze kolo bezpecné odstavit. Opét se zde objevily spise negativni odpovédi.

Je ve mésté dle Vaseho nazoru dostatek
cyklostezek a vyhrazenych pruhi pro cyklisty?
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Graf 9 Je ve mé&st€ dle VaSeho nazoru dostatek cyklostezek a vyhrazenych
pruht pro cyklisty? (vlastni zpracovani)

Jak byste na stupnici od 1 do 5 ohodnotili povrch stavajicich cyklostezek mésta?

Ve mésté¢ Olomouci sice dle nazoru respondent neni dostatek cyklostezek, avSak dalsi
otazka byla zamétena na povrch téch stavajicich, ktery je dle respondenti primérny a spise
lze fici, Ze jejich nazor na povrch cyklostezek je uspokojivy (jak lze vidét na grafickém
znazornéni v pfiloze P V.). Pouze 24 respondentl odpovédélo, ze povrch téchto cyklostezek
neni uspokojivy a je potiebna jejich rekonstrukce. Specialné byly jmenovéany cyklostezky
v okoli Lazcti a Hodolan. Také zde byla zminéna Horka nad Moravou, kde neni vybudovana
cyklostezka, jez by byla napojena na cyklostezku smér olomoucké Pod&brady. Zde musi

cyklisté jezdit po celkem vytiZzené silnicni komunikaci, ktera je v hrozném stavu.
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Jsou dle Vaseho nazoru na sebe cyklostezky ve mésté dostate¢né napojeny?

Stejny nazor uvedli respondenti v rdmci otdzky zabyvajici se propojenosti stavajicich

cyklostezek, jak Ize vidét na grafu prilozeném v ptiloze P VI.

Také z grafu vyplyva, ze vice jak 50 %, resp. 52 % respondentii hodnotilo tuto problematiku
spiSe negativné. Jedna se o 118 respondentii celkem, kdy znacnd ¢ast opét zminila

problematiku cyklostezky mezi Horkou nad Moravou a olomouckymi Podébrady.

Naopak pouhych 54 respondentii, coZ neni ani polovina téch pfedchazejicich uvedla, ze dle
jejich nazoru je spiSe ¢i urcit¢ v Olomouci tato komunikace propojena. Zbyvajici pocet

uvedl, Ze na danou problematikou nemaji nazor.
Vyuzivate tzv. systém Bikesharing ve mésté?

Tato otazka byla zakomponovana do dotaznikového Setfeni z divodu moZznosti dalSiho
rozvoje mesta v oblasti cyklistické dopravy. Bohuzel odpovédi u této otazky nebyly viitbec
pozitivni, jak 1ze vidét na grafu ¢. 10. Skupina 193 respondentti, coz je 87 % procent z jejich

celkového poctu, odpoveédéli, ze tuto moznost nevyuzivaji.

Bylo vSak ocekéavano, ze zna¢na Cast respondentli nebude vyuzivat tento systém, a proto
dalsi otdzka v potfadi byla zaméfena na divod nevyuziti této moznosti. Jednalo se
o otevienou otdzku a po vyhodnoceni odpovédi bylo zjisténo, Ze tuto moznost nevyuzivaji

z téchto nejcastejsich davodii:

e slozitost systému 60 respondenti;
e cena 39 respondenti;
e vlastni kolo 35 respondenti;
e zdravotni ¢i jiné indispozice 14 respondentd.

Jak lze vidét, nejvice obyvatele mésta trapi slozitost systému, jelikoZ pro ptjceni téchto kol
je potiebné vlastnit chytry mobilni telefon, ve kterém je staZzena stejnojmenna aplikace

Rekola. Nasledné 1ze kolo vyptjcit pomoci koédu a zadani platebni karty.

Cena byla dalsi divodi, pro¢ respondenti tuto moZnost nevyuzivaji. V Olomouci stoji
jednotliva jizdenka 18 K¢ za ptil hodiny, coz je stejna cena jako jedna cesta MHD. Je tedy
pouze na respondentech (obyvatelich) zda jsou ochotni zaplatit 18 K¢ za projizd’ku na kole
historickym centrem mésta s pocitem, Ze udélali néco pro své zdravi nebo nikoliv a vyuzili

MHD.
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Skupina 35 respondentl v této otazce také uvedla, ze ma vlastni kolo, tudiz bezesporu radéji

vyuziji tuto moznost, kterd je vlastn€ jednou z nejjednodussich a nejlevnéjsich alternativ.

A nakonec jsou zde také respondenti, jez trapi zdravotni ¢i jiné indispozice. Tyto

respondenty omezuje stafi, t¢hotenstvi ¢i jiné zdravotni divody (napt. operované koleno).

Vyuzivate tzv. systém Bikesharing ve mésté?
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Graf 10 Vyuzivate tzv. systém Bikesharing ve mésté? (vlastni zpracovani)

Uvitali byste ve mésté rozvoj systému Bike and Ride?

Dalsi moznosti rozvoje cyklistické dopravy ve mésté je samoziejmée systém Bike and Ride,
ktery je obdobou systému Park and Ride, jak bylo uvedeno pro respondenty v poznamce.
Tato moznost rozvoje spociva v tom, ze cyklista dojede k zastavce vefejné hromadné
dopravy, kde bezpecné kolo zaparkuje a déale pokracuje jinym dopravnim prostiedkem.
Jedna se o alternativu, jak vyfeSit nejen problém nedostatku parkovist' ve mésté, ale také

vlivu na zivotni prostfedi, jelikoz v tomto systému nehraji Zadnou roli osobni automobily.

Pti zaméfeni se na odpovédi respondentli je mozné vidét v piiloze P VII., Ze skoro polovina
dotazovanych by tuto moznost uvitala a vyuzila by své kolo pro dopravu do mésta. Naopak

46 dotazovanych neni zastancem této alternativy a v dalsi otazce uvedli, Ze:
e nemaji kolo 22 respondenti;
e jezdi automobilem 18 respondenti;

e jsou ze vzdalenéjsi Casti 6 respondentd.
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Je dle Vaseho nizoru ve mésté dostatecny pocet zastavek, co se tyce MHD?

Dalsi ¢ast dotaznikového Setieni byla zamétena na MHD mésta Olomouce, kde jako prvni
bylo nutné zjistit, zda je dle nazoru respondentli ve mésté dostate¢ny pocet zastavek. Z nize
prilozené¢ho a ptevazné zelen¢ho grafu €. 11 je bezesporu jasné, Ze ano. Neskutecnych 197
respondentl uvedlo, Ze v Olomouci je dostatek zastavek, nasledné 9 respondenti bylo opét

bez ndzoru a 15 respondentti si mysli, Ze ve mést¢ je zastdvek malo.

Nasledujici otazka se také zabyvala rozmisténim zastavek MHD ve mésté na stupnici od
1 do 5. Opét lze tici, Ze obyvatelé mésta jsou s touto sluzbou spokojeni, jelikoz prevladaji

zelené barvy, jak lze vidét v ptiloze P VIII.

Je dle Vaseho nazoru ve mésté dostatecny
pocet zastavek, co se tyce MHD?
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Graf 11 Je dle Vaseho ndzoru ve mésté dostatecCny pocet zastavek, co se
ty¢e MHD? (vlastni zpracovani)

Jsou dle VaSeho niazoru ve mésté zastavky dostatecné vybaveny?

JiZz nyni je znamo, Ze ve mésté je dostatek zastavek MHD, avSak jejich vybavenost neni
uplné kvalitni u vSech z nich. To stejné zndzoriiuje také graf ¢. 12, ze které¢ho jasné€ vyplyva,
7e 93 respondentl odpovédé€lo, Ze jejich vybavenost je spiSe uspokojiva, ale také stejny pocet
respondentt uvedl, Ze dle jejich ndzoru tato vybavenost je spiSe neuspokojiva. Samoziejme

se jedna o urcité typy zastavek, kde respondentiim (jakoZzto obyvatelim mésta) néco chybi.

Z toho diivodu byly nésledujici otdzky zaméfeny na tuto problematiku. Jako prvni byla
polozena otazka, o jaké vybaveni se jednd. V odpovédich bylo ptfedepsano toto nasledujici

vybaveni: automat na jizdenky, ptistfesek a lavicky, odpadkové kose, osvétleni, informacni
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listek pro nevidomé. Nésledn¢ byla také moznost jiné odpovédi, ve které respondenti uvadeéli

své vlastni poznatky.

Z odpovédi tedy vyplynulo, Ze nejvice na zastavkach chybi samotny automat na jizdenky,
jednalo se presné o 86 respondentt (viz priloha P IX). Tento problém by mél byt ze strany
mésta fesen, jelikoz ne vSichni cestujici ovladaji mobilni telefony natolik, aby byli schopni
si jizdenku koupit pomoci SMS zpravy. Hned na druhém misté byl ptistiesek a lavicky, pro
v nepfiznivém pocasi neni mozné se schovat a pii velkém zpozdéni MHD si nelze
odpocinout. Piekvapivé pouze 21 respondenti odpovédélo, Ze jim na zastavkach chybi
informacni listek pro nevidomé, ktery je ve 21. stoleti jeden z ocekavanych, avSak neni
jistotou. V ramci oteviené moznosti odpoveédi byly uvedeny naptiklad chodniky, nabijecky

na mobilni telefony a moznost ptipojeni internetu prostfednictvim WiFi.

Pokud jiZ bylo zjisténo, jaké vybaveni chybi, bylo nutné také zjistit, které zastavky stradaji.
Z toho diivodu byla uvedena Cisté oteviena otazka, kde respondenti psali nazev zastavek, na
kterych vybaveni chybi. Po vyhodnoceni bylo mozné vidét zastavky, jako je Sibenik, Hlavni

nadrazi, Nameésti Hrdind, Slavonin ¢i TrZnice.

Jsou dle Vaseho nazoru ve mésté zastavky
dostatecné vybaveny?
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Graf 12 Jsou dle Vaseho nazoru ve mésté zastavky dostatecné vybaveny
(vlastni zpracovani)
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Uved’te na stupnici od 1 do 5, jak hodnotite nasledujici kritéria v oblasti Zelezni¢ni

dopravy mésta.

Ptedposledni ¢ast dotazniku byla kratce vénovana zelezni¢ni doprave, kde bylo vybrano pét
kritérii, které respondenti hodnotili dle stupnice spokojenosti. Prvni kritérium bylo zaméteno
na prostiedni nadrazi, které je na prvni pohled krasnou historickou budovou, avsak jeji prvni
dojem je okamzité¢ zni¢en, pokud se cestujici zaméti na okoli tohoto nadrazi. Nadrazi je
obklopeno bezdomovci v podnapilém stavu, kteti ni¢i samotnou budovu a také jiz zminény
prvni dojem. Z divodu nadmérného vyskytu bezdomovct jsou zde Casté zdsahy méstské
policie, kterd se snazi tuto situaci mit pod kontrolou, avSak netispésné. S timto problémem

se mésto potyka jiz n€kolik let a na zdarné konce to nevypada.

Naopak dostupnost nadrazi je hodnocena Iépe, jelikoZ na zastavku Hlavni nadrazi jede
nespocet tramvaji a autobusii skoro z kazdé strany mésta Olomouce. Jednd se naptiklad

o tramvaj €. 4 nebo 7 a autobus €. 12 nebo 19.

Posledni tii kritéria byla zaméfena spiSe na vlaky, jez jsou v rdmci Zeleznicni dopravy
poskytovany. Dané kritéria se vztahovaly k vlakiim, jez jsou napojeny pouze na blizkou
vzdalenost, tzn. na blizké okoli mésta. Z dotazniku jasné vyplynulo, ze komfort je dle
respondentll uspokojivy, stejn¢ jako pomér cena kvalita. S cenou a kvalitou vSak nemtize
mésto jakkoliv hybat, jelikoZ ceny jsou jasné stanoveny v ramci celé Ceské republiky. Pro
cestujici vlakem vSak nebude piekvapivé, ze vcasnost respondenti hodnotili spise

neuspokojive.

Uved’te na stupnici od 1 do 5, jak hodnotite nasledujici
kritéria v oblasti Zelezni¢ni dopravy mésta.
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Graf 13 Uved’te na stupnici od 1 do 5, jak hodnotite nésledujici kritéria v
oblasti Zelezni¢ni dopravy mésta. (vlastni zpracovani)
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Uved’te na stupnici od 1 do 5, jak vnimate dostatecnost zajiSténi dopravni bezpec¢nosti

ve mésté.

Dopravni bezpec¢nost je posledni ¢asti, jez byla do dotazniku zaclenéna. Existuje nespocet
prvki, diky nimz je dopravni bezpecnost zabezpecovana, avsak pro ucely této prace byly
vybrany tyto: kamerové systémy, semafory, prechody, reflexni prvky, zpomalovaci
retardéry a bezpecnostni ostriivky. Vsechny tyto prvky bylo povinné ohodnotit na stupnici

od 1 do 5, kdy 1 predstavovala neuspokojivé zajisténi a 5 velmi uspokojivé zajisténi.

Z grafu ¢. 13 jednoznacné vyplyva, ze vSechny zkoumané prvky jsou ve mésté prumérné,
jelikoz zde ptevlada zlutd barva. Co se ty¢e kamerovych systémi, zde by dle hodnoceni
respondentll neuskodila modernizace a zvySeni jejich po€tu na nejvice vytiZzenych
komunikacich meésta. Naopak semafory a piechody jsou v ramci moznosti ve mésté
dostatecné zastoupeny. Reflexni prvky hodnoti respondenti spiSe jako neuspokojivé, a to

stejné plati také u zpomalovacich retardéra ¢i bezpec¢nostni ostravk.

Uved’te na stupnici od 1 do S, jak vniméate dostatecnost
zajiSténi dopravni bezpecnosti ve mésté.

m] m2 3 54m5

120 1
100 +

o0
[e]
1
T

Pocet respondentil
A D
oS O
—t

[\
(e}
1

ol L e Rl

Kamerové  Semafory  Pfechody Reflexni Zpomalovaci Bezpecnostni
systémy prvky retardéry ostrivky

S
1

Hodnoceni respondenti

Graf 14 Uved’te na stupnici od 1 do 5, jak vnimate dostateCnost zajiSténi
dopravni bezpecnosti ve mésté. (vlastni zpracovani)

9.3 Shrnuti dotaznikového Setreni

Z dotaznikového Setfeni zajist¢ vyplynuly kladné a ziporné stranky dopravy mésta
Olomouce. Prvni ¢ast dotaznikového Setfeni zapfiCinila rozdéleni respondenti do
pomyslnych skupin dle jejich bydleni ¢i diivodu vyuziti dopravy ve mésté. Nasledné byly na
respondenty kladeny otazky zaméfené na urcité typy dopravy mésta. Prvni se zabyvala

silni¢ni dopravu, kde vyplynulo, Ze mésto mé znacny problém s parkovisti ¢i parkovacimi
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misty. Zde 82 % respondentli nebylo spokojeno a uvitalo by rizné alternativy vedouci ke
zlepSeni tohoto stavu. Byly zde také uvedeny kritéria, ze kterych vyplynulo, Ze intenzita
dopravy mésta je znacné neuspokojiva. Stejné tak dopadlo kritérium zaméfené na stav

povrchu vozovek.

Druha cast dotazniku zabyvajici se cyklistickou dopravou méla také dosti vysokou
vypovidajici hodnotu o jeji neuspokojivé kvalit€. Z nazort respondenti vyplynulo, Ze ve
meésté neni dostatek cyklostezek a vyhrazenych pruhil pro cyklisty. Stejny vysledek méla
otazka zamétfena na dostatek mist, kde je mozné kolo bezpecné odstavit. Naopak kvalita
povrchu stavajicich cyklostezek méla nadmiru uspokojivé hodnoceni. Z odpovédi
respondentl jasn¢ vyplynulo, Ze nevyuZivaji alternativy Bikesharingu ve mést¢, ale znacna

¢ast z nich by uvitala moznost systému Bike and Ride.

Meéstska hromadna doprava byla nejlépe hodnocenou dopravou meésta. Dle ndzoru prevazné
vetSiny respondentli se ve mésté nachazi dostatecny pocet zastavek, které jsou uspokojive
rozmistény, dopravni prostiedky jsou spiSe kvalitni a komfortni. Poloviné respondentii na
zastavkach chybi nékterd vybaveni, kdy se nejcastéji jedna o pristieSek a lavicky. To plati

hlavné pro zastavky Nameésti hrdinti a Trnkova.

V rédmci Zelezni¢ni dopravy meésta bylo opravdu neuspokojivé hodnoceno samotné prostiedi
nadrazi. Ostatni kritéria byly bud’ to uspokojiva, nebo nema mésto dostatecné kompetence

na jejich zlepSeni. Zde se jedna naptiklad o v€asnost.

Posledni ¢ast dotaznikové Setfeni jasné poukdzala na uspokojivé hodnoceni dopravni
bezpecnosti ve mésté. Mezi kritéria hodnoceni byly naptiklad zvoleny kamerové systémy,
semafory, pfechody a jiné. VSechny vyjmenovand kritéria dosdhly primérnych a spise
uspokojivych vysledkill. Pfevazna ¢ast respondentt by ale pfidala ¢i zmodernizovala reflexni

prvky, zpomalovaci retardéry ¢i bezpecnostni ostriivky.
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10 NAVRHY A DOPORUCENI

Na zaklad¢ vyse uvedeného dotaznikového Setfeni jasné vyplynuly problematické ¢asti, se

kterymi by mésto v budoucnu mélo bojovat.
Silni¢ni doprava

Zajisté se jednd o nedostatecny pocet parkovist ¢i parkovacich mist. Zde je mozna
alternativa spocCivajici v systému Park and Ride. Lidé by zaparkovali na odstavném
parkovisti, jez by se nachazelo za méstem a dale cestovali vefejnou hromadnou dopravou.
Tato alternativa je vSak dost ndkladna a nelze ji aplikovat okamzité. Mésto by muselo s touto
alternativou pracovat do budoucna a Setfit penézni prosttedky ¢i je ziskavat jinou formou,

napi. formou dotace.

Zcela levnéjsi zpisobem, jak tento nedostatek alesponi z Casti odstranit, je ziizeni
rezidencniho parkovéni, které by bylo uréeno pouze pro lidi s platnym parkovacim
opravnénim. To by bylo udéleno na zaklad¢ riznych kritérii, nimiZ je naptiklad trvaly pobyt
¢1 vykon prace v dané oblasti. Tato alternativa by napomohla alesponi z ¢asti vyieSit

nedostatek parkovacich mist na sidlistich.

Dalsi problematickou c¢asti dopravy je samotna intenzita provozu, ktera by mohla byt na

zéklad¢€ vySe a niZze uvedenych navrhi zlepSena.
Cyklisticka doprava

Obyvatele mésta ¢i lidé z blizkého okoli, ktetfi se zucastnili dotaznikového Setieni, by se
priklonili k moznosti vyuziti cyklistické dopravy. Tato alternativa je zajisté pro mesto
vyhodnéjsi nez budovani nového parkovisté a také by mohla vést ke zlepSeni stavu. Je zde

vSak né¢kolik problémii.

Bezesporu je to nedostateCny pocet stojani vyuzivanych k bezpe¢nému odstaveni kola.
Me¢ésto by se mélo snazit tuto alternativu alesponi v n¢jakém skromném poctu realizovat
a stojany na kola doplnit. V maloobchod€ Decathlon, ktery se zabyva prodejem sportovniho
vybaveni, stoji stojan na 5 kol ptiblizn¢ 1 300 K¢. V ptipad¢, Ze by byly stojany doplnény
do vytizenych €asti mésta, jako je napifiklad Namésti hrdinti, Trznice ¢i Hlavni nadrazi,
¢inily by tyto vydaje pfiblizn€ 15 000 K¢&. Tyto vydaje zahrnuji samotny majetek a také
pracovni silu, jez bude potiebnd pfi montazi téchto zafizeni. Zcela jisté by bylo ale vhodné
pozd¢ji toto zafizeni poskytovat i na méné vytizenych ¢astech mésta. Obyvatelé mésta si

totiz uvédomuji, Ze cesty do prace za vyuziti kola by byly ve vétSiné piipadl rychlejsi
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a pomohly by také ke zlepseni jejich zdravotniho stavu. Samoziejmé se nejednd o vSechny
obyvatele. VySe zminén¢ Casti, kde by byly prvni stojany dodany, jsou zndzornény na nize

ptilozeném obrazku €. 7.
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Obrazek 7 Mista vhodna na doplnéni stojanii (zdroj: mapy.cz)
Déle by meéla byt zaméfena pozornost na provazanost stavajicich cyklostezek pro
bezpecnéjsi prepravu v ramci mésta. Mésto také jiz nékolik let pracuje se systémem zvanym
Bikesharing, ktery vSak neni vyuzivan tak, jak bylo na zacatku zamysleno. Bezesporu za
timto vyvojem stoji samotny systém, ktery je nejen dle respondentt, ale také dalSich obcanii
slozity. Dalsi kritérium, které stoji za nedostate¢nym vyuzitim této alternativy je cena, na
kterou bylo jiz v textu poukdzadno. Méstu se tedy doporucuje vyuzit reklam, které by
poukazaly na skutecnost, Ze jedna cesta MHD stoji stejné jako 30 minut na vyptj¢eném kole.
Vhodné by bylo tyto plakaty vylepit v samotnych zafizenich MHD. Na strankach
Dopravniho podniku mésta Olomouce je zvefejnén cenik, ze kterého jasné vyplyva, Ze 40

plakatl vylepenych v rtiznych zafizenich MHD bude mésto stat 24 500 K¢ za rok.

V ramci cyklistické dopravy se dale skoro polovina respondentii shodla, Ze by uvitala

moznost vyuziti systému Bike and Ride, které by opét znamenalo pro mésto ndkup stojant
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na kola, které by byly umistény pobliz zastavek verejné hromadné dopravy, jez by obyvatelé

nasledn¢ vyuzily.
Méstska hromadna doprava

U MHD byla nalezena pouze slaba stranka u vybaveni nékterych zastavek mésta. Méstu je
tedy navrzeno, aby tuto vybavenost zlepsila, co se tyce samotnych automatd vyuzivanych
ke koupi listka ¢i pristieSkt a lavicek. Dle stavajici situace mésto disponuje piesné s 31
automaty rozmisténymi po celém mésté. Naleznou se ale také Casti, kde tato moznost chybi,

1ze mluvit naptiklad o zastavce Trnkova a jejim okoli.

V réamci Zelezni¢ni dopravy by bylo samoziejmé nutné zlepsit prosttedi nadrazi, které je pro
vetSinu obyvatel a turisti opravdu odrazujici. Jiz v textu bylo poukézano na velky vyskyt
bezdomovci, ktefi zneCiStuji toto okoli a znepfijemnuji také cestujicim jejich cestu.
Samoziejmé& zde neni mozné vyuZit jiné donucovaci prostiedky k jejich odvedeni neZli
pokuty, jejichz vysSe se 1i$i na zéklad¢€ jejich prohtesku. Mésto by tedy mélo vice vyuzivat
meéstkou policii, kterd bude neodbytné a donuti bezdomovce opustit prostiedi nadrazi. VSsem
je samoziejmé jasné, Ze tato situace nema blizs§i feSeni, jelikoz s timto problémem se

nepotyka pouze mésto Olomouc, ale vSechny mésta obecné.
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ZAVER

Bakalarska prace se zabyvala dopravou mésta Olomouce, jakoZto Sestym nejveét§im méstem
Ceské republiky z hlediska po&tu obyvatel. Prace byla rozdélena na dvé &asti. Teoretickou
cast, jez byla vypracovana pomoci literdrni reSerSe pojmil souvisejicich s danou
problematikou a praktickou cast, kde byl analyzovan samotny stav mésta a predstaveny

vysledky dotaznikového Setfeni.

V prvnich kapitolach teoretické c¢asti byly predstaveny pojmy, jako je vefejna sprava,
regionalni politika, regiondlni rozvoj nebo Uzemni a strategické planovani. Kapitoly
nasledujici byly zaméfeny vice na financovani mésta, kde byly podrobnéji rozebrany veiejné
finance, rozpocCet a dotace. Posledni kapitoly obsahovala c¢ist¢ poznatky souvisejici

s dopravou. Bylo zde naznaceno jeji Clenéni ¢i néstroje jeji regulace.

Prakticka ¢ast byla naopak pomysIné délena na dvé ¢asti — predstaveni mésta a dotaznikové
Setfeni. Prvni kapitola této cCasti byla tedy vénovana samotnému piedstaveni mésta
Olomouce. Byl zde sestaven graf znazornujici vyvoj obyvatel mésta, piedstaven odbor
dopravy a uzemniho rozvoje spole¢né s dulezitymi strategickymi dokumenty. Byla zde
znazornéna SWOT analyza, kde byl kladen pouze diiraz na oblast dopravy. Dale byl graficky
znazornén vyvoj rozpoctu za rok 2020, kde byly také piredstaveny vydaje souvisejici
s dopravou meésta. Nasledn¢ prace obsahovala analyzu soucasné dopravni situace
jednotlivych doprav na zaklad¢é poskytnutych informaci méstem ¢i webovych stranek.
Stézejni Casti prace bylo dotaznikové Setfeni, jez obsahovalo otazky zaméfené na nazory
respondentl. Z dotaznikového Setfeni nasledné vyplynulo, Ze mésto bojuje s malym poctem
parkovist’ ¢i parkovacich mist, s nedostatecnym poctem stojaniti na kola, s nevhodnym
prosttedim hlavniho nadrazi apod. Naopak MHD mésta Olomouce obdrzela velmi
uspokojivé vysledky od respondentil. VSechny otazky byly graficky zndzornény v textu nebo
v ptilohéch a byly patficné okomentovany. Na zavér kapitoly byly nejvice dillezité poznatky

shrnuty.

V zavéru prace byly predstaveny navrhy a doporuceni, které by mohly vést ke zlepSeni
dopravni situace ve mésté¢ Olomouci. Tyto ndvrhy a doporuceni byly popsany na zakladé
dotaznikového Setfeni a jednalo se naptiklad o rozvoj systému Bikesharingu, ktery nema ve
meésté takoveé vyuziti, jako se zamyslelo. Déle zde bylo uvedeno, Ze by mésto mélo
zainvestovat do stojanl na kola, aby obyvatel¢ mésta zacali vice vyuZivat cyklistickou

dopravu.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha P I: Sit¢ MHD v Olomouci

Ptiloha P II: Identifikacni otazky

Ptiloha P III: V jaké ¢ésti mésta bydlite?

Ptiloha P IV: Z jakého diivodu pievazné vyuzivate dopravu ve meéste?

Ptiloha P V: Jak byste na stupnici od 1 do 5 ohodnotili povrch stavajicich cyklostezek mésta?
Ptiloha P VI: Jsou dle VaSeho nazoru na sebe cyklostezky ve mésté dostatecné napojeny?
Ptiloha P VII: Uvitali byste ve mésté rozvoj systému Bike and Ride?

Ptiloha P VIII: Jak na stupnici od 1 do 5 hodnotite rozmisténi zastavek MHD ve méste?

Ptiloha P IX: Pokud jste v ptedchozi otdzce odpoveédéli ne, jaké vybaveni Vam na

zastavkach chybi?
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PRILOHA P II: IDENTIFIKACNI OTAZKY

Jakého jste pohlavi?

59;27%

162; 73%
Zena = MuZ

Zdroj: vlastni zpracovani

Jaky je Vas vék?
20; 9%

75; 34%
87;39%

39;18%

15-26 let 27-35 let 35-60 let 60 let a vice

Zdroj: vlastni zpracovani

Jaké je VaSe nejvyssi dosaZzené vzdélani?

7; 39
; 3% 28; 13%
75;34%
111; 50%
Zakladni skola Stredni Skola bez maturity

Stredni Skola s maturitou - Vysoka $kola

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P III: V JAKE CASTI MESTA BYDLITE?

V jaké ¢asti mésta bydlite?

62;28%
82;37%

77;35%

v centru mésta v okrajovych ¢astech mésta v blizkém okoli mésta

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P1V: Z JAKEHO DUVODU PREVAZNE VYUZIVATE
DOPRAVU VE MESTE?

Z jakého divodu prevazné vyuzivate dopravu
ve mésté?

17; 8%
39; 18%
84;38%
39; 17%
42; 19%
zaméstnani -~ studium - lékafi, ufady ~ nadkupy = jiné

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P V: JAK BYSTE NA STUPNICI OD 1 DO 5§ OHODNOTILI
POVRCH STAVAJICICH CYKLOSTEZEK MESTA?

Jak byste na stupnici od 1 do 5 ohodnotili
povrch stavajicich cyklostezek mésta?

100 90

90
= 80 72
§ 70
g 60
2 50
L 40 35
1]
o 30

18

£ 20

10 6

0 +—Hl " " "

1 2 3 4 5

Hodnoceni respondenti

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P VI: JSOU DLE VASEHO NAZORU NA SEBE
CYKLOSTEZKY VE MESTE DOSTATECNE NAPOJENY?

Jsou dle Vaseho nazoru na sebe cyklostezky ve
mésté dostateCné napojeny?

29,13%  %3%

48;22%

87;39%
51;23%

= UrCit¢ ano = SpiSeano ~ Nevim = SpiSene = Urcité ne

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P VII: UVITALI BYSTE VE MESTE ROZVOJ SYSTEMU
BIKE AND RIDE?

Uvitali byste ve mésté rozvoj systému Bike and
Ride?

17; 8%

) 18%‘

57;26%

39; 17%

69; 31%

= Urcit¢ ano = SpiSeano ~ Nevim = SpiSene = Urcite ne

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA P VIII: JAK NA STUPNICI OD 1 DO 5 HODNOTITE
ROZMISTENI ZASTAVEK MHD VE MESTE?

Jak na stupnici od 1 do 5 hodnotite rozmisténi
zastavek MHD ve mésté?

—
[ee] (=3
(e (=}
1
T

Pocet respondentil
B [N
(=] (e}

[\e]
o
1
T

o

13

41

103

59

Zdroj: vlastni zpracovani

3
Hodnoceni respondenti



PRILOHA P IX: POKUD JSTE V PREDCHOZI OTAZCE
ODPOVEDELI NE, JAKE VYBAVENI VAM NA ZASTAVKACH

CHYBI?

Pokud jste v predchozi otiazce odpovédéli ne,

jaké vybaveni Vam na zastavkach chybi?

Odpadkové kose

Informacni listek pro nevidomé

Odpoveédi respondentti

Jiné

Automat na jizdenky

Ptistiesek a lavicky

Osvétleni zastavky

21

39
30

86
82

Zdroj: vlastni zpracovani
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